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“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA

En ejercicio de las facultades que le confiere el numeral 11 del articulo 189 de la
Constitucion Palitica, y

CONSIDERANDO

Que la produccién normativa bcupa un espacio central en la implementacién de
politicas publicas, siendo el medio a través del cual se estructuran ios instrumentos
juridicos que materializan en gran parte las decisiones del Estado.

Que la racionalizacién y simplificacién del ordenamiento juridico es una de las
principales herramientas para asegurar la eficiencia econémica y sociai del sistema
legal y para afianzar ia seguridad juridica.

Que constituye una politica pablica gubernamental la simplificacién y compilacién
organica del sistema nacional reguiatorio.

Que la facuitad reglamentaria incluye la posibilidad de compilar normas de la misma
naturaleza.

Que por tratarse de un decreto compilatorio de normas reglamentarias preexistentes,
las mismas no requieren de consulta previa alguna, dado que las normas fuente
cumplieron al momento de su expedicion con las regulaciones vigentes sobre la

materia.

Que [a tarea de compilar y racionalizar las normas de caracter reglamentario implica,
en algunos casps, la simple actualizacion de la narmativa compilada, para que se
ajuste a la realidad institucional y a la normativa vigente, lo cual conlileva, en aspectos
punituales, el ejercicio formal de la facuitad reglamentaria.

Que en virtud de sus caracteristicas propias, el contenido material de este Decreto
guarda correspondencia con el de los decretos compilados; en consecuencia, no
puede predicarse el decaimiento de las resoluciones, las circulares y demas actos
administrativos expedidos por distintas autoridades administrativas con fundamento en
fas facultades derivadas de los decretos compilados.

Que la compilacién de que trata el presente Decreto se contrae a la normatividad
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vigente al momento de su expedicion, sin perjuicio de los efectos ultractivos de
disposiciones derogadas a la fecha, de conformidad con el articulo 38 de la Ley 153

de 1887.

Que por cuanto este Decreto constituye un ejercicio de compilacién de
reglamentaciones preexistentes, los considerandos de los decretos fuente se
entienden incorporados a su texto, aunqueé no se transcriban, para lo cual en cada

articulo se indica el origen del mismo.

Que las normas que integran el Libro 1 de este Decreto no tienen naturaleza
reglamentaria, como quiera que se limitan a describir la estruciura general

administrativa del sector.

Que durante el trabajo compilatorio recogido en este Decreto, el Gobierno verifico que
ninguna norma compilada hubiera sido objeto de declaracion de nulidad o de
suspensién provisional, acudiendo para ello a la informacién suministrada por la
Relatoria y la Secretaria General del Consejo de Estado.

Que con el objetivo de compilar y racionalizar las normas de caracter reglamentario
que rigen en el sector y contar con un instrumento juridico unico para el mismo, se
hace necesario expedir el presente Decreto Unico Reglamentario Sectorial.

Por lo anteriormente expuesto,

DECRETA

LIBRO 1
ESTRUCTURA DEL SECTOR TRANSPORTE

PARTE 1
SECTOR CENTRAL

TiTULO 1
CABEZA DEL SECTOR

Articulo 1.1.1.1. Ministerio de Transporte. El Ministerio de Transporte tiene como
objetivo primordial 1a formulacién y adopcion de las politicas, planes, programas,
proyectos y regulacion econdmica en materia de transporte, transito e infraestructura
de los modos de transporte carretero, maritimo, fiuvial, férreo y aéreo y la regulacion
técnica en materia de transporte y transito de los modos carretero, maritimo, fluvial y

férreo.
(Decreto 087 de 2011, articulo 1).

TiTULO 2
FONDOS

Articulo 1.1.2.1. Fondo Nacional para la Reposicion y Renovacion del Parque
Automotor del Servicio Publico de Transporte Terrestre de Pasajeros. Es unente
con personeria juridica, de naturaleza mixta, que en lo no previsto en el Decreto 1485
de 2002 se regira por las normas del derecho privado, cuyo objeto es atender los
requerimientos eConomicos y financieros para la reposicion y renovacion del parque
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automotor de ios vehiculos de servicio de transporte publico colectivo terrestre de
pasajeros con radio de accién metropolitano y/o urbano.

(Decreto 1485 de 2002, articulo 1).

Articulo 1.1.2.2. Fondo Nacional de Seguridad Vial. Es una cuenta especial de Ia
Nacién, sin personeria juridica, ni estructura administrativa, con independencia
patrimonial, administrativa, contable y estadistica, para financiar el funcionamiento e
inversion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

(Ley 1702 de 2013, articulo 7).

) TiTULO3 )
ORGANOS SECTORIALES DE ASESORIA Y COORDINACION

Articulo 1.1.3.1.Consejo Consultivo de Transporte. Tendra el caracter de cuerpo
asesor del Ministerio de Transporte, bajo la directa dependencia y orientacién del
Ministerio dei ramo. Entre sus funciones, esta asesorar al Ministro de Transporte en ia
definicion de las politicas generales sobre el transporte y transito, asi como en los
planes, programas y proyectos que le correspondan conforme a los lineamientos que
senalan las disposiciones pertinentes.

(Decreto 2172 de 1997, articulos 1y 4, literal a.).

Articulo 1.1.3.2, Consejo consuiltivo de terminales de transporte. Es un organismo
asesor y consultor dei Ministerio de Transporte, el cual tiene entre sus funciones
proponer al Ministerio de Transporte elementos de politica sebre las terminaies de
transporte terrestre, en particular sobre su operacién, asi como los mecanismos para
evaluar la calidad y eficiencia de los servicios de las Terminales de Transporte

Terrestre.
(Decreto 2762 de 2001, articulo 21).

Articulo 1.1.3.3. Consejo consultivo de seguridad vial. Su funcién es ia de informar
los planes y las estrategias de seguridad vial, proponer acciones, debatir propuestas y
lograr el compromisa y alineamiento con los sectores publico-privados en los objetivos
y estrategias nacionaies de seguridad vial.

(Ley 1702 de 2013, articulo 15.4).

Articulo 1.1.3.4. Comisién intersectorial de corredores logisticos. Es un
organismo encargado de analizar la reglamentacién para el flujo de carga en los
corredores logisticos de importancia estratégica.

(Decreto 1478 de 2014, articulo 5).
Articuio 1.1.3.5. Comision Intersectorial de Seguridad Aeroportuaria. Es un

organisma, el cual tiene entre sus funciones la formulacion de politicas, principios,
meétodos, procedimientos y medidas generales en materia de sequridad aeroportuaria.

(Decreto 1400 de 2002, articulo 2, paragrafo).
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Articulo 1.1.3.6. Comité de Coordinacién permanente entre el Ministerio de
Transporte y la Direccion General Maritima, DIMAR. Es el organismo integrado por
funcionarios de! Ministerio de Transporte y la Direccion General Maritima del Ministerio
de Defensa Nacional, bajo la directa dependencia y orientacion de! Ministerio de
Transporte, que tiene entre sus funciones revisar los diferentes temas que sobre

transporte maritimo se presenten.

(Decreto 804 de 2007, articulos 2 y 58).

PARTE 2
SECTOR DESCENTRALIZADO

TiITULO 1
ENTIDADES ADSCRITAS

Articulo 1.2.1.1. Instituto Nacional de Vias - INVIAS. Tiene por objeto la ejecucion
de las politicas, estrategias, planes, programas y proyectos de la infraestructura no
concesionada de la Red Vial Nacional de carreteras primaria y terciaria, ferrea, fluvial
y de la infraestructura maritima, de acuerdo con los lineamientos dados por el

Ministerio de Transporte.
(Decreto 2618 de 2013, articulo 7).

Articulo 1.2.1.2. Agencia Nacional de Infraestructura. Tiene por objeto planear,
coordinar, estructurar, contratar, ejecutar, administrar y evaluar proyectos de
concesiones y otras formas de Asociacién Publico Privada (APP), para el disefio,
construccién, mantenimiento, operacion, administracion y/o explotacion de la
infraestructura piblica de transporte en todos sus modos y de los servicios conexos o
relacionados y el desarrolio de proyectos de asociacion publico privada para otro tipo
de infraestructura publica cuando asi lo determine expresamente el Gobierno Nacional.

(Decreto 4165 de 2011, articulo 3).

Articuto 1.2.1.3. Aeronautica Civil - Aerocivll. Tiene como objetivo garantizar el
desarrollo de la aviacion civil y de fa administracion del espacio aéreo en condiciones
de seguridad y eficiencia, en concordancia con las politicas, planes y programas
gubernamentales en materia economico-social y de relaciones intermacionales.

(Decreto 260 de 2004, articulo 3).

Articulo 1.2.1.4. Superintendencia de Puertos y Transporte. Tiene por objeto
ejercer las funciones de inspeccién, control y vigilancia que le corresponden al
Presidente de la Repiblica como Suprema Autoridad Administrativa, en materia de
puertos de conformidad con la Ley 01 de 1991 y en materia de transito, transporte y
su infraestructura.

(Decreto 1016 de 2000, articulo 3).

Articulo 1.2.1.5. Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV. Tiene por objeto ia
planificacién, articulacién y gestion de la seguridad vial del pais. Sera el soporte
institucional y de coordinacion para la ejecucién, el seguimiento y el control de las
estrategias, los planes y las acciones dirigidos a dar cumplimiento a los objetivos de
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las politicas de seguridad vial del Gobierno Nacional en todo el territorio nacional.
(Ley 1702 de 2013, articulo 3).

Articulo 1.2.1.6. Unidad de Planeacion de Infraestructura de Transporte - UPIT.
Tiene por objeto pianear el desarrollo de la infraestructura de transporte de manera
integral, indicativa, permanente y coordinada con Ios agentes del sector transporte,
para promover la competitividad, conectividad, movilidad y desarrollo en el territorio
nacional en materia de infraestructura de transporte, asi como consolidar y divuigar la
informacién requerida para la formulacién de politica en materia de infraestructura de
transporte.

(Decretc 946 de 2014, articuio 2).

Articulo 1.2.1.7. Comisién de Regulacion de infraestructura y Transporte - CRIT.
Tiene como objeto el disefio y definicion del marco de regulacion econémica de los
servicios de transporte y de la infraestructura de transporte, cuando se presenten fallas
de mercado, para fomentar la eficiencia, promover la competencia, controlar fos
monopolios y evitar el abuso de posicion dominante.

(Decreto 947 de 2014, articuio 2).

_ LIBRO 2
REGIMEN REGLAMENTARIO DEL SECTOR

PARTE 1
DISPOSICIONES GENERALES

TITULO 1
OBJETO Y AMBITO DE APLICACION

Articulo 2.1.1.1 Objefo. El objeto de este Decreto es compilar la normatividad
expedida por el Gobierno Nacional en ejercicio de las facultades reglamentarias
conferidas por el numeral 11 del articulo 189 de la Constitucion Politica, para la
cumplida ejecucion de las leyes del sector transporte.

Articulo 2.1.1.2 Ambito de aplicacion. El presente Decreto aplica a las entidades del
sector transporte y rige en todo el territorio nacional.

TITULO 2
DEFINICIONES

Articulo 2.1.2.1. Definiciones generales. Para la interpretacién y aplicacién del
presente Libro se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

» Actividad transportadora: de conformidad con el articulo 6 de la Ley 336 de 1996, se
entiende por actividad transportadora un conjunto organizado de operaciones
tendientes a ejecutar el traslado de personas o cosas, separada o conjuntamente, de
un lugar a otro, utilizando uno o varios modos, de conformidad con las autorizaciones
expedidas por las autoridades competentes, basadas en los reglamentos del Gobierno

Nacional.
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« Transporte publico: de conformidad con el articulo 3 de la Ley 105 de 1993, el
transporte publico es una industria encaminada a garantizaf la movilizacién de
personas o cosas, por medio de vehiculos apropiados, en condiciones de libertad de
acceso, calidad y seguridad de los usuarios, sujeto a una contraprestacion econoémica.

« Transporte privado: de acuerdo con el articulo 5 de la Ley 336 de 1996, el transporte
privado es aquel que tiende a satisfacer necesidades de movilizacion de personas o
cosas dentro del ambito de las actividades exclusivas de las personas naturales o

juridicas.
Cuando no se utilicen equipos propios, la contratacion del servicio de transporté

debera realizarse con empresas de transporte publico legalmente constituidas y
debidamente habilitadas.

(Decretos 170, 171, 172, 173y 175 de 2001, articulos 3, 4 y 5y Decreto 3109 de 1997,
articulo 2).

PARTE 2
REGLAMENTACIONES EN MATERIA DE TRANSPORTE

TiTULO 1
TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR

Articulo 2.2.1.1. Definiciones para el transporte terrestre automotor. Para la
interpretacién y aplicacion del presente Titulo se tendran en cuenta ias siguientes

definiciones:

. Demanda total existente de transporte: €s el nimero de pasajeros que necesita
movilizarse en una ruta o un sistema de rutas y en un periodo de tiempo.

. Demanda insatisfecha de transporte: es el numero de pasajeros que no cuentan con
servicio de transporte para satisfacer sus necesidades de movilizacién dentro de un
sector geografico determinado y corresponde a la diferencia entre la demanda total

existente y la oferta autorizada.

. Determinacién del numero de habitantes: se establece teniendo en cuenta el ultimo
censo de poblacién adelantado por el Departamento Administrativo Nacional de

Estadistica, DANE.

. Edad del equipo automotor: es el calculo resultante de la diferencia entre el afio que
sirve de base para la evaluacidn, estudio o analisis y el ario del modelo del vehiculo.

- Edad de! parque automotor: es el promedio ponderado de la edad de todo el equipo
de la empresa, independiente de la clase de vehiculo.

. Frecuencia de despacho: es el nimero de veces por unidad de tiempo en que se
repite Ia salida de un vehiculo.

. Oferta de transporte: es el nimero totai de sillas autorizadas a las empresas para ser
ofrecidas a los usuarios, en un periodo de tiempo y en una ruta determinada.

« Paz y salvo: es el documento que expide la empresa de transporte al propietario del
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vehiculo en el que consta la inexistencia de obligaciones derivadas exclusivamente del
contrato de vinculacion.

* Plan de rodamiento: es la programacion para la utilizacién piena de los vehiculos
vinculados a una empresa para que de manera racional y equitativa cubran la totalidad
de rutas y despachos autorizados y/o registrados, contemplando el mantenimiento de
los mismos.

* Sistema de rutas: es el conjunto de rutas necesarias para satisfacer la demanda de
transporte de un area geografica determinada.

* SMMLYV: salario minimo mensual legal vigente.

* Tarifa: es ef precio que pagan los usuarios por la utilizacién del servicio publico de
transporte.

« Tiempo de recorrido: es el que emplea un vehiculo en recorrer una ruta entre el origen
y destino, incluyendo los tiempos de parada.

* Variante: es la desviacién por la construccién de un nuevo tramo de via que evita el
ingreso al casco urbano de un municipio.

(Decretos 170, 171, 172, 173 y 175 de 2001, articulo 7 y Decreto 348 de 2015, articuio
5).

Articulo 2.2.1.2, Homologacion. De conformidad con el articulo 137 del Decreto 2150
de 1995, el Ministerio de Transporte sélo hara la homologacion para los vehiculos
tmportades, ensamblados o producidos en el pais, que estén destinados al servicio
publico de transporte de pasajeros, de carga y/o mixto, igualmente para los destinados
al servicio particuiar o privado de carga.

(Decreto 491 de 1996, articulo 1).

CAPITULO 1
Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor Colectivo Metropolitano,
Distrital y Municipal de Pasajeros

Articulo 2.2.1.1.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar la habilitacion de las Empresas de Transporte Publico Colectivo Terrestre
Automotor de Pasajeros del radio de accién Metropolitano, Distrital y/o Municipal y {a
prestacion por parte de éstas, de un servicio eficiente, seguro, oportuno y econémico,
bajo los criterios basicos de cumplimiento de los principios rectores del transporte,
como el de la libre competencia y el de la iniciativa privada, a las cuales solamente se
aplicaran las restricciones establecidas por ia ley y los Convenios Internacionales.

{Decrefo 170 de 2001, articulo 1).

Articulo 2.2.1.1.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de transporte publico
colectivo terrestre automotor de pasajeros del radic de accién Metropolitano, Distrital
y Municipal de acuerdo con los lineamientos establecidos en las Leyes 105 de 1993 y

336 de 1996.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.1.1.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor colectivo de
pasajeros. Es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de
transporte legalmente co nstituida y debidamente habilitada en ésta modalidad, a través
de un contrato celebrado entre la empresa y cada una de las personas que han de
utilizar el vehiculo de servicio plblico a esta vinculado, para recorrer total o

parcialmente una o mas rutas legalmente autorizadas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 6).

Articulo 2.2.1.1.4. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacion del presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

eFrecuencias disponibles: son los despachos establecidos en los estudios de
demanda que no han sido autorizados.

. Modificacién de horarios: es el cambio de las frecuencias asighadas a uha empresa,
sin alterar el nimero tota! autorizado.

. Nivel de servicio: son las condiciones de calidad bajo las cuales la empresa presta el
servicio de transporte, teniendo en cuenta las especificaciones y caracteristicas
técnicas, capacidad, disponibilidad y comodidad de los equipos, la accesibilidad de los
usuarios al servicio, régimen tarifario y demas circunstancias o servicios que
previamente se consideren determinantes, tales como paraderos y terminales.

« Ruta: es el trayecto comprendido entre un origen y un destino, unidos entre si por
una via, con un recorrido determinado y unas caracteristicas en cuanto a horarios,
frecuencias, paraderos y demas aspectos operativos.

« Utilizacién vehicular: es la relacién gque existe, en términos porcentuales, entre el
numero de pasajeros que moviliza un vehiculo y el nomero de sillas que ofrece.

(Decreto 170 de 2001, articulo 7).

SECCION 1
Clasificacion

Articulo 2.2.1.1.1.1. Clasificacién. Para los efectos previstos en este Capitulo la
actividad transportadora del radio de accion Metropolitano, Distrital y Municipal se
clasifica:

Segun el nivel de servicio:

a) Basico. El que garantiza una cobertura adecuada, con frecuencias minimas de
acuerdo con la demanda y cuyos términos de servicio y costo lo hacen accesible a
todos los usuarios;

b) Lujo. Ei que ofrece a los usuarios mayores condiciones de comodidad y
accesibilidad, en términos de servicio y cuyas tarifas son superiores a las del servicio
basico.

200 LU03'|!)\0LUS!59|'MMM




1679

—
: , 9
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

Las anteriores definiciones sin perjuicio de que la Autoridad de Transporte Competente
pueda definir otros niveles de servicio que requiera en su jurisdiccion.

Segun el radio de accion:

a) Metropolitano. Cuando se presta entre municipios de una area metropolitana
constituida por la ley;

b) Distrital y Municipal. Es el que se presta dentro de la jurisdiccién de un distrito o
municipio. Comprende el area urbana, suburbana y rural y los distritos indigenas de la
respectiva jurisdiccion.

{Decreto 170 de 2001, articulo 8).

Articulo 2.2.1.1.1.2. Servicio regulado. La prestacion de! servicio de transporte
metropolitano distrital y/o municipal serd de caracter regulado. La autoridad
competente definira previamente las condiciones de prestacion del servicio conforme
a las reglas sefialadas en este Capitulo.

{Decreto 170 de 2001, articulo 9).

SECCION 2
Autoridades competentes

Articulo 2.21.1.21. Auforidades de transporte. Son autoridades de transporte
competentes las siguientes:

« En la Jurisdiccidn Nacicnal: el Ministerio de Transporte.

» En la Jurisdiccion Distrital y Municipal: los Alcaldes Municipales y/o distritales o en
los que estos deleguen tal atribucion.

*En la Jurisdiccion del Area Metropolitana constituida de conformidad con la ley: la
autoridad unica de transporte metropolitano o los alcaldes respectivos en forma
conjunta, coordinada y concertada.

No se podra prestar el servicio de transporte publico de esta modalidad en un radio de
accion diferente al autorizado.

Las autoridades de transporte metropolitanas, municipales y/o distritales, no podran
autorizar servicios de transporte por fuera del territorio de su jurisdiccién, so pena de

incurrir en causal de mala conducta.
(Decreto 170 de 2001, articulo 10).

Articulo 2.2.1.1.2.2. Control y vigilancia. La inspeccidn, vigilancia y control de la
prestacion del servicio estara a cargo de los alcaldes metropolitanos, distritales y/o
municipales segun el caso, o de las autoridades a las que se les haya encomendado

la funcidn.

(Decreto 170 de 2001, articulo 11).
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SECCION 3
Habititacion

Articulo 2.2.1.1.3.1. Habilitacién. L as empresas legalmente constituidas, interesadas

en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Colectivo de Pasajeros en el
radio de accién Metropolitano, Distrital y Municipal deberan solicitar y obtener

habilitacion para operar.

La habilitacién concedida autoriza a la empresa para prestar et servicio solamente en
1a modalidad solicitada. Si la empresa, pretende prestar el servicio de transporte en
una modalidad diferente, debe acreditar ante la autoridad competente de la nueva

modalidad, los requisitos de habilitacién exigidos.
(Decreto 170 de 2001, articulo 12).

Articulo 2.2.1.1.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra entrar a
operar hasta tanto la autoridad competente ademas de otorgarle la habilitacion, le
asigne las rutas y frecuencias a servir. Cuando las autoridades de control y vigilancia
constaten la prestacion del servicio sin autorizacién, tanto la habilitacion como los
servicios se negaran y no podra presentarse nueva solicitud antes de doce (12) meses.

(Decreto 170 de 2001, articulo 13).

Articulo 2.2.1.1.3.3. Requisitos. Para obtener habilitacién en la modalidad del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de pasajeros Metropolitano,
Distrital y Municipal, las empresas deberan acreditar los siguientes requisitos, que
aseguren el cumplimiento del objetivo definido en el articulo 2.2.1.1.1 del presente
Decreto:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente, suscrita por el
representante legai.

o Certificado de Existencia y Representacion Legal expedido con una antelacién
maxima de treinta (30) dias habiles, en el que se determine que dentro de su objeto
social desarrolla ia industria del transporte.

3. Indicacioén del domicilio principal, sefialando su direccion.

4. Descripcién de la esfructura organizacional de la empresa relacionando la
preparacion especializada y/o la experiencia laboral del personal administrativo,
profesional, técnico y tecnélogo contratado por la empresa.

5 Certificacion firmada por el representante legal sobre la existencia de los contratos
de vinculacion del parque automotor que no sea propiedad de la empresa. De los
vehiculos propios, se indicara este hecho.

8. Relacion del equipo de transporte propio, de socios 0 de terceros, con el cual
prestara el servicio, con indicacion del nombre y numero de cédula del propietario,
clase, marca, placa, modelo, nimero de chasis, capacidad y demas especificaciones
que permitan su identificacion de acuerdo con las normas vigentes.

7. Descripcién y disefio de los colores y distintivos de la empresa.
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8. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa y
del fondo de reposicion del parque automotor con que contara la empresa.

9. Certificacion suscrita por el representante iegai sobre la existencia de programas de
revision y mantenimiento preventivo que desarrollara ia empresa para los equipos con
los cuales prestara el servicio,

10. Estados financieros basicos certificados de los dos uitimos afios con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas s6lo requeriran el balance general inicial.

11. Declaracién de renta de ia empresa solicitante de ia habilitacién correspondiente a
los dos (2) ultimos aftos gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por
ley se encuentra obligada a cumpiiria.

12. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el valor
resulitante del calculo que se haga en funcion de la clase de vehiculo y el nimero de

unidades fijadas en la capacidad transportadora maxima para cada unc de ellos, el
cual no sera inferior a trescientos (300) SMMLV segun la siguiente tabla:

+ GRUPO A 1 SMMLV

4-9 pasajeros

(Automovii, campero, camioneta)
- GRUPO B 2 SMLMV

10-19 pasajeros

(Microbus)

+ GRUPO C 3 SMLMV

Mas de 19 pasajeros

(Bus, buseta)

Ei Salario Minimo Mensual Legal Vigente a que se hace referencia, corresponde al
vigente en el momento de cumplir el requisito.

El capital pagado o patrimonio fiquido de las empresas asociativas del sector de la
economia solidaria sera el precisado en la legisiacién cooperativa, Ley 79 de 1988 y

demas concordantes vigentes.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada ario, las empresas habilitadas aj.usta ran
el capital o patrimonio liquido de acuerdo con fa capacidad transportadora maxima con

la que finalizd el afio inmediatamente anterior.

La habilitacion para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de los factores
financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o patrimonio liquido.

13. Copia de las Pdlizas de Seguros de responsabilidad civil contractual y
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extracontractual exigidas en el presente Capitulo.

14. Comprobante de la con signacion a favor de la Autoridad de Transporte Competente
por el pago de los derechos que se causen debidamente registrados por la entidad

recaudadora.

Paragrafo 1. Las empresas qué cuenten con revisor fiscal podran suplir los requisitos
establecidos en los numerales 10, 11y 12 de este articulo con una certificacién suscrita
por el representante legal, el contador y el revisor fiscal de la empresa, donde conste
la existencia de las declaraciones de renta y de los estados financieros con sus notas
y anexos, ajustados a las normas contables y tributarias en los dos (2) {ltimos anos y
el cumplimiento del capital pagado o patrimonio liquido requerido. Con esta
certificacion, debera adjuntar copia de los Dictamenes e Informes y de las notas a l0s
estados financieros, presentados a la respectiva asamblea o junta de socios, durante

jos mismos anos.

Paragrafo 2. Las empresas nuevas deberan acreditar los requisitos establecidos en
los numerales 5, 6 y 13 en un término no superior a seis (6) meses improrrogables,
contados a partir de la ejecutoria de 1a resolucion que le otorga la habilitaciéon so pena
que esta sea revocada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.1.3.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de habilitacion, la
autoridad de transporte competente dispondra de un término no superior a noventa
(90) dias hébiles para decidir.

La habilitacién se concederd o negara mediante resolucion motivada en la que se
especificara como minimo el nombre, razén social o denominacidn, domicilio principal,
capital pagado patrimonio liquido, radio de accion y modalidad de servicio.

(Decreto 170 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.1.3.5. Vigencia de la habilitacion. Sin perjuicio de las disposiciones
legales contenidas en el régimen sancionatorio la habilitacion sera indefinida mientras
subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento.

Las autoridades metropolitanas, distritales o municipales competentes podran en
cuaiquier tiempo, de oficio 0 a peticion de parte, verificar las condiciones que dieron
origen a |a habiitacion.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacion, fusién, absorcién, o
incorporacion, |a empresa comunicara este hecho a la autoridad de transporte
competente, adjuntando los nuevos certificados de existencia y representacion legal,
con el objeto de efectuar las aclaraciones y modificaciones correspondientes.

(Decreto 170 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.1.3.6. Suministro de informacion. Las empfesas deberan tener
permanentemente a disposicion de ia autoridad de transporte competente las
estadisticas, libros y demas documentos que permitan verificar la informacion
suministrada.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.1.3.7. Empresas Habilitadas en vigencia de los Decretos 091 y 1558
de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacion en vigencia de los Decretos 091 y
1558 de 1998, la mantendran de manera indefinida, debiendo solamente ajustar el
capital pagado o patrimonio liquido conforme a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.1.3.3
numeral 12 del presente Decreto.

(Decreto 170 de 2001, articulo 65).

SECCION 4
Seguros

Articulo 2.2.1.1.4.1. Pélizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del Cédigo
de Comercio las Empresas de Transporte Plblico Colectiva Terrestre Automotor de
Pasajeros del radio de accion Metropolitano, Distrital y/o Municipal de transporte
publico deberan tomar con una compafiia de seguros autorizada para operar en
Colombia, las pélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual
que las ampare de los riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Poliza de responsabilidad civil contractual que deberé cubrir al menos, los siguientes
riesgos:

a) Muerte;
b) Incapacidad permanente;
c) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirlrgicos, farmacéutices y hospitalarios.
El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV por persona.

2. Pdoliza de respansabilidad civil extracontractual que debera cubrir al menos, los
siguientes riesgos:.

a) Muerte o lesiones a una persona;
b) Dafios a bienes de terceros;
c) Muerte o lesiones a dos 0 mds personas.

Ef monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por persona.

(Decreto 170 de 2001, articulo 19).

Articuflo 2.2.1.1.4.2. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contempiados en este Capitulo, sera condicion para la operacién de los vehiculos
legaimente vinculados a las empresas autorizadas para la prestacién del servicio en

esta modalidad de transporte.

La compafiia de seguraos que ampare a la empresa con relacién a los seguros de que
trata la presente Capitulo debera informar a la autoridad de transporte competente la
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terminacién automatica del contrato de seguros por mora en el pago de la prima o Ia
revocacion unilateral del mismo, dentro de fos treinta (30) dias siguientes a ta fecha de

terminacion o de revocacion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.1.4.3. Fondos de responsabilidad. Sin perjuicio de la obiigacion de
obtener y mantener vigentes las pélizas de seguros seflaladas en el presente Capitulo,
las empresas de transporte podran constituir fondos de responsabilidad como
mecanismo complementario para cubrir los riesgos derivados de la prestacion del
servicio, cuyo funcicnamiento, administracion, vigilancia y control lo ejercera Ia
Superintendencia Financiera o la entidad de inspeccién y vigilancia que sea

competente segun la naturaleza juridica del fondo.

(Decreto 170 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.1.4.4. Obligatoriedad de los seguros. Las polizas de seguros
senaladas en el presente Capitulo se exigiran a todas las empresas, con licencia de
funcionamiento vigente o que se encuentren habilitadas y seran en todo caso requisito
y condicién necesaria para la prestacion del servicio de transporte por parte de sus
vehiculos vinculados o propios.

(Decreto 170 de 2001, articulo 63).

SECCION 5
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.1.5.1. Radio de accidén. El radio de accion de las empresas que se
habiliten en virtud de esta disposicion serd de caracter Metropolitano, Distrital o
Municipal segun el caso. La autoridad competente adjudicara los servicios de
transporte Unicamente dentro del territorio de la respectiva jurisdiccion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 23).

Articulo 2.2.1.1.5.2. Prestacion del servicio. La prestacion de este servicio pablico
de transporte estara sujeta a la expedicién de un permiso o la celebracion de un
contrato de concesién o de operacion suscrito por la autoridad competente, como
resultado de un proceso licitatorio efectuado en las condiciones establecidas en el
presente Capitulo.

Paragrafo. El permiso para prestar el servicio publico de transporte es revocable y
obliga a su beneficiario a cumplir las condiciones establecidas en el acto que las

concedid.
(Decreto 170 de 2001, articulo 24).

Articulo 2.2.1.1.5.3. Autorizacion de nuevos servicios. A partir del 5 de febrero de
2001 las rutas y frecuencias a servir se adjudicaran por un término no mayor de c¢inco
(5) afios. En los términos de referencia del concurso se estableceran objetivos de
calidad y excelencia en el servicio, que en caso de ser cumplidos por la empresa le
permitan prorrogar de manera automatica y por una sola vez el permiso hasta por el
término inicialmente adjudicado.
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Los objetivos de calidad y excelencia estaran determinados por parametros como ia
disminucion de la edad del parque automotor, la optimizacién de los equipos de
acuerdo con ia demanda, la utilizacion de tecnologias limpias y otros parametros que
contribuyan a una mejora sustancial en la calidad y nive! de servicio inicialmente
fijados.

(Decreto 170 de 2001, articulo 25).

Articulo 2.2.1.1.5.4, Licitacién pablica. La autorizacién para la prestacion del servicio
publico de transporte colectivo de pasajeros del radio de accién metropolitano, distrital
y municipal en una ruta o sistema de rutas ser4 el resuitado de una licitacion publica,
en la que se garantice la libre concurrencia y la iniciativa privada para la creacién de
nuevas empresas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 26).

Articulo 2.2.1.1.5.5. Determinacion de las necesidades de movilizacién. La
Autoridad Metropolitana, Distrital o Municipal competente sera la encargada de
determinar las medidas conducentes a satisfacer las necesidades insatisfechas de

movilizacién.

Para el efecto se deben adelantar los estudios que determinen la demanda de
movilizacion, realizados o contratados por la autoridad competente. Hasta tanto ia
Comisién de Regulacién de infraestructura y Transporte sefiale las condiciones
generales bajo las cuales se establezcan la demanda insatisfecha de movilizacion, los
estudios deberan desarrollarse de acuerdo con los parametros establecidos en la
Resolucion 2252 de 1999 o la norma que la modifique, adicione o derogue.

Cuando los estudios no los adelante 1a Autoridad de Transporte Competente seran
elaborados por Universidades, Centros de Consulta del Gobierno Nacional y
Consultores Especializados en el Area de Transporte, que cumplan los requisitos
sefialados para el efecto por la Comision de Regulacion de Infraestructura y

Transporte,
(Decreto 170 de 2001, articulo 27).

Articulo 2.2.1.1.5.6. Reposicién vehiculos de transporte colectivo y/o mixto. El
articulo 138 del Decreto 2150 de 1995, fundamentado en el articulo 6 de la Ley 105 de
1993, se aplica a los vehiculos destinados al servicio publico de transporte colectivo
de pasajeros y/o mixto, con radio de accién metropolitano y/o urbano. Por tanto las
autoridades de transporte y transito competentes, velaran porque se cumpla su retiro
del servicio de acuerdo con lo establecido en el paragrafo 1 del articulo 6° de la

mencionada ley.

Paragrafo. Queda prohibido en todo el territorio nacional ia repotenciacién,
habilitacién, adecuacion, o similar que busque la extensién de la vida 0til determinada
por la ley para los vehiculos destinados al servicio pablico colectivo de pasajeros y/o

mixto en esta modafidad.

{Decreto 491 de 1996, articulo 2).
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SECCION 6
Procedimiento para la adjudicacién de rutas y frecuencias en el servicio basico

Articulo 2.2.1.1.6.1. Apertura de la licitacion. Determinadas las necesidades de
nuevos servicios de movilizacion, la autoridad de transporte competente ordenara
iniciar el tramite licitatorio, el cual debera estar precedido del estudio y de los términos

de referencia correspondientes.

Los términos de referencia estableceran los aspectos relativos al objeto de la licitacion,
fecha y hora de apertura y cierre, requisitos que deberan tienar jos proponentes, tales
como: las rutas disponibles, frecuencias, clase y numero de vehiculos, nivel de
servicio, determinacion y ponderacion de los factores para fa evaluacion de las
propuestas, término para comenzar a prestar el servicio, su regulacion juridica,
derechos y obligaciones de los adjudicatarios y todas ias demas circunstancias de
tiempo, modo y iugar que se consideren necesarias para garantizar reglas objetivas y

claras.

Los términos de referencia deberan establecer un plazo de duracion dei permiso,
contrato de operacién o concesion y las condiciones de calidad y excelencia en que se

prestara el servicio.
(Decreto 170 de 2001, articulo 28).

Articulo 2.2.1.1.6.2. Evaluacion de las propuestas. La evaluacién de las propuestas
se hara en forma integral y comparativa, teniendo en cuenta los factores de calificacion
que para el efecto sefiale la Comision de Regulacion de Infraestructura y Transporte.

De acuerdo con Ia Ley 79 de 1988, se estimulara la constitucion de cooperativas que
tengan por objeto la prestacion det Servicio Plblico de Transporte, las cuales tendran
prelacion en la asignacion de servicios cuando Se encuentren en igualdad de
condiciones con otras empresas interesadas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 29).

Articulo 2.2.1.1.6.3. Procedimiento. Hasta que la Comisién de Regulacion de
infraestructura y Transporte determine otro procedimiento para la adjudicacion de rutas
y horarios la Autoridad de Transporte Competente atendera el siguiente:

1 Determinaciéon de las necesidades del servicio por parte de la autoridad de
transporte competente.

2. Apertura de licitacion pubiica por parte de la autoridad de transporte competente.
3. Adjudicacion de servicios.

La apertura de la licitacion y ia adjudicacién de servicios seran de conformidad con el
siguiente procedimiento:

1. La resolucién de apertura debera estar precedida del estudio menciocnado
anteriormente y de ia elaboracién de ios términos de referencia.

2 Los términos de referencia, entre otros aspectos, determinaran los relativos al objeto
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del concurso, requisitos que deben llenar los proponentes, plazo del concurso, las
rutas, sistemas de rutas o areas de operacidn disponibles, frecuencias a servir, clase
y numero de vehiculos, nivel de servicio, reglas y criterios para la evaluacién de las
propuestas y el otorgamiento del permiso, la determinacian y ponderacidn de los
factores objetivos de seleccidn, término para comenzar a prestar el servicio, su
regulacion juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios.

3. L.a evaluacién de las propuestas se hara en forma integral y comparativa, teniendo
en cuenta entre otros, los siguientes factores basicos de seleccion:

a) Seguridad (50 puntos):

« Ficha técnica de revisidn y mantenimiento preventivo de cada uno de los vehiculos
(25 puntos).

« Capacitacién a conductores (intensidad horaria) (15 puntos).
* Control efectivo en el recorrido de la ruta (10 puntos);

b) Edad promedio de la clase de vehiculo licitada (25 puntos):
Se caicula de acuerdo con la siguiente farmula:

P=25-E

Donde P= Puntaje a asignar a la empresa

E= Edad promedio del parque automotor

¢) Sanciones impuestas y ejecutoriadas en los dos Gltimos afios (10 puntos):

Se otorga este puntaje a las empresas gue no hayan sido sancionadas mediante actos
administrativos debidamente ejecutoriados, durante los titimos dos (2) afios anteriores
a la publicacién de las rutas.

Si la empresa ha sido sancionada obtendrg cero (0) puntos.

d) Experiencia (10 puntos).

e) Capital o patrimonio por encima de lo exigido (5 puntos):

TOTAL = 100 PUNTOS

4. Se establece en 60 puntos la sumatoria de los factores como minimo puntaje para
que las empresas puedan ser tenidas en cuenta en el proceso de adjudicacion.

l.a adjudicacion se hara considerando ia media (M) que resulte entre el puntaje’ maximo
obtenido entre las empresas participantes y el minimo exigido (60) puntos asi:

P maximo + 60

M=
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2

Las empresas que no alcancen la media (M) no se tendran en cuenta.

5. Para las empresas que estén en la media aritmética o por encima de ella, se
calculara un porcentaje de participacion con base en la siguiente formula:

Ei= Pi-60
Ei

i% —
n

Ei

i=1
Donde:

i% = Parcentaje de participacion en la distribucion
Pi = Puntaje obtenido por cada una de las empresas
Ei = puntaje obtenido por encima de los 60 puntos

n = Namero de empresas

6. El total de frecuencias a 'adjudicar se distribuira de acuerdo con el porcentaje de
participacion obtenido asi:

Ki = K*.i%

Donde:

Ki = Namero de frecuencias a asignar

K = Numero de frecuencias disponibles

i% = Porcentaje de participacion en la distribucion

En caso que dos 0 mas empresas obtengan igual nimero de puntos se le adjudicara
a aquella que tenga el mayor puntaje en el factor de edad promedio de la totalidad del

parque automotor. De persistir el empate se definira a favor de la que obtenga la mayor
puntuacion en el factor seguridad.

2 Los términos de referencia exigiran la constitucion de una pdéliza de seriedad de la
propuesta expedida por una companiia de seguros legalmente autorizada para
funcionar en Colombia e indicaran su vigencia, la cual no podra ser inferior al término
del concursa y noventa (90) dias mas.
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El valor asegurado sera el equivalente al producto de la tarifa correspondiente para la
ruta que se concursa, por la capacidad transportadora totat del vehiculo requerido, por
el nimero total de horarios concursados, por el plazo del concurso, asi:

G=T*C*NF*P

Donde: G = Valor de la garantia

T = Valor de |a tarifa

C = Capacidad de!l vehiculo

NF = Numero de frecuencias concursadas

P = Plazo del concurso

Cuando se presenten propuestas para servir mas de una (1) ruta, el valor de la péliza
se liquidara para cada una de las rutas.

8. Dentro de los diez (10) dias siguientes a la apertura de la licitacion de rutas, se
publicaran avisos por una sola vez, simuitaneamente en dos (2) periédicos de amplia
circutacion local, el dia martes, en un tamafio no inferior a 1/12 de péagina. Las
empresas podran presentar sus propuestas dentro de ios 10 dias siguientes a la
publicacién.

9. El servicio se adjudicara por un término no mayor de cinco (5) afios. En e término
autorizado la autoridad de transporte competente evaluara la prestacion del servicio
de conformidad con lo establecido en el articulo 2.2.1.1.5.3 de este Decreto y decidira
st la empresa continua o no con la prestacion del servicio autorizado.

10. Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefalado en el
acto correspondiente, fa autoridad competente hara efectivo el valor de la garantia
constituida para responder por la seriedad de la propuesta. En este evento la autoridad
de transporte podra otorgar el permiso al proponente calificado en segundo lugar,
siempre y cuando su propuesta sea igualmente favorable para la prestacion del

Servicio.

Paragrafo 1. Los estudios técnicos que sobre disponibilidad de rutas y frecuencias de
servicio efectuen las autoridades metropolitanas, distritales y/o municipales de
transporte deberan ser remitidos al Ministerio de Transporte una vez cuimine el
procedimiento de adjudicacion.

Paragrafo 2. En ciudades de mas de 200.000 hahitantes, fa Autoridad de Transporte
Competente podra establecer factores de calificacion diferentes o adicionales a los
establecidos y reglamentar los términos de calidad y excelencia que debe alcanzar la
empresa para hacerse acreedora a la prorroga establecida en el articulo 2.2.1.1.5.3

del presente Decreto.

Lo anterior sin perjuicio de los lineamientos que para el efecto fije la Comisién de
Regulacion de Infraestructura y Transporte.

(Decreto 170 de 2001, articulo 30}
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Articulo 2.2.1.1.6.4. Servicio de lujo. La autoridad Metropolitana, Distrital o Municipa!l

carrespondiente definira las condiciones de servicio del nivel de lujo que requiera en
su jurisdiccion y sometera su adjudicacién a la celebracién de un contrato de

cahcesion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 31}.

SECCION 7
Alternativas de acceso al servicio

Articulo 2.2.1.1.7.1. Modificacion de ruta. Las empresas de transporte que tengan
autorizada una ruta podran solicitar la modificacién de la misma por una sola vez, péro
en ningln caso la longitud y recorrido de la ruta modificada podra tener alteracion de
mas de! 10% sobre la ruta original, ya sea por exceso 0 por defecto y no padrd
desplazarse mas de un terminal. La autoridad Metropalitana, Distrital y Municipal

juzgara la conveniencia de autorizarlo.

La modificacién solicitada debera estar sustentada en un estudio técnico que justifique
la hecesidad de atender una demanda de usuarios insatisfecha.

(Decreto 170 de 2001, articulo 32).

Articulo 2.2.4.1.7.2. Cambio de nivel de servicio. La empresa podra solicitar e!
cambio de nivel de servicio, siempre y cuando se mantenga dentro de la misma al
menos en un 50% el servicio basico de transporte. La autoridad correspondiente de
acuerdo con las necesidades de su territorio fijara en cada caso las condiciones de

servicio.

Paragrafo. Para los efectos sefialados en los articulos anteriores la autoridad
municipal debera publicar la peticion de la empresa interesada en un diario de amplia
circulacion local a costa de la misma, para que las empresas que se sientan afectadas
puedan oponerse a las pretensiones de la solicitante.

La oposicion debera sustentarse técnica y/o juridicamente dentro de los cinco (5) dias
habiles siguientes a la publicacién. Siprospera la oposicién se negara la solicitud.

(Decreto 170 de 2001, articulo 33).

Articulo 2.2.1.1.7.3. Reestructuracion del servicio. L.a autoridad competente podra
en cualquier tiempo, cuando las necesidades de los usuarios lo exijan, reestructurar
oficiosamente el servicio, el cual se sustentara con un estudio técnico en condiciones
normales de demanda.

(Decreto 170 de 2001, articulo 34).

SECCION 8
Alternativas en la operacién y en la prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.1.8.1. Ruta de influencia. Es aquella que comunica Municipios
contiguos sujetos a una influencia reciproca de! arden poblacional, social y econémica,
que no hacen parte de un area metropolitana definida por la ley, requiriendo que ias
caracteristicas de prestacion del servicio, l0s equipos y las tarifas sean semejantes a
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los del servicio urbang,

Su determinacion estaré a cargo del Ministerio de Transporte, previa solicitud conjunta
de las autoridades locales en materia de transporte de los municipios involucrados,
quienes propondran una decision integral de transporte en cuanto a las caracteristicas
de prestacion del servicio, de los equipos y el esquema para la fijacion de tarifas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.1.1.8.2. Convenios de colaboraciéon empresarial. La autoridad
competente autorizard Convenios de Colaboracién Empresarial bajo las figuras del
consorcio, unién temporai 0 asociacién entre empresas habilitadas, encaminados a la
racionalizacion del uso del equipo automotor, procurando una mejor, eficiente, comoda
y segura prestacién del servicio.

Los convenios se efectuaran exclusivamente sobre servicios previamente autorizados
a alguna de las empresas involucradas, quien para todos los efectos sera la
responsable de la prestacion adecuada del servicio.

Igualmente se autorizaran convenios cuando varias empresas conformen consorcios
o sociedades comerciales administradoras y/o operadoras de sistemas o subsistemas
de rutas asignados previamente a ellas.

Paragrafo. En caso de disolucién de la unién empresarial, cada empresa continuara
prestando la ruta o servicios que tenia autorizado antes de constituirla.

(Decreto 170 de 2001, articulo 36).

Articulo 2.2.1.1.8.3. Autorizacién a propietarios. La autoridad de transporte
competente podra autorizar hasta por el término de seis (8) meses a los propietarios
de los vehiculos vinculados a una empresa cuya habilitacion haya sido cancelada o
que con licencia de funcionamiento prorrogada no obtuvieron habilitacion, para seguir
prestando el servicio publico de transporte en las rutas autorizadas a la empresa.

En un término improrrogable de seis (6) meses contados a partir de la ejecutoria de 1a
resolucién que canceld la habilitacion, un minimo del 80% de los propietarios de los
vehiculos vinculados a la empresa podran selicitar y obtener habilitacién para operar
los mismos servicios autorizados a la empresa cancelada, sin necesidad de efectuar
el procedimiento establecido para la adjudicacion de rutas y horarios.

Si en el término sefialado, los propietarios de los vehiculos no presentan ia solicitud
de habilitacion, las rutas y horarios seran adjudicados mediante licitacién publica. Los
vehiculos referidos tendran prelacién para lienar la nueva capacidad transportadora

autorizada a la empresa adjudicataria.

Cuando los nuevos servicios de transporte sean adjudicados mediante un Contrato de
Concesién u Operacién, no se aplicara lo preceptuado en este articulo.

(Decreto 170 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.1.8.4. Corredores complementarios. Para satisfacer demandas de
transporte entre las veintidos (22:00) horas y las 05,00 horas, la autoridad competente
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podra disehar y autorizar corredores complementarios de transporte y sometera su
otorgamiento a la expedicion de un permiso o a la celebracion de un contrato de

concesion segin el caso.
(Decreto 170 de 2001, articulo 38).

Articulo 2.2.1.1.8.5. Prohibicion de habilitar empresas de transporte con
vehiculos particulares. Las autoridades metropolitanas, distritales y/o municipales
competentes no podran habilitar bajo ninguna circunstancia empresas de transporte

con vehiculos particulares.

(Decreto 170 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.1.8.6. Abandono de rutas. Se considera abandonada una ruta cuando

se disminuye injustificadamente el servicio autorizado en mas de un 50% cuando la
empresa no inicia su prestacién en el término sefalado en el acto administrativo

correspondiente.

Cuando se compruebe que la empresa de transporte abandona una ruta adjudicada,
durante treinta (30) dias consecutivos, ta autoridad de transporte competente revocara
el permiso, reducira la capacidad transportadora autorizada y procedera a la apertura
de Ia licitacién publica correspondiente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.1.8.7. Desistimiento de serviclos. Cuando una empresa considere
que no esta en capacidad de servir total o parcialmente los servicios autorizados, asi
lo manifestara a la autoridad competente solicitando que se decrete la vacancia de los

mismos.

Decretada la vacancia, la autoridad competente juzgara la conveniencia ©
inconveniencia de ofertar dichos servicios.

(Decreto 170 de 2001, articulo 41).

SECCION 9
Capacidad transportadora

Articulo 2.2.1.1.9.1. Definicién. La capacidad transportadora €s el numero de
vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestacién de los servicios
autorizados.

Las empresas deberan acreditar como minimo el 3% de capacidad transportadora
minima fijada de su propiedad y/o de sus socios. En ningun caso podra ser inferior a
un (1) vehiculo, incluyéndose dentro de este porcentaje los vehiculos adquiridos bajo

arrendamiento financiero.

Para las empresas de economia solidaria, este porcentaje podra demostrarse con
vehiculos de propiedad de sus cooperados.

Si la capacidad transportadora autorizada a la empresa se encuentra utilizada a su
méximo, solamente sera exigible el cumplimiento del porcentaje de propiedad de la
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misma, cuando a la empresa le autoricen nuevos servicios.

En aquellas ciudades donde se encuentre suspendido el ingreso de vehiculos por
incrementa el cumplimento del requisito tinicamente se exigira una vez se modifique
dicha poiitica y se adjudiquen nuevos servicios.

(Decreto 170 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.1.9.2. Fijjacion de capacidad transportadora. La autoridad
competente fijara la capacidad transportadora minima y maxima con la cual la empresa
prestara los servicios autorizados.

La capacidad transportadora maxima total no podra ser superior a la capacidad minima
incrementada en un 20%.

El parque automotor no podrd estar por fuera de los limites de la capacidad
transportadora minima y maxima fijada a la empresa.

Para la fijacién de nueva capacidad transportadora minima, por el otorgamiento de
servicios se requerira la revision integral del plan de rodamiento a fin de determinar si

se requiere el incremento.
(Decreto 170 de 2001, articulo 43).

Articulo 2.2.1.1.9.3. Racionalizacién. Con el objets de facilitar una eficiente
racionalizacion en el uso de los equipos Ia asignacion de clase de vehiculo con el que
se prestara el servicio se agrupara segln su capacidad asi:

+ Grupo A4 a 9 pasajeros
« Grupo B 10 a 19 pasajeros
« Grupo C 20 a 39 pasajeros

« Grupo D mas de 40 pasajeros

Para el cambio del grupo de los vehiculos autorizados en una ruta, se tendrian en
cuenta las siguientes equivalencias:

Del grupo C al grupo B o del grupo B al grupo A, es decir en forma descendente, sera
de uno (1) a uno (1).

Del grupo A al grupo B o del grupo B al grupo C, es decir en forma ascendente, sera
de tres (3) a dos (2).

(Decreto 170 de 2001, articulo 44)

Articulo 2.2.1.1.9.4. Unificacion automatica. Las rutas autorizadas con anterioridad
al 5 de febrero de 2001, podran unificar la clase de vehicuto autorizado en cada una
de las rutas asignadas de acuerdo con los grupos senalados, asi:

» Automaévil, campero, camioneta Grupo A
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- MicrobUs Grupo B
« Bus, buseta Grupo C

(Decreto 170 de 2001, articulo 45).

SECCION 10
Vinculacién y desvinculacién de equipos

Articulo 2.2.1.1.10.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacion del
servicio plblico de Transporte Dublico Colectivo, Terrestre Automotor de Pasajeros del
radio de accion Metropolitano, Distrital y/o Municipal sélo podran hacetlo con equipos
registrados para dicho servicio.

(Decreto 170 de 2001, articulo 46).

Articulo 2.2.1.1.10.2. Vinculacién. La vinculacién de un vehiculo a una empresa de
transporte publico es la incorporacién de este al parque automotor de dicha empresa.
Se formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre el propietario del vehiculo
y la empresay se oficializa con la expedicion de la tarjeta de operacidn por parte de la

autoridad de transporte competente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 47).

Articulo 2.2.1.1.10.3. Contrato de vinculacion. E! contrato de vinculacion del equipo
se regira por las normas del derecho privado debiendo contenér como minimo las
obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes, causales de
terminacién y preavisos requeridos para ello, asi como aquellas condiciones
especiales que permitan definir la existencia de prorrogas automaticas vy los
mecanismos alternativos de solucion de conflictos.

Igualmente el clausulado del conirato debera contener en forma detallada los items
que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y su
periodicidad. De acuerdo con esta, la empresa expedira al propietatio del vehiculo un
extracto que contenga en forma discriminada los rubros y montos cobrados y pagados,

por cada concepto.

Cuando el vehicuio haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero-Leasing,
el contrato de vinculacion lo suscribira el poseedor del vehiculo o locatario, previa
autorizacion expresa del represente legal de la sociedad de ieasing.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma, sin que para ello sea necesario la celebracién del contrato de

vinculacion.
(Decreto 170 de 2001, articulo 48).

Articulo 2.2.1.1.10.4. Desvinculacion de comiin acuerdo. Cuando exista acuerdo
para la desvinculacion del vehiculo, la empresa y el propietario o poseedor del
vehicuio, en forma conjunta, informaran por escrito a la autoridad competente y esta
procedera a efectuar el tramite correspondiente desvinculando el vehiculo y
cancelando la respectiva tarjeta de operacion.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.1.1.10.5. Desvinculacién administrativa por solicitud del propietario.
Vencido el contrato de vinculacion, cuando no exista acuerdo entre las partes para la
desvinculacién del vehiculo, el propietario podra solicitar ante la autoridad de
transporte competente la desvincutacion, invocando alguna de las siguientes causales,
imputables a la empresa:

1. El Trato discriminatorio en el plan de rodamiento sefialado por la empresa.

2. El Cobro de sumas de dinero por conceptos no pactados en el contrato de
vinculacion.

3. El no gestionar oportunamente los documentos de transporte, a pesar de haber
reunido la totalidad de requisitos exigidos en el presente Capituio.

Paragrafo. El propietario interesado en la desvinculacion de un vehiculo de una
empresa de transporte, no podra prestar sus servicios en otra empresa hasta tanto no
fe haya sido autorizada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.1.1.10.6. Desvinculacién administrativa por solicitud de la empresa.
Vencido el contrato de vinculacién, cuando no exista acuerdo entre las partes para ia
desvinculacion del vehiculo, el representante legal de la empresa podra solicitar a la
autoridad de transporte competente la desvinculacién, invocando alguna de las
siguientes causales, imputables al propietario del vehiculo:

1. No cumplir con el plan de rodamiento registrado por la empresa ante la autoridad
competente.

2. No acreditar oportunamente ante la empresa la totalidad de los requisitos exigidos
en el presente Capitulo para el tramite de los documentos de transporte.

3. No cancelar oportunamente a la empresa los valores pactados en el contrato de
vinculacién.

4. Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo del vehiculo, de acuerdo con el plan
seflalado por la empresa.

5. No efectuar los aportes obligatorios al fondo de reposicion.

Paragrafo 1. La empresa a la cual esta vinculado el vehiculo, tiene la obligacion de
permitir que continle trabajando en la misma forma en que lo venia haciendo hasta

Que se decida sobre |a solicitud de desvinculacién.

Paragrafo 2. Si con la desvinculacién solicitada afecta la capacidad transportadora
minima exigida a la empresa, ésta tendra un plazo de seis (6) meses improrrog_ables,
contados a partir de la ejecutoria de la resolucién correspondiente, para suplir esta

deficiencia en su pargue automotor.

Si en ese plazo no sustituye el vehiculo, se procedera a ajustar la capacidad
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transportadora de la empresa, reduciéndola en esta unidad.

(Decreto 170 de 2001, articulo 51).

Articulo 2.2.1.4.10.7. Procedimiento. Para efeclos de la desvinculacion
administrativa establecida en los articulos anteriores, se debera observar el siguiente

procedimiento:

1 Peticién elevada ante la autoridad de transporte competente indicando las razones
por las cuales se solicita Ia desvinculacién, adjuntando copia del contrato de

vinculacion y las pruebas respectivas.

2 Traslado de la solicitud de desvinculacién al representante legal de la empresa o al
propietario del vehiculo, segun el caso por el término de cinco (5) dias para que
presente por escrito sus descargos y para que presente las pruebas que pretende
hacer valer.

3. Decisién mediante resolucién motivada dentro de los quince (15) dias siguientes.

La Resolucién que ordena la desvinculacién del automator reemplazara el paz y saivo
que debe expedir la empresa, sin perjuicio de las acciones civiles y comerciales que
se desprendan del contrato de vinculacién.

(Decreto 170 de 2001, articulo 52).

Articulo 2.2.1.1.10.8. Pérdida, hurto o destruccién total de un vehiculo. En el
evento de pérdida, hurto o destruccién del vehiculo, su propietario tendra derecho a
remplazario por ofro, bajo el mismo contrato de vinculacidn dentro del término de un
(1) afio contado a partir de la fecha en que ocurrié el hecha. Si el contrato de
vinculacion vence antes de este término, se entendera prorrogado hasta el
cumplimiento del afo.

En el entretanto y para efectos de la capacidad minima exigida a la empresa, no se
tendra en cuenta este vehiculo.

(Decreto 170 de 2001, articulo 53).

Articulo 2.2.1.1.10.9. Cambio de empresa. La empresa a la cual se vinculara el
vehiculo debe acreditar ante Ia autoridad de transporte competente los requisitos
establecidos en el articulo 2.2.1.1.11.5 de! presente Decreto, adicionando el paz y
salvo de la empresa de la cual se desvincula o el pronunciamiento de la autoridad
administrativa o judicial competente.

La autoridad competente verificara la existencia de disponibilidad de la capacidad
transportadora de la empresa a la cual se pretende vincular el vehicuio y expedira |a
respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 54).
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SECCION 11
Tarjeta de operacién

Articulo 2.2.1.1.11.1. Definici6n. La tarjeta de operacién es el documento dnico que
autoriza a un vehiculo automotor para prestar el servicio plblico de transporte de
pasajergs bajo la responsabilidad de una empresa de transporte, de acuerdo con los

servicios autorizados.
(Decreto 170 de 2001, articulo 55).

Articulo 2.2.1.1.11.2. Expedicion. La autoridad de transporte competente expedira la
tarjeta de operacion Unicamente a los vehiculos legalmente vinculados a las empresas
de transporte plblico debidamente habilitadas, de acuerdo con la capacidad
transportadora fijada a cada una de ellas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 56).

Articulo 2.2.1.1.11.3. Vigencia de la tarjeta de operacion. La tarjeta de operacion se
expedira por el término de dos (2) afos y podra modificarse ¢ cancelarse si cambian
las condiciones exigidas a la empresa para el otorgamiento de la habilitacion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 57).

Articulo 2.2.1.1.11.4. Contenido. La tarjeta de operacién contendra, al menos, los
siguientes datos:

1. De la empresa: razdn social 0 denominacién, sede y radio de accion.

2. Del vehiculo: clase, marca, modelo, nimero de la placa, capacidad y tipo de
combustible,

3. Otros: nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracidn consecutiva y firma de la
autoridad que |a expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacion debera ajustarse como minimo a la ficha técnica
que para el efecto establezca el Ministerio de Transporte.

(Decreto 170 de 2001, articulo 58).

Articulo 2.2.1.1.11.5. Requisitos para su obtencién o renovacién. Para obtener ¢
renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditard ante la autoridad de transporte

competente los siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal, adjuntando la relacion de los vehiculos,
discriminandolos por clase y por nivel de servicio, indicando los datos establecidos en
el numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de ellos, como el numero de las
tarjetas de operacién anterior. En caso de renovacion, duplicado por pérdida, 0 cambio
de empresa debera indicar el nimero de la tarjeta de operacion anterior.

2. Certificacién suscrita por el representante legal de la empresa sobre la existencia
de los contratos de vinculacion vigentes de los vehiculos.
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3. Fotocopia de la licencia de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las pélizas vigentes de) Sequro Obligatorio de Accidentes de Transito,
SOAT de cada uno de los vehiculos.

5. Constancias de la revisién técnico-mecanica vigente, a excepcién de los vehiculos
ultimo modelo.

6. Certificacion expedida por la compaiifa de seguros en la que conste que e} vehiculo
esta amparado en las pélizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual de

la nueva empresa.

7. Comprobante de a consignacion a favor de la autoridad de transporte competente
por pago de los derechos que se causen, debidamente registrado por la entidad

recaudadora.

Paragrafo. En caso de duplicado por pérdida, la tarjeta de operacion que se expida no
podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente autorizada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 59).

Articulo 2.2.1.1.11.6. Obligacion de gestionaria. Es obligacion de las empresas de
transporte gestionar las tarjetas de operaci6n de la totalidad del parque automotor y
entregarlas oportunamente a los propietarios, debiendo solicitar su renovacion por fo
menos con dos (2) meses de anticipacion a la fecha de vencimiento.

Gestionada la nueva tarjeta de operacion y para su destruccion, el representante legal
de la empresa debera devolver las tarjetas de operacion vencidas dentro de los 3 dias
siguientes a la fecha de la respectiva entrega.

Las autoridades de transporte competentes deberan implementar los mecanismos
necesarios para garantizar que la elaboracién y entrega del documento de operacion
se efectie en el término previsto.

(Decreto 170 de 2001, articulo 60).

Articulo 2.2.1.1.11.7. Obligacién de portaria. El conductor del vehiculo debera portar
el original de la tarjeta de operacién y presentarla a la autoridad competente que la
solicite.

(Decreto 170 de 2001, articulo 61).

Articulo 2.2.1.1.11.8. Retencion de la tarjeta de operacién. Las autoridades de
transito y transporte sélo podran retener la tarjeta de operacion en caso de vencimiento
de la misma, debiendo remitirla a la autoridad que la expidio para efectos de la apertura
de la investigacién correspondiente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 62).
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SECCION 12
Tarifas

Articulo 2.2.1.1.12.1. Factor para determinar la tarifa. De conformidad con el articuio
6 de la Ley 105 de 1993 el unico factor que podran tener en cuenta las autoridades
competentes del orden Metropolitano, Distrital y Municipal para la fijacién de las tarifas
del transporte es el costo del transporte metropolitano y/o urbano incluyendo el costo

de "recuperacién de capital”.
(Decreto 105 de 19885, articulo 1).

Articulo 2.2.1.1.12.2. Incrementos de la tarifa. Los incrementos de la tarifa para el
transporte urbano y metropolitano se haran de manera escalonada y separada de las
fechas de ajuste en el precio de los combustibles. El primero de los ajustes a las tarifas
no podra superar el 10% y el incremento total se realizara por lo menos en tres
instalamentos.

(Decreto 105 de 1995, articulo 4).

Articulo 2.2.1.1.12.3. Control. Para el adecuado control del cumplimiento de las
disposiciones de esta Seccidon y demas normas concordantes, las autoridades del
orden metropolitano, distrital y municipal, informaran previamente al Ministerio de
Transporte sobre sus decisiones en materia tarifaria y enviaran posteriormente copia
del acto respectivo a los mencionados organismos.

(Decreto 105 de 1995, articulo 5).

CAPITULO 2
Sistemas de transporte de pasajeros

SECGION 1
Servicio publico de transporte masivo de pasajeros

Articulo 2.2.1.2.1.1. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en la
presente Seccion se aplicaran integralmente al servicio publico de transporte masivo
de pasajeros de acuerdo con las Leyes 86 de 1989, 310 de 1996 y 336 de 1996.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 1).

Articulo 2.2.1.2.1.2. Transporte masivo de pasajeros. Se entiende por transporte
masivo de pasajeros el servicio que se presta a través de una combinacioén organizada
de infraestructura y equipos, en un sistema que cubre un alto volumen de pasajeros y
da respuesta a un porcentaje significativo de necesidades de movilizacién.

(Decreto 3109 de 1997, articuio 3).

Articulo 2.2.1.2.1.3. Elementos del sistema. Para los efectos previstos en la
presente Seccidn el sistema esta conformado por los componentes propios del mismo,
es decir, por el conjunto de infraestructura, predios, equipos, sistemas, sefiales,
paraderos, estaciones e infraestructura vial utilizados para satisfacer de manera
eficiente y continua la demanda de transporte en un area de influencia determinada.
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(Decreto 3109 de 1997, articulo 4).

SUBSECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.2.1.1.1. Autoridad competente. La habilitacién para prestar el servicio
publico de transporte masivo se expedira por parte de la autoridad de transporte
competente constituida para el efecto por el ente terrtorial o administrativo
correspondiente, la cual ejercera funciones de planificacion, organizacion, control y
vigilancia, bajo la coordinacion institucional del Ministerio de Transporte. En ningin
caso podra ser un operador 0 empresa habiiitada.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 3).

Articulo 2.2.1.2.1.1.2. Ejecucién de funciones. La ejecucion de las funciones de la
autoridad de transporte competente debera obedecer a criterios unificados de
planificacién urbana, obras pUblicas y transito y transporte.

(Decreto 3109 de 1997, articuio 6).

Articulo 2.2.1.2.1.1.3. Vigilancia y control. La autoridad de transporte competente
ejercera las funciones de vigilancia y control en el cumplimiento de las condiciones de
habilitacién y operacién establecidas en la presente Seccion.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 18).

SUBSECCION 2
Habilitacién y operacion

Articulo 2.2.1.2.1.2.1. Habilitacién. De acuerdo con lo establecido en el articulo 11
de ta Ley 336 de 1996, la habilitacién es fa autorizacién que expide la autoridad
competente para prestar el servicio publico de transporte masivo de acuerdo con las
condiciones sefialadas en la ley, en este Capitulo y en el acto que la conceda.

(Decreto 3109 de 1997, articuio 7).

Articulo 2.2.1.2.1.2.2. Operacion y condiciones. El servicio publico de transporte
masivo de pasajeros se prestara previa expedicion de un permiso de operacion
otorgado mediante la celebracién de un contrato de concesion u operacion adjudicados
en licitacién publica o a través de contratos interadministrativos.

Las condiciones en materia de organizacion, capacidad financiera, capacidad técnica
y de seguridad a que se refiere el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, se estableceran

en el respectivo pliego de condiciones 0 términos de referencia.
En todo caso, las empresas de transporte masivo deberan cumplir las siguientes

condiciones:
Capacidad organizacional:

1. |dentificacion

a) Personas naturales:
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-Nombre

-Documento de identificacién, anexando fotocopia
-Certificado de registro mercantil

-Domicilio;

b) Personas juridicas:

-Nombre o razdn social, anexando certificado de existencia y representacién legal
-Tipo de sociedad

-NIT

-Representante legal con su documento de identidad

-Domicilio.

2. Requerimientos en cuanto al personal vinculado a la empresa, discriminandolo entre
personal administrativo, técnica y operativo.

Capacidad financiera;

a) Patrimonio minimo;
b) Origen de capital;
c) Capital pagado minimo, en ef caso de las personas juridicas.

Capacidad técnica:

Requerimientos mfnimos de equipo indicando las siguientes caracteristicas:

a) Clase;

b) Marca;

¢) Referencia;

d) Modelo;

e) Capacidad;

f) Forma de vinculacién a la empresa.

Condiciones de seguridad:

Los pliegos de condiciones contendran las condiciones minimas de seguridad que
debera cumplir la empresa de transparte masivo.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 8).

Articulo 2.2,1.2.1.2.3. Pdélizas de Seguros. Previo al inicic de la operacién las
empresas de transporte masivo presentaran una poliza de seguro de responsabilidad
civil contractual y extracontractual amparando los riesgos de muerte, incapacidad total
y permanente, incapacidad temporal, dafios a bienes de terceros y gastos meédicos y
de hospitalizacién de terceros, sin perjuicio de los demas seguros que se establezcan
en la iey y en los pliegos de condiciones.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 9).

Articulo 2.2.1.2.1.2.4. Aseguramiento de la calidad. Al iniciar el tercer afio de
operacién la empresa de transporte masivo debera demostrar y mantener el
aseguramiento de calidad en la prestacion dei servicio piblico de transporte masivo
de pasajeros, mediante la presentacion del respectivo certificado, de conformidad con
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la norma 1SO 9001, expedido por los Organismos de Certificacion de Sistemas de
Gestién Acreditados.

(Decreto 3109 de 1997, articuio 10).

Articulo 2.2.1.2.1.2.5. Determinacion de la necesidad del servicio. La autoridad
competente de transporte determinara las necesidades del servicio. Para este efecto
se elaboraran estudios para establecer la demanda existente y potencial en areas,
zonas de operacion y corredores, como también la asignacion de rutas y equipos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 11).

Articulo 2.2.1.2.1.2.6. Rutas de alimentacién. La empresa de transporte masivo
podra ser autorizada para operar rutas de alimentacion integradas cuyo permiso de
operacién serd expedido por la autoridad competente siguiendo los procedimientos

establecidos en ia ley para tal efecto.

La integracion consistira en la coordinacién fisica y operativa del sistema estructural
con el sistema alimentador, es decir, el establecimiento de horarios coordinados y la
integracién de las distintas rutas y equipos mediante la construccién de 1a
infraestructura que facilite la transferencia de pasajeros entre las mismas. La
integracién podra incluir el pago de una tarifa Gnica para un viaje entre un punto de
origen y un punto de destino conformado por dos o0 mas tramos en diferentes vehiculos.
(Decreto 3109 de 1997, articulo 12).

Articulo 2.2.1.2.1.2.7. Modalidad de seleccién. El disefio, construccion, suministro
de equipo, operacién del sistema o la ejecucion combinada de los anteriores, se

adjudicara mediante licitacién publica.
(Decreto 3109 de 1997, articulo 13).

SUBSECCION 3
Utilizacion de los recursos de la Nacion

Articuio 2.2.1.2.1.3.1. Definicién del drea de influencia. Las entidades territoriales ¢
administrativas interesadas en desarrollar proyectos de ftransporte masivo con
participacion de la Nacion y/o entidades descentralizadas a través de aportes en dinero
o en especie, solicitaran al Ministerio de Transporte la definicion del area preliminar de
influencia que se debe incorporar a los sistemas integrados de transporte masivo de
acuerdo con las condiciones de cada municipio y Sus recursos econdmicos disponibles
antes de iniciar los estudios de preinversion a que se refieren los articulos 85 de la Ley
336 de 1996 y 2 de la Ley 310 de 1996.

A partir de la determinacién del area definitiva de influencia, de acuerdo con el
resultado de los estudios de preinversion, 1as entidades territoriales solicitaran al
Ministerio de Transporte la aprobacion de la autoridad de transgporte competente.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 14).

Articulo 2.2.1.2.1.3.2. Transferencia y vigilancia de recursos. Cuando la Nacion o
sus entidades descentralizadas cofinancien o participen con aportes en un sistema de
transporte masivo, Sus recursos se transferiran a la entidad o empresa encargada de
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ejecutar el proyecto que haya sido designada por la autoridad territorial. Ei Ministerio
de Transporte vigilara la inversién de esos recursos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 15).

Articulo 2.2.1.2.1.3.3. Componentes elegibles. Los recursos que apropie la Nacién
en dinero y en especie para cofinanciar un sistema de servicio pablico de transporte
masivo de pasajeros estaran dirigidos a obras civiles, superestructura, equipos y otros
costos siempre y cuando se destinen Unicamente para atender el costo de los
compenentes del Sistema Integrado de Transporte Masivo. En todo caso, los aportes
de la Nacidn no se podran utilizar para el mantenimiento, operacion y administracién
del sistema pubiico de transporte masivo de pasajeros.

(Decreto 3109 de 1997, articuio 16).

Articulo 2.2.1.2.1.3.4. Evaluacién de estudios y elaboracién de ficha del banco de
proyectos de inversion. En ejercicio de las funciones asignadas en los articulos 85 y
86 de la Ley 336 de 1996, el Ministerio de Transporte evaluara los estudios de
prefactibilidad, factibilidad y definitivos del sistema y elaborara en coordinacién con la
oficina de planeacién el plan modal y la ficha del banco de proyectos de inversién de
los sistemas de transporte masivo.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 17).

SECCION 2
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP)

Articulo 2.2.1.2.2.1. Objeto. La presente Seccién tiene como objeto reglamentar la
implementacidn de los Sistemas Estratégicos de Transporte Plblico (SETP) del pais y
se aplicara integralmente en las ciudades que cuenten con cofinanciacion de la Nacion
y cumpliendo con los requisitos establecidos en la misma.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 1).

Articulo 2,2.1.2.2.2. Sistemas Estratégicos de Transporte Piblico (SETP). Los
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico se definen como aquellos servicios de
transporte colectivo integrados y accesibles para la poblacion en radio de accién, que
deberan ser prestados por empresas administradoras integrales de los eguipos, con
sistemas de recaudo centralizado y equipos apropiados, cuya operacién sera
planeada, gestionada y controlada mediante el Sistema de Gestidon y Control de Fiota,
SGCF, por la autoridad de transporte o por quien esta delegue y se estructuraran con
base en los resultados de los estudios técnicos desarrollados por cada ente territorial

y validados por la Nacion a través del DNP.

Paragrafo. Se entendera por empresas administradoras integrales, las empresas
operadoras habilitadas para la prestacion del servicio de transporte piblico colectivo y
con rutas o servicios SETP autorizados por la autoridad competente, quienes actuaran
como unicas responsables frente a la autoridad de transporte de la prestacion del
servicto, en las condiciones definidas en los actos administrativos o en los contratos
de operacién de rutas y servicios. Para los efectos previstos en la presente Seccion,
estas empresas deben cumplir con las siguientes condiciones:
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1. Responsabilidad total en la prestacion del servicio de las empresas operadoras
habilitadas, comprometiéndose con niveles de servicio especificos en cuanto a
cobertura, frecuencias y tipologia vehicular.

2 Mantenimiento correctivo y preventivo a cargo de la empresa de transporte.

3 Administracién integral sobre los vehiculos manteniendo e! control efectivo de la
misma.

4. Seleccionar, contratar y capacitar a los conductores de servicio publico colectivo con
rutas o servicios SETP autorizados por parte de la autoridad competente. Las
empresas se responsabilizan integralmente por la prestacion del servicio, en las
condiciones laborales de sus empleados, e€n especia! de todos los conductores, de
conformidad con las normas laborales vigentes y en las definidas en los actos

administrativos o en los contratos de reestructuracion de rutas y servicios.

5. En ningun caso la afiliacién de los vehiculos sera la fuente de sostenimiento de la
empresa.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 2).

Articulo 2.2.1.2.2.3. Objetivos de los SETP. Los sistemas estratégicos de transporte
publico estaran orientados a lograr una movilidad segura, equitativa, integrada,
eficiente, accesible y ambientalmente sostenible, en cada una de las ciudades donde
se implementen. Para el logro de estos fines, cumpliran con los siguientes objetivos en
el radio de accidn de cada sistema:

1. Mejorar la cobertura, accesibilidad y conectividad entre los diferentes sectores de la
ciudad, periféricos y rurales, garantizando que la totalidad del sistema estratégico sea

accesible a la poblacion.

2. Integrar fisica, operacional y tarifariamente el sistema de transporte publico
colectivo, bajo un esquema que sea sostenible financieramente.

3 Racionalizar la oferta de! servicio de transporte publico colectivo.

4. Estructurar, disefiar e impiementar una red jerarquizada de rutas o servicios de
transporte plblico segin su funcién y area servida.

5. Consolidar una organizacion empresarial de conformidad con la ley, para la
prestacion del servicio en el sistema estratégico de transporte publico por parte de los
operadores, facilitando el cumplimiento de la programacion de servicios y Ia
adecuacion de la oferta a las condiciones de la demanda.

6. Adoptar un sistema integrado de recaudo, que permita conectividad, integracion,
gestion de la informacién y un eficiente servicio al usuario.

7 Garantizar los mecanismos para fa planeacion, regulacion, control y vigilancia de la
operacién de transporte y de ios niveles de servicio bajo los cuales se ha disefiado el
sistema, respondiendo a las necesidades de movilidad en su radio de accién.

8. Implementar un plan de construccion, adecuacién, mejoramiento y mantenimiento
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de la infraestructura necesaria para la optima operacion del sistema estratégico de
transporte publico.

(Decreto 3422 de 2009, articuio 3).

Articulo 2.2.1.2.2.4, Autoridades competentes. Para efectos de ia presente Seccién
son autoridades de transporte competentes, los aicaldes municipales o distritales o en
los que estos deleguen tal atribucién. Dicha autoridad tiene la funcién dentro de su
jurisdiccion de planear, disefiar, ejecutar y exigir las condiciones necesarias para la
eficiente, segura y adecuada prestacion del servicio de transporte publico colectivo a
través del sistema estratégico de transporte publico, asi como, ejercer su inspeccién,

vigilancia y control.
(Decreto 3422 de 2009, articulo 4).

Articulo 2.2.1.2.2.5. Requisitos para la financiacion de los SETP. La Nacién y sus
entidades descentralizadas participaran con aportes de capital, en dinero o en especie,
siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos:

1. Que el proyecto sea consistente con el respectivo Plan de Ordenamiento Territorial
y el Plan de Movilidad, una vez se articule y revise dicho Plan de Ordenamiento, segun
lo dispuesto en la Ley 388 de 1997, o normas que la modifiguen o sustituyan.

2. Que el proyecto propuesto esté debidamente registrado en el Banco de Proyectos
de Inversién Nacional, y cumpla los requisitos establecidos Decreto 841 de 1990 o la
norma que lo modifique, adicione, sustituya o compile, y demas disposiciones vigentes
sobre la materia.

3. Que el proyecto de Sistema Estratégicos de Transporte Publico esté incluido en el
Ptan Nacional de Desarrollo.

4. Que el proyecto respectivo tenga concepto previo favorable del Conpes, mediante
un estudio de factibilidad y rentabilidad, técnico-econémico, socio-ambiental y fisico-
espacial, que defina claramente la estrategia, el cronograma y los organismos de
gjecucion,

5. Que el Alcalde de cada ciudad, donde se implementara el Sistema Estratégico de
Transporte Publico (SETP) adopte mediante acto administrativo el respectivo sistema
de conformidad con ios requisitos establecidos en el articulo 2.2.1.2.2.7. del presente

Decreto.
(Decreto 3422 de 2009, articulo 5).

Articulo 2.2.1.2.2.6. Esquema de administracion de los recursos. La totalidad de
los aportes realizados por la Nacion y las demas entidades publicas participantes
deberan ser manejados a través de un encargo fiduciario constituido por fa entidad
competente titular del Sistema Estratégico de Transporte Publico (SETP). El encargo
fiduciario sera contratado, previa aprobacion de las entidades participantes, siguiendo
lo dispuesto en las normas Pprevistas en el Estatuto de Contratacion de la
Administracion Publica y fas demds normas legales vigentes sobre la materia.

Paragrafo. Ei encargo fiduciario actuara de conformidad con las instrucciones dadas
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por el Comité Fiduciario de acuerdo can sus respectivas competencias, el cual tendra
en cuenta las directrices que sobre a administracion de los recursos contengan los
Convenios de Cofinanciacion respectivos. £1 Comité Fiduciario estara conformado por
el Alcalde Municipa! o su delegado, un delegado del Departamento Nacional de
Planeacién, un delegado del Ministerio de Transporte y un delegado del Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico. La entidad gestora del SETP correspondiente se
encargara de designar el secretario técnico del Comité y la respectiva interventoria.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 6).

Articulo 2.2.1.2.2.7. Adopcién del Sistema Estratégico de Transporte Publico.
Previo al convenio que se suscribira entre la Nacion y los entes territoriales que definira
los montos de los aportes al proyecto, las vigencias fiscales en las cuales deberan
calizarse dichos aportes y las condiciones de los desembolsos, el Aicalde de la ciudad
donde se implementara el Sistema Estratégico de Transporte Pablico (SETP) debera,
mediante acto administrative adoptar el mismo y sus respectivos componentes.

A partir de la expedicion del acto administrativo de adopcion del SETP, se debe
suspender el ingreso de vehicuios de transporte publico colectivo por incremento, en
ias ciudades donde se implementaran los SETP: asi mismo, las autoridades de
transporte competentes deberan congelar la capacidad transportadora de las
empresas con base en las tarjetas de operacion vigentes expedida a los vehiculos

vincuiados.
El mencionade acto administrativo, debera contener:

1_La definicién del ente titular del Sistema Estratégico de Transporte Publico (SETP).

5 La definicién de la rearganizacion del servicio.

3 La definicion de los indicadores de servicio minimos para la adecuada y eficiente
prestacion del servicio y su esquéma de control y cumplimiento.

4 lLa duracion del permiso de ia operacion del sistema y su cronograma de
implementacion gradual.

5. La definicion de los componentes del sistema de conformidad con lo establecido en
la presente Seccion y en los estudios técnicos, econémicos y financieros realizados

por cada ente territorial.

6. La definicion del esquema bajo el cual se operara el recaudo y se le entregara el
dinero al administrador financierc.

7. La definicion dei esquema técnico bajo el cual operara el control de flota, y

8. La definicion de los incentivos a las fusiones y convenios de colaboracion
empresarial en los que se establezcan esquemas de cooperacion para la
programacion, despacho, operacion y remuneracion del servicio.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 7).

Articulo 2.2.1.2.2.8. Agenfes de un Sistema Estratégico de Transporte Publico.
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Los Agentes del SETP son aquellos actores que desarrollan actividades directamente
relacionadas con la produccién y prestacion de los servicios gue requiere la
implantacion de este tipo de sistemas. Los Sistemas Estratégicos de Transporte
contaran con los siguientes agentes privados:

1. Empresas operadoras del servicio de transporte: son los arganismaos encargados de
suministrar, administrar y mantener el parque automotor que presta el servicio det
transporte pubiico en el SETP. Lo anterior, bajo las condiciones de calidad de! servicio
y remuneracion establecidas por la autoridad competente. Dicha prestacién del
servicio sera monitoreada y controlada por la autoridad de transporte a través del
Sistema de Gestion y Control de Flota. Por o menos el 75% de las carrocerias deberan
ser de produccién nacional.

2. Recaudadar y/o integrador tecnoldgico: es fa entidad encargada de proporcionar la
plataforma tecnoldgica para el Sistema Centralizado de Recaudo, SCR vy de realizar la

camercializacién de los medios de pago.

3. Administrador financiero: es la entidad financiera debidamente autorizada por la
autoridad competente que se encargard de la administracion de los recursos
provenientes de la actividad de recaudo realizada por la empresa recaudadora. Dicha
administracian, se realizara bajo los parametros y condiciones definidos por la
autoridad de transporte.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 8).

SUBSECCION 1
Prestacion del servicio

Articulo 2.21.2.21.1. Modelo de operacién. Los Sistemas Estratégicos de
Transporte Pablico operaran de acuerdo con una arquitectura de rutas o servicios, la
cual comprenderd entre otros, los elementos de infraestructura complementarios
requeridos para ia prestacion del servicio como terminales, estaciones, patios y
talleres, paraderos, asi como la forma de integracién y las caracteristicas basicas de
tipologia vehicular. Igualmente, funcionaran bajo la modalidad de red de servicios,
conformados por rutas jerarquizadas, disefiadas de conformidad con los estudios

tecnicos respectivos.

(Decreto 3422 de 2009, articuio 9).

Articulo 2.2,1.2.2.1.2. Reorganizacién del servicio. La autoridad de transporte
competente debera oficiosamente, sustentado en los respectivos estudios técnicos,
reestructurar el servicio, respetanda los criterios de equidad y proporcionalidad de las

empresas en el mercado.

Paragrafo 1. La reorganizacion del servicio implica: suprimir, modificar, recortar,
fusionar, empalmar o prolongar [as actuales rutas, sin que para elio existan limitaciones
de longitud, recorrido y/o nivel de servicio. Asi mismo, modificar las frecuencias,
hararios y clase, capacidad transpartadora y numero de vehiculos.

Paragrafo 2. En caso que [a implementacién del SETP se realice a través del esquema
de reorganizacion del servicio definido en el presente articulo y _Ias empresas
transportadaras incumplan los indicadores de calidad de servicio minimos definidos
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por la autoridad competente, el permiso de operacion se perdera y la autoridad
competente procedera a la apertura de la licitacion publica correspondiente.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 10).

Articulo 2.2.1.2.2.4.3. Licitacion publica. La autoridad de transporte competente que
no adopte la reorganizacién del servicio que trata el articulo anterior, debera adjudicar
el servicio mediante licitacién publica cumpliendo las condiciones sefialadas en el
Estatuto General de Contratacién de la Administracion Publica y las demas normas

vigentes.
(Decrefo 3422 de 2009, articulo 11).

Articulo 2.2.1.2.2.1.4. Equipos. El parque automotor destinado a los Sistemas
Estratégicos de Transporte Publico debera contar con homologacion previa por parté
del Ministerio de Transporte, el cual debera estandarizarse y tener uniformidad de flota,
cumpliendo con las especificaciones técnicas y ambientales vigentes. Los estudios
téenicos definiran la flota del transporte publico colectivo que se utilizara para cada
SETP y las pautas para la transicion, racionalizacion de la oferta y ia modernizacion
del parque automotor.

Paragrafo. A partir de! 9 de septiembre de 2009, las autoridades competentes deberan
exigir que la reposicién de vehiculos se efectie por la tipologia vehicular que
recomienden los estudios técnicos realizados para cada SETP. Para tales efectos, la
autoridad competente debera tener en cuenta las equivalencias de la capacidad total
de cada clase de vehiculo garantizando que no se aumente el numero total de sillas

autorizadas.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 12).

SUBSECCION 2
Esquema empresarial

Articulo 2.2.1.2.2.2.1. Empresas operadoras de fransporte. Las empresas
operadoras de fos SETP deberan ser responsables de la administracién integral de la
flota, operacion y programacion de la misma, atendiendo la demanda de pasajeros
segun las directrices y parametros de calidad operacional definidos por cada autoridad
de transporte a cambio de la remuneracion establecida por la misma.

Paragrafo. Las empresas operadoras deberan contar con esquemas organizacionales
que proporcionen eficiencia, economias de escala y responsabilidad centralizada de
acuerdo con los lineamientos establecidos para cada uno de los proyectos.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 1 3),

Articulo 2.2.1.2.2.2.2. Conductores. Las empresas operadoras seran las encargadas
de contratar directamente al personal de conductores, a través de contratos de trabajo
en los términos y condiciones que para e! efecto se establezcan en las normas
laborales vigentes. Las empresas operadoras en el proceso de implementacion de los
SETP, deberan dar preferencia a los conductores que a la fecha trabajen en las rutas
de transporte colectivo, siempre Y cuando rednan los requisitos que las autoridades
municipales correspondientes determinen.
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(Decreto 3422 de 2009, articuio 14).

Articulo 2.21.2.2.23. Demoacratizacién de la propiedad. Para garantizar Ila
democratizacion de la propiedad, las empresas habilitadas que prestan el servicio de
transporte publico colectivo en la ciudad, deberdn acreditar ante la autoridad de
transporte competente, que un porcentaje igual o superior al 30% de sus socios
corresponde a propietarios de vehiculos de transporte plblico colectivo, que tengan 2
o menos vehiculos y se encuentren registrados como tales en el registro automotor al
9 de septiembre de 2008. En aquellas empresas que al 9 de septiembre de 2009
cuenten con propietarios de 2 o menas vehiculos en una proporcién inferior a dicho
30% de la flota total, ese sera el parcentaje que se debera garantizar en el momento
de adopcion del SETP.

Paragrafo. Las empresas deberan acreditar al menos el 70% de capacidad
transpartadora minima fijada en los actos administrativos o en los pliegos de licitacion,
de su propiedad y/o de sus socios.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 15).

Articulo 2.2,1.2.2.2.4. Habilitacion. La prestacién del servicio publico de transporte
en los SETP, sera realizada por las empresas legalmente constituidas y habilitadas
para la prestacidn del servicio publico colectivo urbano habilitadas por la autoridad
competente, con base en lo establecido en el Capitulo 1, Titulo 1, Parte 2, Libro 2 del
presente Decreto para la prestacién del servicio de transporte publico terrestre
automotor colectivo metropolitano, distrital y municipal de pasajeros y ademas
deberan:

1. Darle al parque automotor vincuiado a su empresa una destinacion exclusiva para
la prestacion del servicio publico urbano de transporte.

2. Abstenerse de pactar esquemas con mecanismos de remuneracién al conductor que
incentiven la competencia de este con otros conductores en la via.

3. En ningln caso podran las empresas realizar acuerdos 0 convenias que directa o
indirectamente deriven en efectos contrarios a los establecidos en las normas de
transporte o en la presente Seccidn. Toda clausula, pacto o convenio publico o privado
que acuerden las empresas con la finalidad o con el efecto directo o indirecto de eludir
cualquiera de las disposiciones establecidas en la presente Seccion o en cualquiera
de las demas normas de transporte, se fendra por no escrito y no sera oponibie en
materia de transporte frente a terceras.

4. Responder por la operacién, de conformidad con los indicadores de servicio
minimos para la adecuada y eficiente prestacion del servicio, objetivos de calidad y
excelencia en el servicio definidos por las autoridades competentes, a cambio de fa
remuneracion que se defina reglamentaria o contractualmente. En cumplimiento de lo
anterior, deberan presentar para aprobacion del ente que determine ila autoridad de

transporte municipal un plan de gestion de flota.

5. Realizar por su cuenta y riesgo la revisién y el mantenimiento preventivo de los
equipos con los cuales prestara el servicio, por falias que puedan surgir 0 que surjan
durante la vigencia de la autorizacién, y que puedan poner en peligro Ia seguridad de
los usuarios o la integridad y funcionamiento del vehiculo. Para este fin debera
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presentar, para aprobacion del ente que defina la autoridad de transporte local, copia
de los programas de revision y mantenimiento preventivo que desarrollara ia empresa
para los equipos con los cuales prestara el servicio, los cuales deberan contener como
minimo la ubicacion del o los talleres donde se realizara el mantenimiento, la
periodicidad del mismo y los componentes det vehiculo que seran revisados en cada
periodo. La autoridad de transporte competente podra adicionar el contenido minimo
de estos programas, con base en sus planes locales de segu ridad vial.

Para los efectos del presente numeral. se entiende por mantenimiento preventivo el
que se requiere para garantizar que el vehiculo se encuentre en perfectas condiciones

de funcionamiento.

6. Garantizar que el funcionamiento de sus depdsitos, terminales o patios para el
estacionamiento de los vehiculos vinculados a su empresa se efectie en cumplimiento
estricto de la normatividad nacional Yy municipal en materia ambiental, de

estacionamientos y de espacio publico.

Paragrafo 1. Las autoridades de transporte competentes o los entes en los que se
delegue esta funcion deberan verificar como minimo una vez cada seis meses y sin
perjuicio de las revisiones que efectuen en cualquier tiempo, el cumplimiento de las
obligaciones contenidas en el presente articulo. En caso de que se compruebe el
incumplimiento de las mismas o por no integrarse al sistema de recaudo centralizado,
la autoridad de transporte, previo agotamiento del procedimiento previsto en la ley,
procederd a cancelar la habilitacién y dara apertura a la licitacion publica
correspondiente para la adjudicacion de las rutas autorizadas a la empresa incumplida.

Paragrafo 2. No se podra iniciar la operacion de las rutas y/o servicios del SETP, sin
que la autoridad de transporte competente o el ente en el que se delegue esta funcion,
haya certificado el cumptimiento de los numerales 4 a 6 del presente articulo. En los
casos en que exista una etapa preoperativa, definida en el documento Conpes
correspondiente, el numeral 6 no sera exigible en dicha etapa. En cualquier caso la
misma no podra ser superior a un afo desde la entrada en operacion.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 16).

SUBSECCION 3
Sistema de Recaudo Centralizado

Articulo 2.2.1.2.2.3.1. Definicién. Ei Sistema de Recaudo Centralizado (SRC) es el
conjunto de servicios, software, hardware, y demas mecanismos de control
centralizados e integrados a dicho sistema, que permite efectuar la operacion de
recaudo centralizado a través de medios electronicos de pago y el registro de viajes
del sistema.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 17)}.

Articulo 2.2.1.2.2.3.2. Implementacion del Sistema de Recaudo Centralizado
(SRC). La implementacion de! Sistema de Recaudo sera adoptada por la autoridad de
transporte competente en cada proyecto de acuerdo con jos resultados de jos estudios
técnicos y financieros, avalados por el Departamento Nacional de Planeacion.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 18).
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SUBSECCION 4
Sistema de Gestion y Control de Flota

Articulo 2.2.1.2.2.4.1. Definicion. E| Sistema de Gestion y Control de Flota (SGCF)
esta constituido por todos ios equipos, infraestructura, aplicativos informaticos y
procescs que permiten realizar las actividades de pianeacién, programacién y control
de la operacion del SETP. Entendiendo por planeacién Yy programacién la
especificacion de las rutas, servicios y frecuencias del sistema; y por control, aguelias
actividades que tienen como fin coordinar, vigilar, registrar y fiscalizar dicha operacion,
asi como hacer seguimiento de los indicadores de servicio del sistema.

(Decreto 3422 de 2009, articuio 19).

Articulo 2.2.1.2.2.4.2. Implementacién Sistema de Gestién y Control de Flota
(SGCF). La implementacion dei Sistema de Gestion y Control de Fiota (SGCF) sera
adoptada por la autoridad de transporte competente en cada proyecto de acuerdo con
los resultados de ios estudios técnicos y financieros, avalados por el Departamento
Nacional de Planeacion, y conforme al Estatuto General de Contratacién y las demas
harmas vigentes.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 20).

Articulo 2.2.1.2.2.4.3. Operador del SGCF. El responsable de la operacion del SGCF
es la autoridad de transporte competente en cada proyecto. En caso que se decida
delegar el servicio del SGCF, dicho operador se contratara de acuerdo con el Estatuto
General de Contratacion. Los términos para la contratacion, incluiran entre otros, ios
modelos de operacién, gestién y control, las condiciones, procedimientos, y plazos de
implementacién del sistema.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 21).

SUBSECCION 5
Disposiciones finales

Articuio 2.2.1.2.2.5.1. Subsidios. En caso que la autoridad de transporte defina la
adopcion de cualquier tipo de subsidio a la tarifa para sectores especificos de la
poblacién, debera realizar los estudios comespondientes que garanticen Ila
sostenibilidad financiera del sistema. En este caso, el pago de tales subsidios sera
asumido por la entidad que lo establezca, la cual debera estipulario en el acto
administrativo correspondiente, ia fuente presupuestal que lo financia y una forma de
operacion que garantice su efectividad. En ningin caso, dichos subsidios seran
cubiertos con dineros provenientes de fa Nacion.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 22).

Articulo 2.2.1.2.2.5.2, Vigencia de los permisos de operacién. A partir de la entrada
en operacion del sistema estratégico de transporte pablico, los permisos de operacién
de rutas otorgados a las empresas de transporte publico colectivo y mixto, seran
reemplazados por la nueva red de servicios, de acuerdo con ios estudios técnicos.
Para tales efectos las autoridades de transporte expediran ios actos administrativos

correspondientes.
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Paragrafo. Los servicios de transporte que se autoricenen virtud de la implementacidn
de los SETP, operaran por el término estipulado por la autoridad competente, de
acuerdo con los estudios técnicos, econdmicos y financieras que se desarrollen.

(Decreto 3422 de 2008, articufo 23).

Articulo 2.2.1.2.2.5.3. Terminales de integracion o transferencia. L as ciudades que
estén incluidas en el objeto de la presente Seccion y que estén implementando
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico construiran Terminales de Integracién o
Transferencia, que cumplan una funcion de integracién del transporte intermunicipal
con el Sistema, como solucion para el mejoramiento de su movilidad. En este caso, la
autoridad local podra celebrar convenios para la administracion de dichas Terminales
de Integracion o Transferencia con la entidad o sociedad que administre la Terminat de

Transporte local.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 24).

Articulo 2.2.1.2.2.5.4. Norma supletoria. Las normas contenidas en el Capitulo 1,
Titulo 1, Parte 2, Libro 2 del presente Decreto para la prestacion del servicio de
transporte publico terrestre automotor colectivo metropolitano, distrital y municipal de
pasajeros seran aplicables solamente a las situaciones no reguladas por la presente
Seccion, en cuanto ho fueren incompatibles y no hubiere norma prevista en esta

Seccidn.
(Decreto 3422 de 2009, articulo 25).

CAPITULO 3
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor individual de Pasajeros en
Vehiculos Taxi

Articulo 2.2.1.3.1. Objeto y Principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar la habilitacion de las empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor
Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi y la prestacion por parte de éstas de un
servicio eficiente, seguro, oportuno y econoémico, bajo los criterios basicos de
cumplimiento de los principios rectores del transporte, como el de la libre competencia
y el de la iniciativa privada, a los cuales solamente se aplicaran las restricciones
establecidas por la ley y los Convenios Intemacionales.

(Decreto 172 de 2001, articulo 1),

Articulo 2.2.1.3.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de Transporte Pablico
Terrestre Automotor Individual de Pasajeras en Vehiculos Taxi, en todo el territorio
nacional, de acuerdo con los lineamientos establecidos en la Leyes 105 de 1993y 336

de 1996.
(Decreto 172 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.1.3.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor en
vehiculos taxi. El Transporte Publico Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en
vehiculos taxi es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de
transporte legalmente constituida y debidamente habilitada en esta modalidad, en
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forma individual, sin sujecién a rutas ni horarios, donde el usuario fija el lugar o sitio de
destino. El recorrido sera establecido libremente por las partes contratantes.

{Decreta 172 de 2001, articulo 6).

Articulo 2.2.1.3.4. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacion del presente
Capituto, se tendradn en cuenta las siguientes definiciones especificas:

* Municipios contiguos: son aqueilos municipios que gozan de limites comunes.

* Planilla unica de viaje ocasional: es el documento que debe portar todo conductor de
vehiculo de servicio publico de esta modalidad para la realizacion de un viaje
ocasionai.

* Taxi: automévil destinado al servicio pablico individual de pasajeros.

* Vehiculo nuevo: es el vehiculo automotor cuyo modelo corresponde como minimo al
afno en el que se efectia el registro del mismo.

- Viaje ocasional: es aquel que excepcionaimente autoriza el Ministerio de Transporte
a un vehiculo taxi, para prestar el servicio piblico de transporte individual por fuera del
radio de accidn autorizado.

(Decreto 172 de 2001, articulo 7).

SECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.3.1.1. Autoridades de transporte. Son autoridades de transporte
competentes las siguientes:

* En la Jurisdiccion Nacional; el Ministerio de Transporte.

* En la Jurisdiccion Distrital y Municipal: ios Alcaldes Municipales y/o distritaies o los
organismos en quien estos deleguen tal atribucion.

* En la Jurisdiccion del Area Metropolitana constituida de conformidad con la ley: la
Autoridad Unica de Transporte Metropolitano o los alcaldes respectivos en forma
conjunta, coordinada y concertada.

Las autoridades de transporte no podran autorizar servicios por fuera dei territorio de
su jurtsdiccion, so pena de incurrir en causal de maila conducta.

{Decreto 172 de 2001, articulo 8).

Articulo 2.2.1.3.1.2. Control y vigilancia. La inspeccion, vigilancia y control de la
prestacion del Servicio Publico Terrestre Automotor individual de Pasajeros en
Vehiculos Taxi, estara a cargo de los Alcaldes o las autoridades municipales que
tengan asignada la funcién.

{(Decreto 172 de 2001, articulo 9).
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SECCION 2
Habilitaciéon

Articulo 2.2.1.3.2.1. Habilitacién. Las empresas, personas naturales o juridicas,
legalmente constituidas, interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, deberan solicitar y
obtener habilitacion para operar. La habilitacion lleva implicita la autorizacion para la

prestacion del servicio publico de transporte en esta modalidad.

La habilitacion concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio solamente en
la modalidad solicitada. Si la empresa, persona naturat o juridica, pretende prestar el
servicio de transporte en una modalidad diferente, debe acreditar ante la autoridad
competente de la nueva modalidad, los requisitos de habilitacion exigidos.

Paragrafo. Las autoridades de transporte competentes deberan conocer y resolver las
solicitudes de habilitacion de empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre

Automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi.

No podra resoiverse negativamente la solicitud por razones asociadas a la conhgelacion
del parque automotor. En estos casos, la empresa de transporte una vez habilitada,
podra vincular vehiculos por cambio de empresa.

(Decreto 172 de 2001, articulo 10, modificado por el Decreto 1047 de 2014, articulo
19).

Articulo 2.2.1.3.2.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra entrar a
prestar el servicio hasta tanto la Autoridad de transporte competente le otorgue la
habilitacién correspondiente. Cuando las autoridades de control y vigilancia constaten
la prestacion del servicio sin autorizacion, ésta se le negara y no podra presentar una
nueva solicitud de habilitacién antes de doce (12) meses.

(Decreto 172 de 2001, articulo 11).

Articulo 2.2.1.3.2.3. Requisitos para personas juridicas. Para obtener la habilitacion
y la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de
Pasajeros en Vehiculos Taxi, las empresas deberan acreditar los siguientes requisitos,
que aseguren el cumplimiento del objetivo definido en el articulo 2.2.1 .3.1. del presente

Decreto:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por el
representante legal.

2 Certificado de existencia y representacion legal, expedido con una antelacion
maxima de 30 dias habiles, en el que se determine que dentro de su objeto social

desarrolla la industria del transporte.
4. Indicacién del domicilio principal, sefatando su direccién.
Las empresas que tengan sucursales en varios municipios que formen parte de un

Area Metropolitana, podran disponer de una sede para la atencion de sus vehijculos
vinculados, enviando esta informacion a ia Autoridad de transporte competente.
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4. Descripcion de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparacion especializada y/o la experiencia laboral del personal administrativo,
profesional, técnico y tecndlogo contratado por la empresa.

5. Certificacion firmada por el representante legal, sobre la existencia de los contratos
para la vinculacion del parque automotor que no sea de propiedad de la empresa. De
los vehiculos propios, se indicara este hecho.

6. Relacion del equipo de transporte propio, de socios o de terceros, con el cual se
prestara el servicio, con indicacién del nombre y cédula del propietario, clase, marca,
placa, modelo, nimero de chasis, capacidad, y demas especificaciones que permitan
su identificacién de acuerdo con las normas vigentes.

7. Descripcion y disefio de los distintivos de la empresa.

8. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa de
revision y mantenimiento preventivo que desarroilara la empresa para los equipos con
los cuales prestara el servicio.

9. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) lltimos afos con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

10. Declaracién de renta de la empresa solicitante de ia habilitacion, correspondiente
a los dos (2) anos gravables anteriores a la presentacién de la solicitud, si por Ley se

encuentra obligada a cumplirla.

11. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquidoe equivalente a los salarios
minimos mensuales legales vigentes establecidos para cada nivel, teniendo en cuenta
el tltimo censo poblacional adeiantado por el DANE, debidamente ratificado por la Ley

de acuerdo con los siguientes montos.

+ Nivel 1. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas de mas de 1.500.000
habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo vinculado. En todo
caso no puede ser inferior a 200 SMMLV.

+ Nivel 2. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 1.000.000 y
1.500.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehicuio
vinculado. £n todo caso no puede ser inferior a 150 SMMLV.

» Nivel 3. En los Distritos, Municipios 0 Areas Metropolitanas entre 501.000 y 1.000.000
de habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo vinculado. En
todo caso no puede ser inferior a 125 SMMLV.

« Nivel 4. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 201.000 y 500.000
habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo vinculado. En todo
caso no puede ser inferior a 100 SMMLV.

« Nivel 5. En ios Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 101.000 y 200.000
habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo vinculado. En todo

caso no puede ser inferior a 75 SMMLV.

« Nivel 8. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas de menos de 100.000
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habitantes, fas empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo vinculado. En todo
caso no puede ser inferior a 50 SMMLV.

El salaric minimo mensual legal vigente a que se hace referencia, corresponde al
vigente al memento de cumpiir el requisito.

El capital pagado 0 patrimenio liquido de las empresas asociativas del sector de ia
economia solidaria, sera el precisado en la Legislacién Cooperativa, Ley 79 de 1998 y

las demas normas concordantes vigentes.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada afio, las empresas habilitadas ajustaran
su capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el numero de vehiculos
vinculados con que finalizd ei afio inmediatamente anterior.

La habilitacién para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de los factores
financieros, pero siaia comprobacion del pago del capital 0 patrimonio liquido exigido.

Las empresas existentes 0 que sé constituyan en municipios que hagan parte de un
area metropolitana, deberan acreditar el capital pagado o patrimonio liquido jgual al
exigido para ia ciudad principal.

12. Copia de las Pélizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual exigidas
en el presente Capitulo.

13. Comprobante de fa consignacion a favor de la Autoridad de transporte competente
por el pago de los derechos gue se causen, debidamente registrado por la entidad

recaudadora.

Paragrafo 1. Las empresas que cuenten con revisor fiscal, podran suplir los requisitos
establecidos en los numerales 9, 10 y 11 de este articulo con una certificacion suscrita
por el representante legal, el contador y el revisor fiscal de 1a empresa, donde conste
la existencia de declaraciones de renta y estados financieros con sus notas y anexos,
ajustados a las normas contables tributarias en los dos (2) ditimos afios y el
cumplimiento del capital pagado o patrimonio liquido requerido. Con esta certificacion
debera adjuntar copia de los dictamenes e informes y de las notas a ios estados
financieros presentados a la respectiva asamblea o junta de socios durante los mismos
afos.

Paragrafo 2. Las empresas nuevas deberan acreditar los requisitos establecidos en
los numerales 5, 6 y 12, dentro de un término no superior a seis (6) meses
improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resolucién que le otorga la
correspondiente habilitacion, de lo contrario, serd revocada.

{Decreto 172 de 2001, articulo 13).

Articulo 2.2.1.3.2.4. Requisitos para personas naturales. El propietario o tenedor
hasta de cinco (5) vehiculos que tenga interés de prestar el Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, debera
obtener la correspondiente habiiitacion, previo el cumplimiento de los siguientes
requisitos:

1. Solicitud dirigida a fa autoridad de transporte competente suscrita por el interesado.

-
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2. Certificado de registro como comerciante, expedido con una antelacién maxima de
30 dias habiles, en el que se determine que dentro del objeto social desarrolla la
industria del trangporte.

3. Indicacién del domicilio principal, sefialando su direccion.

4. Acreditar la propiedad o la existencia de los contratos de arrendamiento financiero
de los respectivos vehiculos.

5. Certificacion sobre la existencia del programa de revision y mantenimiento
preventivo que desarroliara para log equipos con los cuales prestara el servicio.

6. Descripcion de los vehiculos con los cuales prestara el servicio, con indicacién de
la clase, marca, modelo, nimero del chasis, capacidad y demas especificaciones que
permitan su identificacién, de acuerde con las normas vigentes. En todo caso el
vehiculo debera cumplir con las condiciones técnico-mecanicas y con las
especificaciones requeridas por las autoridades competentes para transitar.

7. Copia de las pdlizas vigentes de responsabitidad civil contractual y extracontractual,
exigidas en el presente Capituio.

8 Presentar los distintivos que portaran los respectivos vehiculos, los cuales deben
acompanarse con la expresion "persona natural”,

Las empresas de persona natural deberén sujetarse a todos los requisitos establecidos
en el presente Capitulo para la prestacion del Servicio Pablico de Transporte.

Paragrafo. Restriccién. Cuando la empresa de persona natural pretenda operar con
mas de cinco (5) vehiculos, debera solicitar y obtener habilitacién conforme a los

requisitos establecidos en el articulo anterior.
(Decrelo 172 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.3.2.5. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de habilitacidn, para
decidir, la Autoridad de transporte competente dispondra de un término no superior a
noventa (90) dias habiles.

La habilitacion se concedera o negara mediante resolucién motivada en la que se
especificara como minimo el nombre, razon sccial o denominacién, domicilio principal,
capital pagado o patrimenio liquido, radio de accidén y modalidad de servicio.

(Decrefo 172 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.3.2.6. Vigencia de la habilitacion. Sin perjuicio de las disposiciones
legales contenidas en el régimen sancionatorio, la habilitacién sera indefinida mientras
subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento.

La autoridad de transporte competente podra, en cualquier tiempo, de oficic o a
peticién de parte, verificar las condiciones que dieron lugar a la habilitacién.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacién, fusién, absorcién o
incorporacion, la empresa comunicara este hecho a la autoridad de transporte
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competente, adjuntando los nuevos centificados de existencia y representacion legal,
con el objeto de efectuar las aclaraciones y modificaciones correspondientes.

(Decreto 172 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.3.2.7. Suministro de informacion. Las empresas deberan tener

-----

permanentemente a disposicion de la autoridad de transporte competente las
estadisticas, libros y demads documentos que permitan verificar la informacion

suministrada.

(Decreto 172 de 2001, articufo 17).

Articulo 2.2.1.3.2.8. Empresas Habilitadas en vigencia de los Decretos 091y 1558
de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacion en vigencia de los Decretos 091y
1553 de 1998, la mantendradn de manera indefinida, debiendo solamente ajustar el
capital pagado o patrimonio liquido conforme a lo dispuesto en el numeral 11 del
articulo 2.2.1.3.2.3. de este Decreto.

(Decreto 172 de 2001, articulo 56).

SECCION 3
Seguros

Articulo 2.2.1.3.3.1. Polizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del Cédigo

de Comercio las empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor Individual de
Pasajeros en Vehiculos Taxi, deberan tomar con una compariia de seguros autorizada
para operar en Colombia, las pélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual que las amparen contra los riesgos inherentes a la actividad

transportadora, asi:

1. Péliza de responsabilidad civil contractual que debera cubrir al menos, los siguientes
rnesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;

¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirirgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV, por persona.

2. Poliza de responsabilidad civil extracontractual que debera cubrir al menas, ios
siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;
b) Dafios a bienes de terceros;

c) Muerte ¢ lesiones a dos 0 mas personas.
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El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por persona.

(Decreto 172 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.3.3.2. Seguro de accidentes personales. Las empresas de servicio
publico de transporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi,
deberan tomar con compaiiias de seguros autorizadas para operar en Colombia, una
poliza de accidentes personales que ampare a los conductores de vehiculos taxis con
al menos la cobertura de los siguientes riesgos:

a) Muerte o incapacidad total y permanente ocasionada en accidente de transito
ocurrido durante el ejercicio de su labor de conductor al servicio de la empresa de
transporte y con ocasioén del mismo;

b) Muerte violenta o incapacidad total y permanente causada durante el ejercicio de su
labor de conductor al servicio de la empresa de fransporte como consecuencia de hurto
o tentativa de hurto ocurrida durante la prestacion del servicio.

La suma asegurada no podra ser inferior a treinta (30) SMMLV por conductor y el pago
de la prima del seguro no podra en ningtin caso ser trasladada a este.

Paragrafo 1. El Ministerio de! Trabajo, una vez verificada la debida vinculacion de los
conductores al Sistema de Seguridad Social Integral, realizara un estudio sobre fa
necesidad y pertinencia del seguro de accidentes personales de que trata el presente
articulo y en atencién a las conclusiones del mismo, presentara al Gobierno Nacional
un proyecto de Decreto para su derogatoria, modificacion o ampliacion.

Paragrafo 2. Transitorio. Las empresas de fransporte que al 4 de junio de 2014 se
encuentren habilitadas para {a prestacion del servicio piblico de transporte terrestre
automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, deberan confratar los seguros de
acctdentes personales de sus conductores, a mas tardar al momento de solicitar la
renovacion de las tarjetas de operacion que al 4 de junio de 2014 se encuentren
vigentes o dentro de los seis (6) meses siguientes a ese dia, lo que primero ocurra.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 7).

Articulo 2.2.1.3.3.3. Vigencia de los seguros. La vigencia de ios seguros
contemplados en este Capitulo, sera condicion para la operacion de los vehiculos
legalmente vinculados a las empresas autorizadas para la prestacion del servicio en
esta modalidad de transporte.

La compaifiia de seguros que ampare a la empresa de transporte en relacién con ios
seguros de que trata el presente Capitulo, debera informar a la autoridad de transporte
competente la terminacion automatica del contrato de seguro por mora en ei pago de
la prima o la revocacién unilateral del mismo, dentro de los treinta (30) dias siguientes

a la fecha de terminacion ¢ revocacion.
(Decreto 172 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.3.3.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de la obligacion de
obtener y mantener vigente las pdlizas de seguro sefialadas en el articu_!o 2.2.1.3.31
del presente Decreto, las empresas de transporte podran constituir fondos de
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responsabilidad como mecanismo complementario para cubrir los riesgos derivados
de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento, administracion, vigilancia y control
lo ejercera la Superintendencia Financiera o la entidad de inspeccién y vigilancia que
sea competente segun la naturaleza juridica del fondo.

(Decreto 172 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.3.3.5. Obligatoriedad de los seguros. Las podlizas de seguros
sefialadas en el presente Capitulo se exigiran a todas las empresas con licencia de
funcionamiento vigente 0 que se encuentren habilitadas y seran, en todo caso,
requisito y condicién necesaria para la prestacion det servicio pablico de transporte por

parte de sus vehiculos propios 0 vinculados.
(Decreto 172 de 2001, articulo 54).

SECCION 4
Seguridad social para conductores

Articulo 2.2.1.3.4.1. Prohibicién. La empresa de servicio publico de transporte
individual que permita la operacién de sus vehiculos por conductores que no se
encuentren afiliados al Sistema de Seguridad Social, incurrira en una infraccion a las
normas de transporte, que dara lugar a las sanciones establecidas en el articulo 46 de
la Ley 336 de 1996 y en atencion a las circunstancias a la suspension de la habilitacion
y permiso de operacion, de conformidad con lo establecido en el articulo 281 de la Ley
100 de 1993, modificado por el articulo 113 del Decreto 2150 de 1995 o la norma que

lo adicione, modifigue o sustituya.
(Decreto 1047 de 2014, articulo 5).

SECCION §
Prestacidn del servicio

Articulo 2.2.1.3.5.1. Permanencia en el servicio. Los vehiculos destinados al
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en
Vehiculos Taxi, deberan permanecer en este servicio por un término no menor de cinco
(5) anos contados, a partir de la facha de expedicién de la respectiva licencia de
transito, fecha a partir de la cual, podran solicitar el cambio de servicio, el cual se

tramitard conforme a las disposiciones vigentes sobre la materia y su reposicion
debera efectuarse con un vehiculo nuevo.

En todo caso la auteridad de transporte competente debe verificar el cambio de color
del vehiculo que sale del servicio.

(Decreto 172 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.3.5.2. Radio de accion. El Servicio Pablico de Transporte Terrestre
Automotor individua! de Pasajeros en Vehiculos Taxi, se presta de manera regular
dentro de la jurisdiccion de un distrito o municipio y en las areas metropolitanas de
conformidad con las normas que la regulan.

El servicio entre un aeropuerto que sirve a ia capital del departamento y que esta
ubicado en un municipio diferente a ésta, no requerira el porte de planilla Unica de viaje
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ocasional, cuando se presta por vehiculos de empresas de la respectiva capital o Area
metropolitana y del municipio sede del terminal aéreo.

En los demas aeropuertos, previo concepto favorable del Ministerio de Transporte, los
alcaldes podran realizar convenios para la prestacian del servicio directo desde y hasta
el terminal aéreo sin planilla Unica de viaje ocasional, siempre que existan limites
comunes entre el municipio sede del aeropuerto y el municipio origen o destino del
servicio.

En los demas casos en los cuales los vehiculos taxi salgan del radio de accidn
autorizado, deberan portar planilla unica de viaje ocasional.

Paragrafo. En ningin caso el Servicio Publico de Transporte en Vehiculos Taxi, podra
prestarse como servicio colectivo, S0 pena de incurrir en las sanciones previstas para
este efecto.

{Decreto 172 de 2001, articulo 23).

Articulo 2.2.1.3.5.3. Radjio de accion distrital o municipal. Entiéndase por radio de
accion distrital 0 municipal el que se presta dentro de la jurisdiccion de un distrito o
municipio. Comprende las areas urbanas, suburbanas y rurales y los distritos
territoriales indigenas de la respectiva jurisdiccion.

£l radio de accion metropolitano es el que se presta entre los municipios que hacen
parte de un area metropolitana.

(Decreto 172 de 2001, articulo 24).

Articulo 2.2.1.3.5.4. Viaje ocasional. Para la realizacion de viajes ocasionales en
vehiculos taxi, se acreditara el cumplimiento de los requisitos que para este efecto
sehale el Ministerio de Transporte quien establecera la ficha técnica para la
elaboracién y los mecanismos de control correspondientes del formato de la planilla

inica de viaje ocasional.

(Decrelo 172 de 2001, articulo 25).

SECCION 6
Vinculacién y desvinculacién de equipos

Articulo 2.2.1.3.6.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestaciéon del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en
Vehiculos Taxi, solo podran hacerlo con equipos registrados y/o matriculados para

dicho servicio.

(Decreto 172 de 2001, articulo 26).

Articulo 2.2.1.3.6.2. Vinculacién. La vinculacion de un vehiculo a una empresa de
transporte publico es la incorporacion de éste al parque automotor de dicha empresa.
Se formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre el propietario del vehiculo
y la empresa, y se oficializa con la expedicién de la tarjeta de operacion por parte de

la autoridad de transporte competente.
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(Decreto 172 de 2001, articulo 27).

Articulo 2.2.1.3.6.3. Contrato de vinculacién. El contrato de vinculacién del equipo

se regira por las normas del derecho privado debiendo contener como minimo.
1. Obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes.

2. Término del contrato, el cual no podra ser superior a un (1) afo.

3. Causales de terminacién y preavisos requeridos para ello, asi como aguellas
istencia de prorrogas automaticas.

condiciones especiales que permitan definir |a exi
4. items que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y su
periodicidad. De acuerdo con ésta, la empresa expedira al propietario del vehiculo un
extracto, sin costo alguno, que contenga en forma discriminada los rubros y montos

cobrados y pagados pof cada concepto.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habiliitada, se entenderan
vinculados a la misma, sin que para ello sea necesario la celebracién de un contrato

de vinculacion.

Guando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero -leasing-,
o! contrato de vinculacion los suscribira el poseedor 0 locatario, previa autorizacién del
representante legal de la sociedad de leasing.

(Decreto 172 de 2001, articulo 28).

Articulo 2.2.1.3.6.4. Pérdida, hurto o destruccion del vehiculo. En ei evento de
pérdida, hurto o destruccion del vehiculo, su propietario tendra derecho a reemplazario
por otro, bajo el mismo contrato de vinculacion, dentro del término de un (1) afo,
contado a partir de la fecha de ocurrido el hecho. Si el contrato de vinculacién vence
antes de ese término, se entendera prorrogado hasta el cumplimiento del afo.

(Decreto 172 de 2001, articulo 33).

Articulo 2.2.1.3.6.5. Cambio de emprese. La empresa a la cual se vinculara el
vehiculo debera acreditar ante la autoridad de transporte competente los requisitos
establecidos en el articulo 2.2.1.3.8.5 del presente Decreto, adicionando el paz y salvo
de la empresa de ia cual se desvincula o el pronunciamiento de Ia autoridad

administrativa o judicial competente.

Paragrafo. Ei cambio de empresa solamente procedera entre vehiculos que
pertenezcan a un mismo municipio.

(Decreto 172 de 2001, articulo 34).

Articulo 2.2.1.3.6.6. Desvinculaciéon administrativa. Vencido el contrato de
vinculacién, cualguiera de las partes que lo suscribié podra solicitar la desvinculacion
del vehiculo a la autoridad de transporte competente, la cual deberd resolver la
solicitud dentro de los quince (15) dias habiles siguientes, sin que pueda exigir otra
causa o condicion, diferente a la que se hace referencia en el articulo anterior del
presente Decreto, 0 [a norma que lo modifique, adicione o sustituya.

—
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Paragrafo 1. En todo caso, el propietario interesado en la desvinculacién de un
vehiculo no podra prestar el servicio de su vehiculo a otra empresa, hasta tanto la
misma no le haya sido autorizada; la empresa a la cual esta vinculado el vehiculo, tiene
la obligacion de permitir que continie trabajando en la misma forma en que io venia
haciendo hasta que se decida sobre la solicitud de desvinculacion.

Paragrafo 2. De conformidad con el articulo siguiente del presente Decreto, ia
desvinculacion del vehiculo no es condicion suficiente para la vinculacién de vehiculos
al parque automotor de este servicio en un distrito 0 municipio. Los vehicuios
desvinculados podran vincularse a cualquiera de las empresas de transporte
habilitadas en esta modalidad al interior del mismo distrito 0 municipio y las empresas
de fas cuales se desvinculan, solo podrdn reemplazarios por vehiculos que ya se
encuentren matriculados para este servicio en el distrito o municipio.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 15).

SECCION 7
Determinacion de necesidades de equipo y asignacion de matriculas

Articulo 2.2.1.3.7.1. Ingreso de los vehiculos al parque automotor. Las autoridades
de transporte competentes no podran autorizar el ingreso de taxis al servicio puablico
de transporte, por incremento, hasta tanto no se determinen las necesidades de)

equipo mediante el estudio técnico de que tratan los articulos siguientes.

Entiéndase como Ingreso de taxis al servicio publico individual de transporte, la
vinculacion de vehiculos al parque automotor de este servicio en un distrito o
municipio. Ef ingreso podra ser por incremente o por reposicién. Sera por incremento
cuando {a vinculaciéon implique un aumento en el nimero de vehiculos de esa
modalidad que operan en la respectiva localidad. Sera por reposicién cuando la
vinculacidn se realice para sustituir otro vehiculo que se encuentre matricutado en el

servicio pablico.
{(Decreto 172 de 2001, articulo 35)

Articulo 2.2.1.3.7.2. Estado de los vehiculos. El ingreso de los vehiculos por
incremento y por reposicidn, solo podra efectuarse con vehiculos nuevos.

{(Decreto 172 de 2001, articulo 36)

Articulo 2.2.1.3.7.3. Procedimiento para la determinacion de las necesidades de
equipo. Ei estudio técnico se elaborara teniendo en cuenta el parcentaje optimo de
utilizacion productivo por vehiculo, con fundamento en los siguientes parametros:

1. Caracteristicas de la oferta. Con el fin de determinar la oferta existente de taxis, Ia
autoridad de transporte competente debera contar con un inventario detallado,
completo y actualizado de las empresas y del parque automotor que presta esta clase
de servicio en el respectivo distritc 0 municipio.

2. Determinacién de las necesidades de equipo. Para determinar las necesigjad.es de
los equipos, |la autoridad de transporte competente deberan llevar a cabo las siguientes

actividades:
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A) Recoleccién de informacion por métodos de encuestas:

1. A conduclores, mediante la seleccion de los vehiculos objeto de estudio de
acuerdo con el tamafo muestral. La toma de informacién debera realizarse y
distribuirse proporcionalmente dentro de los siete (7) dias de la semana, para cubrir
el ciento por ciento (100%) de la muestra.

2. A usuarios, dirigida a quienes hagan uso de los vehiculos seleccionados en las
encuestas a conductores y debera realizarse en los mismos términos y condiciones

anteriores.

El tamafio de la muestra debera ser representativo frente a la totalidad del parque
automotor que ofrece este servicio.

B) Procedimiento y determinacion de las necesidades de equipo:

Realizada la recoleccion de informacion en las condiciones anotadas, se procesara
y analizara el comportamiento que presenta la utilizacion del servicio publico

individual de pasajeros.

El comportamiento se cuantificara a través de los siguientes indices:

1. Kilémetros recorridos en promedio dia por vehiculo.

2. Kildbmetros productivos recorridos en promedio dia por vehiculo, definido como
los kilémetros recorridos efectivos transportando pasajeros.

3. Porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo, definido como ia relacion entre
los kilémetros productivos recorridos en promedio dia por vehiculo y los kilbmetros
recorridos en promedio dia por vehiculo.

La determinacién de las necesidades de equipos es el resultado de comparar el
porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo que determine el estudio, con el
porcentaje 6ptimo de ochenta por ciento (80%]).

Si el porcentaje de utilizacién productivo por vehiculo que arroja el estudio es
menor del ochenta por ciento (80%) existe una sobreoferta, lo cual implica la
suspension de! ingreso por incremento de nuevos vehiculos. En caso contrario,
podra incrementarse la oferta de vehicuios en el numero de unidades que nivele

el porcentaje citado.

Paragrafo 1. En las areas metropolitanas el estudio anterior, debera realizarse de
manera conjunta, por todas las autoridades de transporte competentes de los
municipios que la conforman.

Paragrafo 2. Cuando en un Municipio no exista Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, la autoridad de
transporte competente deberd realizar un estudio técnico que determine la existencia
de la demanda de este servicio en la respectiva jurisdiccion.

(Decreto 172 de 2001, articulo 37, modificado por el Decreto 198 de 2013, articulo 2).
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Articulo 2.2.1.3.7.4. Asignacion de matriculas. La asignacion de nuevas matriculas
por parte de la autoridad de transporte competente se hara por sorteo publico de modo
que se garantice el libre acceso de todos los interesados en igualdad de condiciones.
La omisién de este procedimiento constituira causal de mala conducta por parte del
servidor publico.

(Decreto 172 de 2001, articulo 38).

SECCION 8
Tarjeta de operacion, tarjeta de control y tarifas

Articulo 2.2.1.3.8.1. Definicion. La tarjeta de operacion es el documento (nico que
autoriza a un vehiculg automotor para prestar el servicio publico bajo la
responsabilidad de una empresa de transporte, de acuerdo con el radio de accién
autorizado.

Cuando se trate de dreas metropolitanas, la tarjeta de operacion facultara la
movilizacién en todos los municipios que conformen dicho ente territorial, sin sujecién
a ninguna otra autorizacion.

(Decreto 172 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.3.8.2. Expedicion. La autoridad de transporte competente expedird ia
tarjeta de operacion unicamente a los vehiculos legalmente vinculados a empresas de
transporte publico debidamente habilitadas.

(Decreto 172 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.3.8.3. Vigencia de [a tarjeta de operacion. La vigencia de la tarjeta de
operacion para los vehiculos de esta modalidad, se expedira por el término de un (1)
afio. Podra cancelarse 0 modificarse si cambian las condiciones que dieron lugar a la

habilitacion.
(Decreto 172 de 2001, articulo 41).

Articulo 2.2.1.3.8.4. Contenido. La tarjeta de operacién contendra al menos los
siguientes datos:

1. Datos de la empresa: razén social o denominacion, sede y radio de accidn.
2. Datos del vehiculo: clase, marca, modelo, placa, capacidad, y tipo de combustible.

3. Otros: fecha de vencimiento, numeracion consecutiva y firma de la autoridad que la
expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacion debera ajustarse como minimo a la ficha técnica
que para este efecto expida el Ministerio de Transporte.

(Decreto 172 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.3.8.5. Requisitos para su obtencién y renovacién. Para obtener o
renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditaré ante la autoridad de transporte

G50 WO [IAOWSIB| Mmm



..1013

56
“Por medio del cual se expide &l Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

competente los siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal de la empresa o persona natural
adjuntando |a relacion de los vehiculos, indicando los datos establecidos en el numeral

2 del articulo anterior, para cada uno de ellos.

En caso de renovacién, duplicado por pérdida o cambio de empresa, debera indicar el
numero de la tarjeta de operacién ante rior.

2 Certificacién suscrita por el representante legal de la empresa sobre la existencia
de los contratos de vinculacion vigentes de los vehiculos.

3. Fotocopia de la licencia de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las polizas de Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito, SOAT, de
cada vehiculo.

5. Constancia de la revision técnico-mecanica vigente a excepcion de los vehiculos
Ultimo modelo.

6. Certificacion expedida por ta compafiia de seguros en la que conste que los
vehiculos estan amparados en las polizas de responsabilidad civil contractual y

extracontractual de la empresa.

7. Comprobante de la consignacién a favor de la autoridad de transporte competente
por el pago de los derechos gue se causen, debidamente registrado por la entidad

recaudadora.

Paragrafo 1. En caso de duplicado por perdida, la tarjeta de operacién que se expida
no podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente autorizada.

Paragrafo 2. Cuando se trate de empresa de persona natural, el contrato de
vinculacién sera reemplazado por el certificado expedido por la Camara de Comercio
del iugar, que acredite gue el solicitante se encuentra registrado como comerciante.
Dicha certificacion no podra tener una fecha de expedicion superior a treinta (30) dias.

(Decreto 172 de 2001, articulo 43).

Articulo 2.2.1.3.8.6. Obligacién de gestionaria. Es obligacion de las empresas
gestionar las tarjetas de operacién de la totalidad de sus equipos y entregarlas
oportunamente a sus propietarios. De igual forma, la empresa deberd solicitar la
renovacion de las tarjetas de operacion por lo menos con un (1) mes de anticipacion a
ia fecha de vencimiento, para lo cual, los propietarios de los taxis vinculados deberan
presentar a las empresas |a siguiente documentacion para la renovacién de la tarjeta
de operacion, por lo menos con dos (2) meses de anticipacion a su vencimiento.

En ningun caso la empresa podra cobrar suma alguna a los propietarios y/o tenedores
de los vehiculos, por concepto de la tramitacion de la tarjeta de operacion.

Dentro de los diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de operacion,
la empresa debera devolver a la autoridad de transporte competente los originales de
las tarjetas de operacion vencidas 0 del cambio de empresa.
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(Decreto 172 de 2001, articulo 44),

Articulo 2.2.1.3.8.7.0bligacién de portarla. El conductor del vehiculo debera portar
el original de la tarjeta de operacion y presentarla a la autoridad competente que Ia
solicite.

(Decreto 172 de 2001, articulo 45).

Articulo 2.2.1.3.8.8. Retencion. Las autoridades de transito y transporte solo podran
retener la tarjeta de operacion en caso de vencimiento de la misma, debiendo remitirla
a la autoridad que la expidid, para efectos de la apertura de la investigacidn
correspondiente.

(Decreto 172 de 2001, articulo 46).

Articulo 2.2.1,3.8.9. Sistema de Informacion y registro de conductores. Las
autoridades municipales deberan implementar y mantener actualizado un Registro de
Conductores que en linea y en tiempo real permita identificar plenamente a los
conductores de los vehiculos de servicio publico de transporte individual de pasajeros
que operen en su jurisdiccién y el vehiculo que cada uno de ellos conduce.

El sistema de informacion que se utilice para ilevar dicho registro, debera:

a) Cumpliir con [os lineamientos de la estrategia Gobierno en Linea, conforme a lo
establecido en el Decreto 2693 de 2012, o Ia norma que lo madifique, adicione,
sustituya o compile, y de manera especifica con los estandares de: accesibilidad,
interoperabilidad, datos abiertos, lenguaje comuin de intercambio de informacién y
usabilidad web que defina el Ministerio de Tecnologias de la Informacion y las

Comunicaciones para tal fin.

b) Garantizar que las empresas de transporte accedan en linea y en tiempo real, para
mantener actualizado el registro de sus conductores y vehiculos, registrando las
novedades de fos mismos e identificandolos plenamente.

¢) Tener un médulo o funcionalidad que permita a la autoridad de transporte ia
validacidon de la informacién presentada por las empresas, previo a su cargue en el
registro publico.

d) Tener un mddulo o funcionalidad que permita [a consulta abierta que garantice el
acceso en tiempo real a la informacion de la Tarjeta de Control, por parte de los

ciudadanos.

Paragrafo 1. Las entidades territoriales diferentes a los municipios de categoria
especial y hasta tercera categoria, deberan presentar al Ministeric de Transporte'el
cronograma para implementar el sistema de informacidn, el cual no podra ser superior

al 4 de junio de 2015.

Paragrafo 2. El Ministerio de Tecnologias de [a Informacién y las Comunicaciones, a
través de la Direccion de Gobierno en Linea, en coordinacian con el Ministerio de
Transporte, podra brindar apoyo para el desarrollo colectivo de una solucién
informatica basada en datos abiertos, con el fin de facilitar a los entes territoriales el
cumplimiento de lo dispuesto en el presente articulo.
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(Decreto 1047 de 2014, articuio 8).

Articulo 2.2.1.3.8.10. Tarjeta de control. La Tarjeta de Control es un documento
individual e intransferible expedido por la empresa de transporte, que sustenta la
operacion del vehiculo y que acredita al conductor como el autorizado para desarrollar
esta actividad, bajo la responsabilidad de la empresa de transporte debidamente
habilitada a la que se encuentra vinculado el equipo.

Afiliado el conductor al Sistema de Seguridad Social y verificadas las cotizaciones a
este, la empresa de Transporte expedira ja Tarjeta de Control.

La Tarjeta de Control tendra una vigencia mensual. Cuando se presente el cambio del
conductor autorizado antes de la fecha de vencimiento del documento de transporte
de que trata el presente articulo, la empresa expedira una nueva Tarjeta de Control,
una vez realice el reporte de la novedad y registre al nuevo conductor. En todo caso [a
empresa de transporte debera reportar al Registro de Conductores las novedades
respecto de los mismos, que impliquen modificacion de 'a informacion contenida en la
Tarjeta de Control.

Paragrafo. Las caracteristicas de |a Tarjeta de Control seran establecidas por el
Ministerio de Transporte y su expedicion y refrendacion seran gratuitas para los
conductores, correspondiendo a las empresas asumir su costo. Hasta tanto se expida
la reglamentacion respectiva, sé continuara expidiendo la Tarjeta de Control en el
formato vigente al 4 de junio de 2014.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 9).

Articulo 2.2.1.3.8.11. Requisitos para la expedicion de la Tarjeta de Control. Para
la expedicion de la Tarjeta de Control debera observarse el siguiente procedimiento:

a) De conformidad con el articulo 34 de la Ley 336 de 1996, la empresa debera
constatar que el conductor se encuentra afiliado a! Sistema de Seguridad Social
como cotizante y que en el sistema se han pagado efectiva y oportunamente los
aportes; asi mismo debera verificar que la licencia de conduccion esté vigente y que
corresponde a la categorla del vehicuio que se va a conducir,;

b) Cumplidos los requisitos establecidos en el literal anterior, la empresa debera
reportar el conductor al Registro de Conductores y asi mismo garantizar que al
momento del registro del conductor, los documentos del vehiculo: Seguro Obligatorio
de Accidentes de Transito SOAT, Certificado de Revisién Técnico - mecanica y la
tarjeta de operacion, estén vigentes;

c) La autoridad de transporte, a traves del Sistema de Informacién y Registro de
Conductores, validara el cumplimiento de los requisitos tanto del conductor como del
vehiculo, garantizando en el mismo toda la trazabilidad del tramite y la generacion de
alertas por inconsistencias.

(Decreto 1047 de 2014, articuio 10).

Articulo 2.2.1.3.8.12. Contenido de la Tarjeta de Control. La Tarjeta de Control
contendra como minimo los siguientes datos:
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a) Fotografia reciente del conductor
b) Numero de la tarjeta
¢) Nombre completo del conductor

d) Grupo Sanguineo e Informacién de la EPS y ARL a las que el conductor se
encuentra afiliado

e) Nombre 6 razon social de la empresa y nimero de identificacion tributaria
f) Letras y niumeros correspondientes a las placas del vehiculo que opera

g) Firma y sello de la empresa

h) Numero interno del vehiculo.

Ei Sistema de Informacion deberad permitir, en linea y en tiempo real, a través de
medios electronicos, la consulta publica para verificar la informacion que contiene la

Tarjeta de Control.

Paragrafo. LLa Tarjeta de Control debera adicionaimente contener la informacién
relacionada con el valor de las tarifas vigentes en el respectivo municipio.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 11).

Articulo 2.2.1.3.8.13. Obligacion de portar la Tarjeta de Control. Como documento
de transporte que soporta la operacion del vehiculo y con el fin de proporcionar
informacion a los usuarios del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor en
Vehiculos Taxi, los conductores portaran en la parte trasera de la silla del copiloto la
Tarjeta de Control debidamente laminada.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 12).
Articuio 2.2.1.3.8.14. Reporte de informaciéon. Las empresas de transporte

accederan en linea y en tiempo real al Sistema de Informacion y Registro de
Conductores para reportar todas las novedades relacionadas con los conductores de

los vehiculos.

Et Sistemna de Informacion y Registro de Conductores debera contener como minimo:
a) Fotografia reciente del conductor
b) Nombre completo y numero del documento de identificacion dei conductor

¢) Grupo Sanguineo y factor RH e Informacion de la EPS y ARL a las que el conductor
se encuentra afiliado

d) Teléfono y direccion de domicilic del conductor

e) Nombre o razon social de la empresa y nimero de identificacién tributaria
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f) Letras y numeros correspondientes a las placas del vehiculo que opera.

Paragrafo 1. La informacion de que trata el presente articulo solo podra ser con sultada
para efectos judiciales y por parte de las autoridades competentes, de conformidad
con las normas vigentes sobre la proteccion de datos. La informacién minima debera
estandarizarse cumpliendo los lineamientos de interoperabilidad y lenguaje comun de
intercambio de informacion generados por la estrategia de Gobierno en Linea.

Paragrafo 2. Hasta tanto inicie operacion el Sistema de Informacion y Registro de
Conductores, los reportes de gue trata el presente articulo deberan realizarse al
registro municipal de conductores como minimo una vez al mes.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 13).

Articulo 2.2.1.3.8.15. Entrega de los documentos de transporte. Las empresas de
transporte no podran retener los documentos que soportan la operacion de los
vehiculos, sujetando su entrega al cumplimiento de las obligaciones dinerarias
pactadas en el contrato de vinculacion,

(Decreto 1047 de 2014, articulo 14).

Articulo 2.2.1.3.8.16. Estudios de costos. Las aytoridades de fransporte
municipales, distritales o metropolitanas deberan anualmente actualizar los estudios
técnicos de costos para la fijacion de las tarifas del servicio publico de transporte
terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, siguiendo la metodologia
establecida por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucion 4350 de 1398,
modificada por la Resolucion 392 de 1999, o la norma que la modifique, adicione o

sustituya, y fijar o ajustar las tarifas cuando a ello hubiere lugar.

El Ministerio de Transporte establecera criterios técnicos que permitan la fijacion de
tarifas diferenciadas en atencion a niveles de servicio y cobros adicionales por
servicios complementarios. Asi mismo, incluira dentro de la metodologia para la
elaboracion de los estudios de costos, factores como la congestion y las medidas de

restriccion a la circulacion,

De conformidad con lo establecido en el numeral 9 del articulo 3 de la Ley 105 de
1993, cuando la autoridad de transporte competente considere necesario fijar tarifas
por debajo de lo concluido técnicamente, debera asumir la diferencia del valor,
estipulando en el acto administrativo la fuente presupuestal que lo financie y una forma
de operaci6n que garantice su efectividad.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 16).

SECCION 9
Desarrollo de competencias para conductores

Articulo 2.2.1.3.9.1. Programa de formacién para el desarrolio de competencias
para conductores. E! Ministerio de Transporte en coordinacion con el SENA,
diseRara, desarrollara y promovera la formacion basada en competencias para
conductores de servicio publico de transporte terrestre automotor individual de
pasajeros en vehiculos taxi, con el fin de promover que este servicio se brinde con los
mejores estandares de calidad y seguridad de los conductores y terceros.
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(Decreto 1047 de 2014, articulo 17).

Articulo 2.2.1.3.9.2, Plan piloto. E| Gobierno trabajara en un plan piloto para avanzar
en la identificacidn y estandarizacion de competencias laborales de los conductores
del servicio publico de transporte terrestre automotor individual de pasajeros en
vehiculos taxi, con el fin de explorar la posibilidad de promover la acreditacion de las

mismas.
(Decreto 1047 de 2014, articulo 18).

SECCION 10
Disposicion final

Articulo 2.2,1.3.10.1. Vehiculos en leasing y renting. Cuando los vehiculos hayan
sido adquiridos en las modalidades leasing o renting, las obligaciones que
corresponden a los propietarios de los Vehiculos respecto de los conductores de
transporte publico terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, se
entenderan a cargo del locatario de los equipos.

(Decreto 1047 de 2014, articuio 20).

CAPITULO 4
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera

Articulo 2.2.1.4.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar la habilitacidn de las empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor
de Pasajeros por Carretera y la prestacion por parte de estas de un servicio eficiente,
seguro, oportuno y economico, bajo los criterios basicos de cumplimiento de los
principios rectores del transporte, como son la libre competencia y la iniciativa privada,
a los cuales solamente se aplicaran ias restricciones establecidas por ia ley y los

Convenios Internacionales.

(Decreto 171 de 2001, articulo 1).

Articulo 2.2.1.4.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de Transporte Publico
Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera de acuerdo con [os lineamientos

establecidos en las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996.

(Decreto 171 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.1.4.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor de
pasajeros por carretera. Es aguel que se presta bajo la responsabilidad de una
empresa de transporte legaimente constituida y debidamente habilitada en ésta
modalidad, a través de un contrato celebrado entre la empresa y cada una de las
personas que han de utilizar el vehiculo de servicio plblico a esta vinculado, para su

traslado en una ruta legalmente autorizada.
(Decreto 171 de 2001, articulo 6).

Articulo 2.2.1.4.4. Definiciones. Para la interpretacién y aplicacion dei presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:
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» Despacho: es la salida de un vehiculo de una terminal de transporte, en un horario
autorizado y/o registrado.

. Horarios disponibles: son los horarios establecidos en los estudios de demanda que
no han sido autorizados.

- Nivel de servicio: son las condiciones de calidad bajo las cuales la empresa presta el
servicio de transporte, teniendo en cuenta las especificaciones y caracteristicas
técnicas, capacidad, disponibilidad y comodidad de los equipos, la accesibilidad de los
usuarios al servicio, régimen tarifario y demas servicios que se presten dentro y fuera

de ios vehiculos.

. Planilla Gnica de viaje ocasional: es el documento que debe portar todo conductor de
vehiculo de servicio publico de esta modalidad para la realizacién de un viaje

ocasional.

. Radio de accion: es el ambito de operacion autorizado a una empresa dentro del
perimetro de los servicios asighados.

. Ruta: es el trayecto comprendido entre un origen y un destino, unidos entre si por
una via, con un recorrido determinado.

. Terminal de transporte terrestre de pasajeros. es aquella instalacién que presta
servicios conexos al sistema de transporte como una unidad de operacién permanente
en la que se concentran la oferta y demanda de transporte, para que los usuarios en
condiciones de seguridad y de comodidad accedan a los vehiculos que prestan el
servicio pUblico de transporte legalmente autorizado a las sociedades transportadoras.

« Viaje ocasional: es aquel que excepcionalmente autoriza el Ministerio de Transporte
a empresas de transporte habilitadas en esta modalidad para transportar, dentro o
fuera de sus rutas autorizadas, un grupo homogéneo de pasajeros, por el precio que
libremente determinen, sin sujecién a tiempo 0 al cumpiimiento de horarios especificos.

(Decreto 171 de 2001, articulo 7).

SECCION 1
Clasificacion

Articulo 2.2.1.4.1.1. Clasificacién. Para los efectos previstos en este Capitulo la
actividad transportadora de pasajeros por carretera se clasifica:

1, Segun la forma de prestacion del servicio.

a) Regulado. Cuando el Ministerio de Transporte previamente define a las empresas
habilitadas en esta modalidad las condiciones y caracteristicas de prestacion del
servicio en determinadas rutas y horarios autorizados o registrados.

b) Ocasional (o Expreso). Cuando el Ministerio de Transporte autoriza a las empresas
habilitadas en esta modalidad la realizacion de un viaje dentro o fuera de sus rutas
autorizadas, para transportar un grupo homogéneo de pasajeros, por el precio que

libremente determinen, sin sujecion a tiempo ¢ al cumplimiento de horarios especificos.
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2. Segun el nivel de servicio.

a) Basico. Es aquel que garantiza una cobertura adecuada en todo el territorio
nacional, estableciendo frecuencias minimas de acuerdo con la demanda, cuyos
terminos de servicio y costo lo hacen accesible a todos los usuarios.

En este nivel de servicio es obligatoria la expedicion del tiquete de viaje, con excepcién
de las rutas de influencia cuando en estas no existan medios electronicos de pago.

h) Lujo. Es aquel que ofrece a los usuarios mayores condiciones de comodidad,
accesibilidad, operacién y seguridad en términos de servicio, con tarifas superiores a
las del servicio basico. Requiere la expedicion de tiquetes y el sefialamiento de los
sitios de parada en ef recorrido.

c) Preferencial de lujo. Es aquel que cuenta con servicios complementarios a los del
nivel de lujo, con tarifas libres y superiores. Requiere la expedicion de tiquetes y el
sefalamiento de ios sitios de parada en el recorrido.

(Decreto 171 de 2001, articulo 8).

SECCION 2
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.4.2.1. Autoridad de transporte. Para todos los efectos a que haya
iugar, el servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera
sera regulado por ei Ministerio de Transporte.

Paragrafo. Las autoridades locales no podran autorizar servicios por fuera del territorio
de su jurisdiccién, so pena de incurrir en causal de mala conducta.

(Decretfo 171 de 2001, articulo 9).

Articulo 2.2.1.4.2.2. Control y vigilancia. La inspeccion, vigilancia y control de la
prestacion de este servicio publico estara a cargo de ia Superintendencia de Puertos

y Transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 10).
SECCION 3
Habilitacion

Articulo 2.2.1.4.3.1. Disposicién general. Las empresas legalmente constituidas,
interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de
Pasajeros por Carretera deberan solicitar y obtener habilitacién para operar.

La habilitacién concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio solamente en
fa modalidad solicitada. Sila empresa pretende prestar el servicio de transporte en una
modalidad diferente, debe acreditar ante la autoridad competente de la nueva
modalidad fos requisitos de habilitacidn exigidos.

(Decreto 171 de 2001, articulo 171).
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Articulo 2.2.1.4.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra entrar a
operar hasta tanto el Ministerio de Transporte le otorgue la habilitacion
correspondiente, previa asignacion o adjudicacién de las rutas y horarios a servir.

Cuando las autoridades de control y vigilancia constaten la prestacion del servicio sin
autorizacion, tanto la habilitacién como los servicios se negaran y la empresa
solicitante no podra presentar nueva solicitud antes de doce (12) meses.

(Decreto 171 de 2001, articulo 12).

Articulo 2.2.1.4.3.3. Requisitos. Para obtener habilitacién en la modalidad de
Transporte Publico Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, las empresas
deberan acreditar Jos siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento del objetivo

definido en el articulo 2.2.1.4.1 del presente Decreto:
1 Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte, suscrita por el representante legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal expedido con una antelacion
maxima de treinta (30) dias habiles, en el gue se determine que dentro de su objeto
social desarrolla la industria del transporte.

3. Indicacién del domicilio principal y relacion de sus oficinas y agencias, sefialando su
direccion.

4. Descripcion de la estructura organizacionai de la empresa relacionando la
preparacion especializada y/o la experiencia laboral del personal administrativo,
profesional, técnico y tecnélogo contratado por la empresa.

5. Certificacion firmada por el representante legal sobre la existencia de los contratos
de vinculacion del parque automotor que no sea de propiedad de la empresa. De los
vehiculos propios, se indicara este hecho.

6. Relacion del equipo de transporte propio, de los socios o de terceros con el cual se
prestara el servicio, con indicacion del nombre y nGmero de la cédula del propietario,
clase, marca, placa, modelo, niimero dei chasis, capacidad y demas especificaciones
que permitan su identificacién, de acuerdo con fas normas vigentes.

7. Descripcién y disefio de los colores y distintivos de Ja empresa.

8. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia dej programa y
del fondo de reposicion del parque automotor.

g. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa de
revision y de mantenimiento preventivo que desarroltara la empresa para los equipos
con los cuales prestara el servicio.

10 Estados financieros basicos certificados de los dos (2) dltimos afios, con sus
respectivas notas.

Las empresas nuevas solo requeriran e! balance general inicial.

11. Declaracion de renta de la empresa solicitante, correspondientes a ios dos (2) afios
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gravables anteriores a la presentacién de la solicitud, si por ley se encuentra obligada
a cumplirla.

12. Demostracién de un capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el valor
resultante del calculo que se haga en funcion de la clase de vehiculo y el nimero de
unidades fijadas en la capacidad transportadora maxima para cada uno de elios, el
cual no sera inferior a trescientos (300) SMMLV, segun la siguiente tabla:

« GRUPO A 1 SMMLY

4-9 pasajeros

(Automovil, campero, camioneta)
+ GRUPO B 2 SMMLV

10-19 pasajeros

(Microbus)

« GRUPO C 3 SMMLV

Mas de 19 pasajeros

(bus, buseta)

El Salario Minimo Mensual Legal Vigente (SMMLV) a que se hace referencia,
corresponde al vigente en el momento de cumplir el requisito.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada aiio, las empresas habilitadas ajustaran
este capital 0 patrimonio liquido de acuerdo con la capacidad transportadora maxima
con la que finalizd el afio inmediatamente anterior.

El capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas de! sector de la
economia solidaria sera el precisado en la legislacion cooperafiva, Ley 79 de 1988 y

demas normas concordantes vigentes.

La habilitacion para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de factores
financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o patrimanio liquido exigido.

13. Copia de las poélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual establecidas en el presente Capitulo.

14. Comprobante de la consignacion a favor del Ministerio de Transporte por pago de
los derechos correspondientes, debidamente registrado por la entidad recaudadora.

Paragrafo 1. Las empresas que cuenten con revisor fiscal, podran suplir los requisitos
establecidos en los numerales 10, 11 y 12 de este articulo con una ceitificacion suscrita
por el representante legal, el contador y el revisor fiscal, donde conste la existencia de
las declaraciones de renta y de los estados financieros con sus notas y anexos,
ajustados a las normas contables y tributarias en los dos (2) ultimos afios y el
cumplimiento del capital pagado o patrimonio liquido requerido.
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Con esta certificacion, se debera adjuntar copia de los dictamenes e informes y de las
notas a los estados financieros, presentados a la respectiva asamblea o junta de
socios, de los mismos afos.

Paragrafo 2. Las empresas nuevas deberan acreditar los requisitos establecidos en
los numerales 5, 6 y 13 en un término improrrogable no superior a seis (6) meses
improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resolucion gue le otorga la
habilitacion so pena que este sea revocada.

(Decreto 171 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.4.3.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de habilitacién, para
decidir el Ministerio de Transporte dispondra de un término no superior a noventa (90)
dias habiles.

La habilitacién se concedera o negard mediante resolucién motivada en la que se
especificara como minimo el nombre, razén social o deno minacién, domicilio principatl,
capital pagado o patrimonio liquido, radio de accion y modalidad del servicio.

(Decreto 171 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.4.3.5. Vigencia de Ia habilitacién. Sin perjuicio de las disposiciones
legales contenidas en el régimen sancionatorio, ia habilitacién sera indefinida mientras
subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgantiento.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacion, fusion, absorcién 0
incorporacién, la empresa comunicara de este hecho al Ministerio de Transporte y a la
Superintendencia de Puertos y Transporte, adjuntando ios nuevos certificados de
existencia y representacion legal con el objeto de efectuar las aciaraciones y

modificaciones comrespondientes.
(Decreto 171 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.4.3.6. Suministro de informacién. Las empresas mantendran a
disposicién del Ministerio de Transporte y de la Superintendencia de Puertos Y
Transporte las estadisticas, libros y demas documentos que permitan verificar la

informacién suministrada.
(Decreto 171 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.4.3.7. Empresas habilitadas en vigencia de los Decretos 091y 1558
de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacién en vigencia de los Decretos 091y
1557 de 1998 la mantendran de manera indefinida, debiendo solamente ajustar el
capital pagado o patrimonio liquido, conforme a lo dispuesto en el articulo 221433
del presente Decrefo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 71).

SECCION 4
Saeguros

Articulo 2.2.1.4.4.1. Pélizas. De conformidad con los articuios 994 y 1003 del Codigo
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de Comercio, las empresas de transporte publico terrestre automotor de pasajeros por
carretera deberan tomar con una compaifia de seguros autorizada para operar en
Colombia, [as polizas de seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual
que las ampare contra los riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los siguientes
riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;

¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirlrgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV, por persona.

2. Péliza de responsabilidad civil extracontractual, que deberd cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;
b) Danos a bienes de terceros;
c) Muerte o lesiones a dos o mas personas.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV, por persona,

(Decreto 171 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.4.4.2. Pago de la prima. Cuando el servicio se preste en vehiculos que
no sean de propiedad de la empresa, en €| contrato de vinculacién deben quedar
claramente definidas las condiciones y el procedimiento mediante el cual se efectuara
el recaudo de la prima correspondiente, con cargo al propietario del vehiculo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 19).

Articulo 2.2.1.4.4.3. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo sera condicion para la operacion de los vehiculos
vinculados legaimente a las empresas autorizadas para la prestacién del servicio en

esta modalidad.

La compania de seguros que ampare a la empresa de transporte con relacion a los
seqguros de que trata el presente Capitulo debera informar a las instancias
correspondientes del Ministerio de Transporte y de la Superintendencia de Puertos y
Transporte ia terminacién automética del contrato de seguro por mora en el pago de la
prima o la revocacidn unilateral del mismo, dentro de los treinta (30) dias siguientes a
la fecha de terminacién o revocacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 20).
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Articulo 2.2.1.4.4.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de la obligacion de
obtener y mantener vigentes las pélizas de seguros sefaladas en el presente Capitulo,
las empresas de transporte podran constituir fondos de responsabilidad como
mecanismo complementario para cubrir los riesgos derivados de la prestacion del
servicio, cuyo funcionamiento, administracion, vigilancia y control lo ejercera la
Superintendencia Financiera o la entidad de inspeccidén y vigilancia que sea

competente, segun la naturaleza juridica del fondo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.4.4.5. Obligatoriedad de los seguros. Las polizas de seguros
sefialadas en el presente Capltulo se exigiran a todas las empresas que cuenten con
licencia de funcionamiento o que ya se encuentren habilitadas y en todo caso, seran
requisito y condicién necesaria para la prastacion del servicio publico de transporte por

parte de sus vehiculos propios o vinculados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 68).

SECCION 5
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.4.5.1. Radio de accion, Ei radio de accién en esta modalidad sera de

caracter nacional. Incluye los perimetros departamental y nacional.

El perimetro del transporte departamental comprende el territorio del departamento. El
servicio departamental esta constituide por el conjunto de rutas cuyo origen y destino
estan contenidos dentro del perimetro departamental.

El perimetro del transporte nacional comprende el territorio de la Nacién. El servicio
nacional estd constituido por el conjunto de rutas cuyo origen y destino estan
localizados en diferentes departamentos dentro del perimetre nacional.

(Decreto 171 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.4.5.2. Permiso. La prestacién de este servicio publico de transporte
estara sujeta a la expedicién de un permiso o la celebracién de un contrato de
concesién o de operacién por parte del Ministerio de Transporte.

Paragrafo. El permiso para prestar el servicio piblico de transporte es revocable y
obliga a su beneficiaric a cumplir las condicicnes establecidas en el acto que las

concedié.
(Decreto 171 de 2001, articulo 23, modificado por el Decreto 198 de 2013, articulo 3).

Articulo 2.2.1.4.5.3. Otorgamiento del permiso. La prestacién del servicio pablico de
transporte de pasajeros por carretera, sera regulada y requiere de permiso, el cual se
otorgara como resultado de un concurso en et que se garantizara la libre concurrencia
y la iniciativa privada para la creacion de nuevas empresas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 24, modificado por el Decreto 198 de 2013, articuio 3).
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Articulo 2.2.1.4.5.4. Determinacion de las necesidades y demanda insatisfecha
de movilizacion. Corresponde al Ministerio de Transporte desarrollar los estudios de
oferta y demanda, determinar las necesidades y demanda insatisfecha de movilizacion
y adoptar las medidas conducentes para su satisfaccion.

Para el cumplimiento de esta obligacion el Ministerio de Transporte podra contratar de
conformidad con lo establecido en el Estatuto General de Contratacién de la
Administracién Pulblica, su reglamentacion aplicable y demas normas que las
modifiquen, adicionen o sustituyan, la elaboracion de los estudios de oferta y demanda
con universidades, centros consultivos del Gobierno Nacional ¢ consultores

especializados en el area de transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 25, modificado por el Decreto 188 de 2013, articulo 3).

Articulo 2.2.1.4.5.5. Autorizacion de nuevos servicios. Las rutas y horarios a servir
se adjudicaran por un términc no mayor de cinco (5) afios. En los términos de
referencia del concurso se estableceran objetivos de calidad y excelencia en el
servicio, que en caso de ser cumplidos por la empresa le permitan prorrogar de manera
automatica y por una sola vez el permiseo hasta por el término iniciaimente adjudicado.

Los objetivos de calidad y excelencia estaran determinados por parametros como la
disminucion de la edad del parque automotor, la optimizacion de los equipos de
acuerdo con la demanda, la utilizacion de tecnologias limpias vy otros parametros que
contribuyan a una mejora sustancial en la calidad y nivel de servicio iniciaimente

fijados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 26, modificado por el Decreto 198 de 2013, articuio 3).

Articulo 2.2.1.4.5.6. Apertura del concurso. Determinadas las necesidades de
nuevos servicios de movilizacion, el Ministerio de Transporte ordenara iniciar el tramite
de concurso, el cual debera estar precedido de! estudio y de las reglas que regiran la

participacién en el concurso.

Las reglas que regiran la participacién en el concurso estableceran los aspectos
relativos al objeto del concurso, fecha y hora de apertura y cierre, requisitos que deben
llenar los proponentes, plazo del concurso, las rutas, sistemas de rutas o areas de
operacién disponibles, horarios a servir, clase y nimero de vehiculos, nivel de servicio,
condiciones de la pdliza de seriedad de la propuesta, reglas y criterios para la
evaluacion de las propuestas y el otorgamiento del permiso, la determinacion vy
ponderacion de los factores objetivos de seleccidn, término para comenzar a prestar
el servicio, su regulacion juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios y todas
las demas circunstancias de tiempo, modo y lugar que se consideren necesarias para

garantizar reglas objetivas y claras.

(Decreto 171 de 2001, articulo 27, modificado por el Decreto 198 de 2013, articuio 3).

Articulo 2.2.1.4.5.7. Evaluacién de propuestas. La evaluacion de las propuestas se
hara en forma integral y comparativa, teniendo en cuenta los factores de calificacién

que para el efecto se sefialan en el presente Capitulo.

De acuerdo con la Ley 79 de 1988, se estimulara la constitucion de cooperativas que
tengan por objeto la prestacion del Servicio Publico de Transporte, las cuales tendran
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prelacion en la asignacién de servicios cuando se encuentren en igualdad de
condiciones con otras empresas interesadas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 28, modificado por ef Decreto 198 de 2013, articulo 3).

Articulo 2.2.1.4.5.8. Procedimiento. Determinadas las necesidades y demanda
insatisfecha de movilizacion y definidas las reglas de participacion en el concurso para
el otorgamiento del permiso, el Ministerio de Transporte adelantara el siguiente

procedimiento:

1. Apertura del concurso por parte del Ministerio de Transporte. Esta se realizara a
través de acto administrativo, dentro del cual se indicara el lugar donde los interesados
podran consultar y retirar de manera gratuita las reglas que regiran la participacion en
el concurso. Dichas regtas, entre otros aspectos, determinaran los relativos al objeto
del concurso, requisitos que deben lienar los proponentes, plazo del concurso, las
rutas, sistemas de rutas o areas de operacion disponibles, horarios a senvir, clase y
numero de vehiculos, nivel de servicio, reglas y criterios para la evaluacién de las
propuestas y el otorgamiento del permiso, Ia determinacion y ponderacion de los
factores objetivos de seleccion, termino para comenzar a prestar el servicio, su
regulacion juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios.

igualmente, las reglas de participacion en el concurso exigiran la constitucién de una
péliza de seriedad de la propuesta expedida por una compaiia de seguros legaimente
autorizada para funcionar en Colombia e indicaran su vigencia, la cual no podra ser
inferior al término del concurso y noventa (80) dias mas.

E| valor asegurado serd el equivalente al producto de la tarifa correspondiente para la

ruta que se concursa, por la capacidad transportadora total dei vehiculo requerido, por
el numero total de horarios concursados, por el plazo del concurso, asi:

G=TxCxNHxP

Donde: G = Valor de la garantia
T=Valor de la tarifa

C = Capacidad del vehiculo

NH = NGmero de horarios concursados
P = Plazo del concurso

Cuando se presenten propuestas para servir mas de una (1) ruta, el valor de la pdliza
se liquidara para cada una de las rutas.

2 Publicacion. El Ministerio de Transporte publicara el aviso del concurso en su pagina
web; las Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte, fijaran el aviso en lugar
visible al publico en general en sus instalaciones.

El Ministerio de Transporte, una vez fijados los avisos a que se refiere el inciso anterior
y dentro de los diez (10) dias siguientes a la expedicién del acto administrativo de
apertura del concurso de rutas, publicara a su cargo avisos por una sola vez,
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simultaneamente en dos (2) peridédicos de amphia circulacién nacional, el dia martes,
en un tamano no inferior a 1/12 de pagina.

3. Presentacion de las propuestas. Las empresas podran presentar sus propuestas
dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a la publicacion del aviso en el diario de

amplia circulacian.

4. Evaluacidn de las propuestas. La evaluacion de las propuestas se hara en forma
integral y comparativa, teniendo en cuenta entre otros, fos siguientes factores basicos
de seleccion:

A. Seguridad (50 puntos)

* Programas. Ficha técnica de revisién y mantenimiento preventivo de cada uno de los
vehiculos

(25 puntos)

+ Capacitacion a conductores (intensidad horaria)

{15 puntos)

« Control y asistencia en el recorrido de la ruta

(10 puntos)

B. Edad promedio de la clase de vehiculo propuesto (20 puntos)
Se calcula de acuerdo con la siguiente formula:

P=20-E

Donde P = Puntaje a asignar a la empresa

E = Edad promedio del parque automotor

C. Sanciones impuestas y ejecutoriadas en 1os dos (2) ultimos afios (15 puntos)

Se otorga este puntaje a las empresas que no hayan sido sancionadas mediante actos
administrativos debidamente ejecutoriados, durante los dos (2) uitimos afios anteriores
a la publicacién de las rutas.

Si la empresa ha sido sancionada obtendra cero (0} puntos.

D. Experiencia (10 puntos)

E. Capital pagado o patrimonio liquido por encima de lo exigido (5 puntos)
TOTAL = 100 PUNTOS

5. Calificacion. Se realizara de la siguiente manera:
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a) Se establece en 60 puntos la sumatoria de los factores et minimo puntaje para que
las empresas puedan ser tenidas en cuenta en el proceso de adjudicacion.

La adjudicacién se hara considerando la media (M) que resulte entre el puntaje maximo
obtenido entre las empresas participantes y el minimo exigido (60) puntos asi:

- Pooamo + 60
2

M

Las empresas que no alcancen la media (M) no se tendran en cuenta.

b) Para las empresas que estén en la media aritmética o por encima de eila, se
calculara un porcentaje de participacién con base en la siguiente férmula:

Ei=Pi-60

.
201w —

n
SEi
=1
Donde %i = Porcentaje de participacion en la distribucion
Pi= Puntaje obtenido por cada una de las empresas
Ei= Puntaje obtenido por encima de los 60 puntos

n = Numero de empresas

¢c) El total de horarios a adjudicar se distribuira de acuerdo con el porcentaje de
participacion obtenido asi:

Ki=K* %i

Donde Ki = Numero de frecuencias a asignar a la empresa

K = Numero de horarios disponibies (Aproximados a parte entera)

%i = Porcentaje de participacion en la distribucion

En caso que dos 0 mas empresas obtengan igual nimero de puntos se le adjudicara
a aquella que tenga et mayor puntaje en e! factor de edad promedio de a totalidad del
parque automotor. De persistir el empate se definira a favor de i1a que obtenga la mayor
puntuacién en el factor seguridad.

6. Adjudicacion de servicios. El servicio se adjudicara por un término no mayor de cinco
(5) afios. Dentro del término autorizado el Ministerio de Transporte evaluara la
prestacién de! servicio de conformidad con lo establecido en e! articulo 2.2.1 4.5.5 de
este Decreto y decidira si la empresa continia o no con la prestacion del servicio
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autorizado,

Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefalado en el acto
cofrespondiente, el Ministerio de Transporte hara efectivo el valor de la garantia
constituida para responder por la seriedad de la propuesta.

En este evento la entidad, mediante acto administrativo debidamente motivado, podra
otorgar el permiso dentro de los quince (15) dias siguientes al proponente calificado
en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta sea igualmente favorable para la
prestacion del servicio.

{Decreto 171 de 2001, articulo 29, modificado por el Decreto 198 de 2013, articulo 3).

SECCION 6
Aspectos generales en la operacién y en |a prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.4.6.1. Prolongacién de rutas. Las empresas de transporte que tengan
autorizada una ruta en origen-destino, podran solicitar conjuntamente la prolongacién
de la misma, hasta en un 10% de su longitud inicial, sin exceder los 50 kilometros,
siempre y cuando el tramo a prolongarse no disponga de transporte autorizado o lo
disponga en un nivel de servicio de inferiores condiciones al solicitado o corresponda

a la construccion de una nueva via.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de acuerdo
sobre la prolongacién, indicando el nuevo destino de la ruta, debiendo empezar a
servirla dentro de los quince (15) dias siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo
mediante la cual se autorizd la prolongacién.

{Decreto 171 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.1.4.6.2. Modificacion de rutas. Las empresas de transporte que tengan
autorizada una ruta en origen-destino, podran solicitar conjuntamente fa modificacidn
de su recorrido, siempre que las circunstancias o hagan recomendable por la
construccion de una variante o de un nueve tramo de via que permita mejorar la

prestacién del servicio.

Para lo anterior suscribiran un acta de acuerdo entre todas eiias, distribuyendo los
horarios que le correspondera a cada empresa servir, tanto en la nueva como en la

antigua via.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de acuerdo
sobre la modificacion, debiendo empezar a servirla dentro de los quince (15) dias
siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo mediante la cual se autorizd.

(Decreto 171 de 2001, articulo 36).

Articulo 2.2.1.4.6.3. Reestructuracion de horarios. Las empresas de transporte que
tengan autorizada una ruta en origen-destino, podran solicitar conjuntamente la
modificacién, incremento o disminucidon de sus horarios.

Para lo anterior, suscribiran un acta de acuerdo que contemple la distribucién de los
horarios en las 24 horas de cada dia, indicado el término de duracién del acuerdo, el
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cual no podra ser inferior a un afo.

El acuerdo, que bajo ninguna circunstancia implica incremento de las capacidades
transportadoras de las empresas, debe garantizar que la demanda sera suficiente y
debidamente atendida y que la calidad del servicio no se vera desmejorada.

Para tal efecio deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de acuerdo,
debiendo empezar a servir los nuevos servicios dentro de los quince (15) dias
siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo mediante la cual se reconoce la

reestructuracién.

En caso de terminacion del acuerdo, cada empresa continuara prestando los servicios
que tenia autorizados antes de su celebracién.

Paragrafo. Cuando no exista Consenso para la suscripcion del acta de acuerdo, previa
autorizacion del Ministerio de Transporte, sin generar paralelismo con los horarios de
otras empresas, cada empresa registrara aquellos que servira.

(Decreto 171 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.4.6.4. Cambio de nivel de servicio. Las empresas de transporte que

tengan autorizada una ruta en origen-destino en el nivel de servicio basico podran
conjuntamente solicitar cambio de este nivel, manteniendo cuando menos un 50% del

servicio en este nivel.

Para lo anterior suscribiran un acia de acuerdo entre todas ellas, distribuyendo los
servicios y el nivel en que cada empresa servira la ruta.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de acuerdo
sobre la modificacién, debiendo empezar a servirla dentro de los quince (15) dias
siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo mediante la cual se autorizo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 38).

Articulo 2.2.1.4.8.5. Viajes ocasionales. Para la realizacion de viajes ocasionales las
empresas acreditaran el cumplimiento de los requisitos que para este efecto sefiale el
Ministerio de Transporte, quien igualmente establecera la ficha técnica para la
elaboracién del formato de la planilla Unica de viaje ocasional y los mecanismos de

control correspondientes.
(Decreto 171 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.4.6.6. Empalme de rutas. Previa reglamentacion det Ministerio de
Transporte, las empresas que tengan autorizadas rutas cuyo origen y destino permitan
empalmar recorridos, podran solicitar el registro de la nueva ruta y horarios a servir.

(Decreto 171 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.4.6.7. Ruta de influencia. Es aquella que comunica municipios
contiguos sujetos a una influencia reciproca del orden poblacional, social y econémico,
que no hacen parte de un area metropolitana definida por la ley, requiriendo que las
caracleristicas de prestacién dei servicio, los equipos y las tarifas sean semejantes a
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los del servicio urbano.

Su determinacién estara a cargo del Ministerio de Transporte, previa solicitud conjunta
de las autoridades iocales en materia de transporte de los municipios involucrados,
quienes propondran una decisién integral de transporte en cuanto a las caracteristicas
de prestacidn del servicio, de los equipos y el esquema para la fijacion de tarifas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 41).

Articulo 2.2.1.4.6.8. Convenios de colaboracion empresarial. Ei Ministerio de
Transporte, por intermedio de la Subdireccion de Transporte autorizara convenios de
colaboracion empresarial bajo las figuras dei consorcio, unién temporai o asociacion
entre empresas habilitadas, encaminados a la racionalizacién del uso dei equipo
automotor, procurando una mejor, eficiente, comoda y segura prestacidn del servicio.

Los convenios se efectuaran exclusivamente sobre servicios previamente autorizados
a alguna de las empresas involucradas, quien para todos los efectos continuara con ia

responsabilidad acerca de su adecuada prestacidn.

Igualmente se autorizaran para la conformacion de consorcios o de sociedades
comerciales administradoras y/o operadoras de sistemas o subsistemas de rutas y de
acuerdo con la demanda, para la integracién a sistemas de transporte masivo, el
Ministerio de Transporte podra reestructurar y modificar los horarios autorizados.

En caso de terminacién de un convenio, cada empresa continuard prestando ios
servicios que tenia autorizados antes de su celebracion.

Paragrafo. En épocas de temporada alta, las empresas de transporte de pasajeros
por carretera podran celebrar contratos con empresas de servicio especial para prestar
el servicio exclusivamente en las rutas autorizadas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.4.6.9. Autorizacion a propietarios por cancelacion o negacién de la
habilitacion. Ei Ministerio de Transporie podra autorizar hasta por el término de seis
(6) meses a los propietarios de los vehiculos vinculados a una empresa cuya
habilitacion haya sido cancelada o aquella con licencia de funcionamiento que no
obtuvo habilitacién, para seguir prestando el servicio publico de transporte en las rutas

autorizadas a la empresa.

En un término improrrogable de seis (6) meses contados a partir de la ejecutoria de la
resolucién que cancel® la habilitacion, un minimo del 80% de los propietarios de los
vehiculos vinculados a la empresa podran solicitar y obtener habilitacion para operar
los mismos servicios autorizados a la empresa cancelada, sin necesidad de efectuar
el procedimiento establecido para la adjudicacion de rutas y horarios.

Si en el término sefalado, los propietarios de los vehiculos no presentan la solicitud
de habilitacion, las rutas y horarios seran adjudicados mediante el concurso previsto
en el presente Capitulo. Los vehiculos referidos tendran prejacion para llenar la nueva
capacidad transportadora autorizada a la empresa adjudicataria.
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Cuando los nuevos servicios de transporte sean adjudicad os mediante un Contrato de
Concesién u Operacion, no se aplicara lo preceptuado en este articulo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 43, modificado por el Decreto 198 de 2013, articulo 4).

Articulo 2.2.1.4.6.10. Abandono de rutas. Se considera abandonada una ruta
cuando se disminuye injustificadamente el servicio autorizado en mas de un 50% o
cuando la empresa no inicia la prestacion del servicio, una vez se encuentre

ejecutoriado el acto que adjudico la ruta.

Cuando se compruebe que una empresa abandono una ruta autorizada durante treinta
(30) dias consecutivos, el Ministerio de Transporte revocara el permiso, reducira la
capacidad transportadora autorizada y procedera a la apertura del concurso
correspondiente.

(Decreto 171 de 2001, articulo 44, modificado por el Decreto 198 de 2013, articulo 5).

Articulo 2.2.1.4.6.11. Desistimiento de prestacién de servicios. Cuando una
empresa considere que no esta en capacidad de servir total o parcialmente los
servicios autorizados, asf fo manifestara al Ministerio de Transporte solicitando que se
decrete la vacancia de los mismos.

Decretada la vacancia, el Ministerio de Transporte reducira la capacidad
transportadora autorizada y procedera a la apertura de la licitacién publica
correspondiente, si asi lo considera conveniente.

(Decreto 171 de 2001, articulo 45).

SECCION 7
Capacidad transportadora
Articulo 2.2.1.4.7.1. Definicién. La capacidad transportadora es el numero de

vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestacién de ios servicios
autorizados y/o registrados.

Las empresas deberan acreditar como minimo el 3% de capacidad transportadora
minima de su propiedad y/o de sus sOCi0s, que en ningin caso podra ser inferior a un
(1) vehiculo, incluyéndose dentro de este porcentaje los vehiculos adquiridos bajo
arrendamiento financiero.

Para las empresas de economia solidaria, este porcentaje podra demostrarse con
vehiculos de propiedad de sus cooperados.

Si la capacidad transportadora autorizada a la empresa se encuentra utilizada a su
maximo, solamente sera exigible el cumplimiento del porcentaje de propiedad de la
misma, cuando a la empresa le autoricen o registren nuevos servicios.

(Decreto 171 de 2001, articulo 48).

Articulo 2.2.1.4.7.2. Fijacién. Ei Ministerio de Transporte fijara la capacidad
transportadora minima y maxima con la cual [a empresa prestara los servicios
autorizados y/o registrados.

9/ () WOD" [IAOWSIB| Mmm




1073

77
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

Para la fijacién de nueva capacidad transportadora minima, por el otorgamiento de
nuevos servicios, se requerird la revision integral del plan de rodamiento a fin de
determinar la necesidad real de un incremento,

La capacidad transportadora maxima no podra ser superior a la capacidad minima
incrementada en un veinte por ciento (20%).

El parque automotor no podrda estar por fuera de los limites de la capacidad
transportadora minima y maxima fijada a la empresa.

(Decreto 171 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.1.4.7.3. Racionalizaciéon. Con el objeto de posibilitar una eficiente
racionalizacién en el uso de 10s equipos, la asignacion de la clase de vehicuio con fa
cual se prestara el servicio, se agrupara segun su capacidad asi:

* GRUPO A: 4 a 9 pasajeros
« GRUPOQO B: 10 a 19 pasajeros
+ GRUPO C: mas de 19 pasajeros

Para el cambio de Grupo de los vehiculos autorizado en una ruta, se tendran en cuenta
las siguientes equivalencias:

Del Grupo C al Grupo B o del Grupo B al Grupo A, es decir en forma descendente,
sera de uno (1) auno (1).

Del Grupo A al Grupo B o del Grupo B al Grupo C, es decir en forma ascendente, serd
de tres (3) a dos (2).

(Decreto 171 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.1.4.7.4. Unificacién automatica. Las empresas podran unificar la clase
de vehiculo autorizado en cada una de las rutas asignadas, de acuerdo con los Grupos

antes sefalados, asi:
Automovil-Campero-Camioneta Grupo A
Microbus-Vans Grupo B

Buseta-Bus Grupo C

Paragrafo. Con el objeto de posibilitar una eficiente racionalizacion en el uso de ios
equipos vinculados, las empresas podran despachar en los diferentes horarios,
indistintamente cualguiera de ias ciases de vehiculos que tiene autorizados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 57).
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SECCION 8
Vinculacién y desvinculacion de equipos

Articulo 2.2.1.4.8.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacion del
Servicio Puablico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera solo

podran hacerlo con equipos registrados en el servicio pablico.
(Decreto 171 de 2001, artfculo 52).

Articulo 2.2.1.4.8.2. Vinculacién. La vinculacién de un vehiculo a una empresa de
transporte publico es la incorporacién de éste al parque automotor de dicha empresa.
Se formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre el propietario del vehiculo
y la empresa y se oficializa con la expedicién de la tarjeta de operacin por parte del
Ministerio de Transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 53).

Articulo 2.2.1.4.8.3.Contrato de vinculacién. E| contrato de vinculacion del equipo
se regira por las normas del derecho privado, debiendo contener como minimo las
obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes, su término, causales
de terminacion y preavisos requeridos para ello, asi como aquellas condiciones
especiales que permitan definir la existencia de prérrogas automaticas y las

obligaciones de tipo pecuniario.

Iguatmente, el clausuiado del contrato debera contener en forma detallada los items
que conformaran los cobros y pagos a que sé comprometen las partes y su
periodicidad. De acuerdo con esta, la empresa expedira al propietario del vehiculo un
extracto que contenga en forma discriminada los rubros y montos, cobrados Y
pagados, por cada concepto.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero-leasing, el
contrato de vinculacion lo suscribira el poseedor de! vehiculo 0 locatario, previa
autorizacién expresa del represente legal de la sociedad de leasing.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma sin que para ello sea necesario la celebracion del contrato de

vinculacién.
(Decreto 171 de 2001, articulo 54).

Articulo 2.2.1.4.8.4. Desvinculacion de comun acuerdo. Cuando exista acuerdo
para la desvinculacién del vehiculo, la empresa 'y el propietario de manera conjunta,
informaran por escrito de esta decisién al Ministerio de Transporte, quien procedera a
efectuar el tramite correspondiente cancelando fa respectiva Tarjeta de Operacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 55).

Articulo 2.2.1.4.8.5. Desvinculacion administrativa por solicitud del propietario.
Vencido el contrato de vinculacién, cuando no exista acuerdo entre las partes, el
propietario del vehiculo podra solicitar al Ministerio de Transporte su desvinculacion,
invocando alguna de las siguientes causales imputables a la empresa:
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1. Trato discriminatorio en el plan de rodamiento seialado por la empresa.

2. No gestionar oportunamente ios documentos de transporte, a pesar de haber
reunido la totalidad de requisitos exigidos en el presente Capitulo o en los reglamentos.

Paragrafo. El propietario interesado en la desvinculacion del vehiculo no podra prestar
sus servicios en otra empresa hasta tanto no se haya autorizado la desvinculacion,

(Decreto 171 de 2001, articulo 56).

Articulo 2.2.1.4.8.6. Desvinculacion administrativa por solicitud de la empresa.
Vencido el contrato de vincuilacion, cuando no exista acuerdo entre las partes, el
representante legal de la empresa podra solicitar al Ministerio de Transporte su
desvinculacion, invocando alguna de las siguientes causales imputables al propietario
del vehiculo:

1. No cumplir con el plan de rodamiento registrado por la empresa ante el Ministerio
de Transporte.

2. No acreditar oportunamente ante la empresa la totalidad de los requisitos exigidos
en el presente Capitulo o en los reglamentos para el tramite de los documentos de

transporte.

3. Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo del vehiculo, de acuerdo con ei
programa sefalado por la empresa.

Paragrafo 1. La empresa a la cual esta vinculado el vehiculo, tiene la obligacion de
permitir que continue trabajando en la misma forma como lo venia haciendo hasta que

se decida sobre la desvinculacion.

Paragrafo 2. Si con la desvinculacion gue autorice el Ministerio de Transporte se
afecta la capacidad transportadora minima exigida a la empresa, ésta tendra un plazo
de seis (8) meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resolucion
coirespondiente, para suplir esta deficiencia en su pargue automotor.

Si en ese plazo no sustituye el vehiculo, se procederé a ajustar la capacidad
transportadora de la empresa, reduciéndola en esta unidad.

(Decreto 171 de 2001, articulo 57).

Articulo 2.2.1.4.8.7. Procedimiento. Para efecto de la desvincuiaciéon administrativa
establecida en los articulos anteriores se observara el siguiente procedimiento.

1. Peticion elevada ante el Ministerio de Transporte, indicando las razones por las
cuales solicita la desvinculacion, adjuntando copia del contrato de vinculacion y

anexando para ello las pruebas respectivas.

2. Traslado de la solicitud de desvinculacion al propietario del vehicuio o al
representante legal de la empresa, segun el caso, por el término de cinco (5) dias para
que presente por escrito sus descargos y las pruebas que pretende hacer valer.

3. Decisidn dentro de los quince (15) dias siguientes, mediante resolucién motivada.
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La Resolucién que ordena la desvinculacién del vehiculo, proferida por ef Ministerio de
Transporte, remplazara el paz y salvo que debe expedir la empresa, sin perjuicio de
las acciones civiles y comerciales que se desprenden del contrato de vinculacion

suscrito entre las partes.

(Decreto 171 de 2001, articulo 58).

Articulo 2.2.1.4.8.8. Pérdida, hurto o destruccion total. En el evento de pérdida,
hurto o destruccién total del vehiculo, su propietario tendra derecho a reemplazarlo por
otro, bajo el mismo contrato de vinculacion, dentro del término de un (1) afio contado
a partir de la fecha en que ocurrio el hecho. Si el contrato de vinculacion vence antes
de este término, se entendera prorrogado hasta el cumplimiento del afio.

Para efectos de la capacidad transportadora minima exigida a la empresa, durante
este periodo no se tendra en cuenta la falta del vehiculo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 59).

Articulo 2.2.1.4.8.9. Cambio de empresa. La empiesa a la cual se vinculara el
vehiculo debe acreditar ante el Ministerio de Transporte los requisitos establecidos en
el articulo 2.2.1.4.9.5 del presente Decreto, adicionando el paz'y salvo de la empresa
de la cual se desvincula o el pronunciamiento de ia autoridad administrativa o judicial

competente.

Ei Ministerio de Transporte verificara la existencia de disponibilidad de la capacidad
transportadora de la empresa a la cuai se pretende vincular el vehiculo y expedira la

respectiva tarjeta de operacion.
(Decreto 171 de 2001, articulo 60).

SECCION 9
Tarjeta de operacion

Articulo 2.2.1.4.9.1. Definicion. La tarjeta de operacion es el documento (nico que
autoriza a un vehiculo automotor para prestar el servicio publico de transporte de
pasajeros por carretera bajo la responsabilidad de una empresa, de acuerdo con los

servicios a esta autorizados y/o registrados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 61).

Articulo 2.2.1.4.9.2. Expedicién. El Ministerio de Transporte expedira la tarjeta de
operacién unicamente a los vehiculos legalmente vinculados a las empresas de

transporte publico debidamente habilitadas, de acuerdo con [a capacidad
transportadora fijada a cada una de elias.

(Decreto 171 de 2001, articulo 62).
Articulo 2.2.1.4.9.3. Vigencia de la tarjeta de operacion. La tarjeta de operacion se

expedira por el término de dos (2) afios y podra modificarse o cancelarse si cambian
las condiciones exigidas a la empresa para el otorgamiento de ia habilitacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 63).

080 WOD" [IAOWSIBa| Mmm




81
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

Articulo 2.2.1.4.9.4. Contenido. La tarjeta de operacion contendra al menos los
siguientes datos:

1. De la empresa: razon social 0 denominacion, sede y radio de accidn.

2. Del vehiculo: clase, marca, modelo, nimero de la placa, capacidad y tipo de
combustible.

3. Otros: nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracion consecutiva y firma de la
autoridad que la expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacion debera ajustarse como minimo a la ficha técnica
que para el efecto expida el Ministerio de Transporte,

(Decreto 171 de 2001, articulo 64).

Articulo 2.2.1.4.9.5. Requisitos para su obtencion o renovacién. Para obtener o
renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditara ante el Ministeric de Transporte
fos siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal, adjuntando la relacién de los vehiculos,
discriminados por clase y por nivel de servicio, indicando los datos establecidos en el
numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de ellos.

En caso de renovacion, duplicado o cambio de empresa, se indicara el numero de las
tarjetas de operacion anteriores.

2. Certificacion suscrita por el representante legal sobre [a existencia de fos contratos
de vinculacion vigentes de los vehiculos que no son de propiedad de la empresa.

3. Fotocopia de las licencias de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las Poalizas vigentes del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito,
SOAT, de cada vehiculo.

5. Constancia de las revisiones técnico-mecénicas vigentes, a excepcién de los
vehiculos ultimo modelo.

6. Certificacion expedida por ia compailia de seguros en fa que conste que el vehiculo
estd amparado por las pélizas de seguros de responsabiiidad civil contractual y
extracontractual de la empresa solicitante.

7. Comprobante de la consignacion a favor del Ministerio de Transporte por pago de
los derechos correspondientes, debidamente registrada por la entidad recaudadora.

Paragrafo. En caso de duplicado por pérdida, ia tarjeta de operacién que se expida no
podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente autorizada.

(Decreto 171 de 2001, articulo 65).

Articulo 2.2.1.4.9.6. Obligacion de gestionarfa. Es obligacién de las empresas
gestionar las tarjetas de operacion de la totalidad de su parque automotor y de
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entregarlas oportunamente a sus propietarios, debiendo solicitar su renovacién por lo
menos con dos (2) meses de anticipacion a la fecha de vencimiento.

En ningun caso la empresa podra cobrar suma alguna a los propietarios de los
vehiculos por concepto de la gestion de la tarjeta de operacidn.

Dentro de los diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de operacion,
la empresa debera devolver al Ministerio de Transporte los originales de las tarjetas

vencidas o del cambio de empresa.
(Decreto 171 de 2001, articulo 66).

Articulo 2.2.1.4.9.7. Obligacién de portaria. El conductor de! vehiculo debera portar
el original de ia tarjeta de operacion y presentario a la autoridad competente que lo

solicite.

(Decreto 171 de 2001, articulo 67).

Articulo 2.2.1.4.9.8. Retencién. Las autoridades de transito y transporte sdlo podran
retener la tarjeta de operacion en caso de vencimiento de la misma, debiendo remitirla
a la autoridad que la expidié, para efectos de la apertura de la investigacion

correspondiente.

(Decreto 171 de 2001, articulo 68).

SECCION 10
Creacién, habilitacién, homologacién y operacién de los terminales

Articulo 2.2.1.4.10.1. Objeto. La presente Seccion tiene como objetivo:

a) Definir las condiciones y requisitos minimos para la creacién, habilitacion y
homologacién de los terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por
carretera.

b) Reglamentar la operacién de la actividad transportadora que se desarrolla dentro
de los terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera.

¢) Determinar las sanciones, asi como los sujetos activos y pasivos de las mismas, por
el incumplimiento de las obligaciones y viclacion a las prohibiciones contenidas en la
presente Seccién.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 1).

Articulo 2.2.1.4.10.2. Naturaleza del servicio y alcance. Se consideran de servicio
publico las actividades que se desarrollan en los terminales de transporte terrestre
automotor de pasajeros por carretera, entendiéndolas como aquelias que se refieren
a la operacion, en general, de ta actividad transportadora.

(Decretfo 2762 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.1.4.10.3. Naturaleza juridica de los terminales. Las empresas
administradoras y operadoras de terminales de transporte terrestre automotor son
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sociedades de capital privado, publico o mixto, con personeria juridica, autonomia
administrativa, patrimonio y organizacion propios y se regirdan por las disposiciones
pertinentes de acuerdo con el tipo de sociedad que se constituya.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 3).

Articulo 2.2.1.4.10.4. Prestacion de este servicio publico. El servicio publico a que
se refiere esta Seccién sera prestado por personas juridicas que cumpilan con los
requisitos establecidos en la misma y en las demas normas que la complementen o

adicionen.
(Decreto 2762 de 2001, articulo 4).

Articulo 2.2.1.4.10.5. Definicién. Son consideradas terminales de transporte terrestre
automotor de pasajeros por carretera el conjunto de instalaciones que funcionan como
una unidad de servicios permanentes, junto a los equipos, drganos de administracién,
servicios a los usuarios, a las empresas de transporte y & su parque automotor, donde
se concentran las empresas autorizadas o habilitadas que cubren rutas que tienen
como ofigen, destino o transito el respectivo municipio o localidad.

Paragrato 1. Las terminales de transporte publico de pasajeros por carretera
legalmente habilitadas podran poner en funcionamiento, previa autorizacion del
Ministerio de Transporte, Terminales de Operacion Satélite, Periférica.

Paragrafo 2. Se entiende como Terminal de Operacitn Satélite, Periférica, toda unidad
complementaria de servicios de la terminal de transporte principal, que depende
econdmica, administrativa, financiera y operativamente de la persona juridica que
administre la misma, de la cual deben hacer uso las empresas de transporte terrestre
automotor de pasajeros por carretera que cubren rutas autorizadas con origen, destino
o transito por el respectivo distrito 0 municipio.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 5, modificado por el Decreto 2028 de 20086, articulo
1.

Articulo 2.2.1.4.10.6. Obligatoriedad. l.as empresas de transporte terrestre
automotor de pasajeros por carretera que tengan autorizadas o registradas rutas en
cuyos municipios de origen o destino exista terminal de transporte autorizado por ei
Ministerio de Transporte, estan obligadas a hacer uso de estos para el despacho 0

llegada de sus vehiculos.

Cuando en las rutas autorizadas o registradas existan terminales de transito, estos
deberan ser de uso obligatorio para el servicio basico de transporte. Para los Servicios
diferentes al basico estos terminales de transito serén de uso obiigatorio cuando en el
acto administrativo que autorice este servicio asi se determine.

Las rutas de influencia se sujetaran a lo establecido por la autoridad municipal en lo
relacionado con el ingreso a los terminales de transporte, a la definicion del sitio de
llegada y despacho o a los terminales de transferencia cuando se trate de los sistemas

de transporte masivo.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 6).
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SUBSECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.4.10.1.1. Autoridades. En materia de terminales de transporte terrestre
de pasajeros por carretera, y para [os diferentes efectos, se consideran autoridades

competentes las siguientes:

Autoridad municipal o distrital: para la determinacién de los planes y programas
contenidos en el Plan de Ordenamiento Territorial, POT, el trasiado de las empresas
de transporte a las instalaciones del terminal de transporte y la prohibicion del
establecimiento de terminales en instalaciones particulares diferentes a las aprobadas
por el Ministerio de Transporte dentro del perimetro de los respectivos municipios.

Ministefic de Transporte: para la regulacion, autorizacion a nuevos terminales,
reglamentacién de Ia operacién de las terminales de transporte y fijacion de ia tasa de

uso.

Superintendencia de Puertos y Transporte: para la inspeccion, control y vigilancia de
la operacién de los terminales de transporte, y del desarrollo de programas de
seguridad en la operacién del transporte.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 7).

SUBSECCION 2
Requisitos minimos para la creacion y habilitacion

Articulo 2.2.1.4.10.2.1. Estudio. Para la creacién y operacién de un terminal de
transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera, se debera efectuar por ia
sociedad interesada, sea esta privada, pUbiica o mixta, un estudio de factibilidad que
contenga la justificacion econémica, operativa y técnica del proyecto.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 8).

Articulo 2.2.1.4.10.2.2. Justificacion técnica. E! estudio de factibilidad debera
contener como minimo: numero de empresas de transporte, nimero y ciase de
vehiculos, nimero de despachos, rutas que confluyen tanto en origen, transito o
destino, demanda total existente de transporte y la oferta de transporte.

La proyeccién de la infraestructura debera garantizar el cubrimiento del ¢crecimiento de
la demanda del servicio, minimo por los préximos 20 afios, asi como prever que la
misma permita el adecuado acceso y salida del terminal de transporte en forma
permanente.

En todo caso las condiciones técnicas y operativas ofrecidas deberan permitir una
explotacién rentable, eficiente, segura, comoda y accesible a todos los usuarios,
contando con mecanismos para el facil desplazamiento de los discapacitados fisicos.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 9).

Articulo 2.2.1.4.10.2.3. Aprobacién del proyecto. El peticionario debera presentar
solicitud formal, dirigida al Ministro de transporte y adjuntar al estudio de que trata el
articulo 2.2.1.4.10.2.1 del presente Decreto, los siguientes documentos: manuaf
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operativo de la terminal, licencia ambiental, licencia de urbanismo, acreditacién o
certificado de existencia y representacion legal de la sociedad, si son entes territoriales
las correspondientes autorizaciones de las asambleas 0 concejos municipales y las

demas que ordene la ley.

Cuando la solicitud retna los requisitos exigidos en la presente Seccidn, el Ministerio
de Transporte, dentro del término de tres (3) meses contados a partir de la fecha de
radicacion, se pronunciara sobre la solicitud a través del correspondiente acto
administrativo, otorgando o negando la habilitacion.

Paragrafo 1. Para el funcionamiento de las Terminales de Operacion Satélite,
Periférica, el alcalde distrital o municipal respectivo, debera solicitarle ai Ministerio de
Transporte la autorizacion correspondiente, previo cumplimiento de ios siguientes

requisitos:

1. Presentar los estudios técnicos y socio - econémicos de factibilidad y disenos de la
Terminal Satélite, Periférica, que contemplen que en el futuro esta operara como
Terminal de origen-destino y el término para que funcione como tal.

2. Presentar certificacién expedida por la autoridad competente donde conste que la
Terminal de Operacion Satélite, Periférica, cuenta con el(los) correspondiente(s)
permiso(s) ambiental(es) a que haya lugar y la ficencia urbanistica para su
construccion.

Paragrafo 2. Presentada la solicitud, el Ministerio de Transporte debera expedir la
autorizacion respectiva para el funcionamiento de ia Terminal de Operacion Satélite,
Periférica, siempre y cuando, se cumpla con las siguientes condiciones:

1. Que se encuentre vigente ia habilitacion de la terminal principal de transporte publico
de pasajeros por carretera.

2. Que la Terminal de Operacion Satélite, Periférica, garantice ia conectividad de los
servicios de transporte plblico de pasajeros por carretera con los servicios de
transporte masivo, publico colectivo urbano e individual.

3. Que el municipio o distrito, solicitante de la autorizacion para el funcionamiento de
la Terminal de Operacion Satélite, Periférica, cuente con una poblacion superior a los

500.000 mil habitantes.

4. Que la proyeccion de la infraestructura de la Terminal de Operacion Satelite,
Periférica, garantice el cubrimiento del crecimiento de la demanda del servicio y la

prestacion de los servicios basicos en sus instalaciones.

5. Que las Terminales Satélite, Periféricas, operen en forma alterna despachos de
origen-destino y servicios de paso para los vehiculos que inicien su viaje en la terminal
principal, conforme a los estudios técnicos y socio-econémicos de factibilidad que
contemplen ia demanda de pasajeros, las necesidades de los usuarios del servicio y
la racionalizacidn de los equipos de las empresas autorizadas.

6. Que la Terminal de Operacion Satélite, Periférica, cuente como minimo con las
siguientes instalaciones y equipos:
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« Taquillas para la venta de pasajes

« Servicios sanitarios

« Equipos y sistemas contra incendios instalados en lugares de facil acceso.
» Equipos de comunicacion para informacién de los usuarios.

. Sefiales necesarias para facil ubicacion de los diferentes Servicios.

« Instalaciones y alumbrado adecuados para el trabajo nocturno.

. Infraestructura interna para desarrollar las maniobras de ascenso, descenso y
circulacién de peatones y pasajeros.

. Bahias de estacionamiento y parqueaderos para la salida y llegada de los vehiculos
de servicio particular y piblico de transporte de pasajeros por carretera y colectivo de
pasajeros municipal, distrital y metropolitano e individual.

. Salas de espera acordes con la capacidad y uso de la Terminal.

- Instalaciones para personas con discapacidad, de acuerdo con lo establecido en el
Titulo 7, Parte 2, Libro 2 del presente Decreto.

- Areas destinadas para las salidas y llegadas de los pasajeros.

« Areas destinadas para efectuar examenes médicos generales de aptitud fisica y
practicar la prueba de alcoholimetria a los conductores.

La autorizacién expedida por el Ministerio de Transporte para el funcionamiento de Ia
Terminal de Operacion Satélite, Periférica, indicara el término preciso para que esta
entre a operar en su totalidad como terminal de origen-destino.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 10, modificado por e/ Decreto 2028 de 2006, articulo
2).

SUBSECCION 3
Tasas de uso

Articulo 2.2.1.4.10.3.1. Definicién. Denominase tasas de uso el valor que deben
cancelar las Empresas de Transporte por el uso de las areas operativas de ios
terminales de transporte terrestre de pasajeros por carretera, a la empresa terminal de
transporte.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 11).

Articulo 2.2.1.4.10.3.2. Fijacion. El Ministerio de Transporte mediante resoiucion y
teniendo en cuenta la clase de vehiculo a despachar, la longitud de la ruta y el numero
de terminales en el recorrido, fijara las tasas de uso que deben cobrar los terminales
de transporte terrestre, autorizados por este, a las empresas de transporte
intermunicipat de pasajeros usuarias de los mismos, la cual se compone de dos partes:
una suma que se destinara al desarrollo de ios programas atinentes a la seguridad
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definidos en el numeral 8 del articulo 2.2.1.4.10.4.1 del presente Decreto la cual serd
recaudada por los Terminales de Transporte y transferida integramente a la entidad
administradora de los mencionados programas y la otra parte restante ingresara a la
Empresa Terminal de Transporte.

Paragrafo 1. El Ministerio de Transporte establecera las categorias de los terminales
de transporte, previo estudio técnico con el fin de fijar tasas de uso diferenciales que
deben cobrar los terminales de transporte terrestre.

Paragrafo 2. El Ministerio de Transporte establecera la tasa que deben pagar las
empresas de transporte publico de pasajeros por carretera por el uso de la Terminal
de Operacion Satélite, Periférica, de acuerdo con la clase de vehiculo. Dichas tasas
seran diferentes a las determinadas para las terminales de origen y en fransito, saivo
cuando los despachos se inicien desde la Terminal de Operacion Satélite, Periférica,
caso en el cual la tasa a pagar sera la de la terminal de origen.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 12, modificado por el Decreto 3628 de 2003, articuio
1 y adicionado por el Decreto2028 de 2006, articulo 3).

SUBSECCION 4
Obligaciones de las terminales

Articulo 2.2.1.4.10.4.1. Obligaciones. Son obligaciones de las empresas terminales
de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera las siguientes:

1. Operar los terminales de transporte de conformidad con los criterios establecidos en
la presente Seccién y las normas que la complementen o adicionen.

2. Prestar los servicios propios del terminal relacionados con la actividad
transportadora, en condiciones de equidad, oportunidad, calidad y seguridad.

3. Elaborar y aplicar su propio Manual Operativo, de conformidad con fas disposiciones
vigentes o las que se expidan para tal fin.

4. Permitir el despacho, unicamente a las empresas de transporie debidamente
habilitadas, en las rutas autorizadas o registradas ante el Ministerio de Transporte.

5. Definir de conformidad con la necesidad del servicio y la disponibilidad fisica la
distribucién y asignacion de sus areas operativas.

6. Permitir al interior del terminal, el desempeiio de sus funciones a las autoridades de
transporte y transito respecto del control de la operacion en general de ia actividad

transportadora.

7. Expedir oportunamente el documento que acredita el pago de la tasa de uso al
vehiculo despachado desde el terminal de transporte terrestre automotor de pasajeros

por carretera.

8. Con fundamento en el articulo 2 de la Ley 336 de 1996 y en consonancia con los
programas de seguridad que implemente el Ministerio de Transporte, las empresas
terminales de transporte en operacién deberan disponer, dentro de las instalaciones
fisicas de cada terminal de transporte, los equipos, el personal idéneo y un area
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suficiente para efectuar examenes médicos generales de aptitud fisica y practicar la
prueba de alcoholimetria a una muestra representativa de los conductores que estén
préximos a ser despachados del respectivo terminal. Para el desarrollo de estos
programas se contard con los recursos previstos en el articuto 2.2.1.4.10.3.2 del
presente Decreto, los cuales se manejaran de manera coordinada y organizada entre
las empresas de transporte intermunicipal de pasajeros usuarias de los terminales, 0
a través de sus agremiaciones y los terminales de transporte en su conjunto.

9. Suministrar al Ministerio de Transporte de manera oportuna ia informacion
relacionada con la operacion del transporte de pasajeros de acuerdo con los formatos,
plazos y medios que para este fin estabiezca el ministerio.

10. Cobrar las tasas de uso fijadas por el Ministerio de Transporte en los términos de
la presente Seccidn y de la resolucién respectiva.

14. No permitir, bajo ningun pretexto, dentro de las instalaciones de las terminales,
el pregoneo de los servicios o rutas que prestan [as empresas transportadoras.

Paragrafo. Los examenes médicos generales, de aptitud fisica y la prueba de
alcoholimetria, previstos en el numeral 8 del presente articulo, se realizaran siempre
en la terminal de origen -principal o satélite-, cumpliendo con los reglamentos

expedidos para tal efecto.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 13, modificado por el Decreto 2028 de 20086, articulo
4.

SUBSECCION 5
Derechos, deberes y prohibiciones de las empresas de transporte frente
a los terminales de transporte terrestre automotor

Articulo 2.2.1.4.10.5.1. Derechos. Las empresas transportadoras debidamente
autorizadas o habilitadas para prestar el servicio de transporte de pasajeros, al utilizar
jos terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros tendran los siguientes

derechos:

1. Acceder a los servicios que prestan ias empresas terminales de transporte a través
de su infraestructura, en condiciones de seguridad y comodidad.

2. Utilizar las areas operativas de los terminales de conformidad con fa distribucidn y
asignacién definida por la empresa terminai respectiva.

3. Tener acceso, en condiciones de equidad, a los servicios conexos Yy
complementarios que ofrecen ias Terminaies, dentro de las condiciones de uso

establecidas.
(Decreto 2762 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.4.10.5.2. Deberes. Son deberes de las empresas transportadoras
usuarias de terminales de transporte los siguientes:

1. Cumplir con ias disposiciones establecidas en la ley y en la presente Seccion.
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2. Cumplir las normas de transito dentro de los terminales.

3. Dar precisas instrucciones a los conductores, para detener sus vehiculos en los
puntas de control periférico de los terminales y permitir a las autoridades de transporte
y transito la revisién del recibo de pago de las tasas de uso.

4. Pagar oportuna e integralmente las tasas de uso, las cuales seran cobradas por la
empresa terminal de transporte a las empresas transportadoras por los despachos
efectivamente realizados, en los términos de la presente Seccion y de la resolucién
respectiva.

5. Suministrar informacién permanente, veraz y oportuna sobre el servicio, tanto a la
empresa terminal como a los usuarios.

{Decreto 2762 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.4.10.5.3. Prohibiciones. Se prohibe a las empresas transportadoras
de pasajeros, usuarias de fos terminales:

1. La utilizacion de las dreas operacionales por un tiempo mayor a lo establecido en el
correspondiente manual operativo.

2. La salida de sus vehiculos de los terminales sin cancelar la tasa de uso respectiva.

3. Realizar actividades diferentes a [as establecidas y definidas por el manual operativo
para cada area.

4. Expender los tiquetes, por fuera de las taquillas asignadas a cada empresa.

5. Utilizar, permitir, patrocinar, tolerar o practicar el pregoneo o actos similares y
emplear sistemas o0 mecanismos que coarten al usuario, Ia libertad de eleccién de la
empresa transportadora de su preferencia para promover {a venta de tiquetes.

6. Permitir el ascenso ¢ descenso de los pasajeros a los vehiculos en sitios diferentes
a las plataformas destinadas para tal fin.

7. Permitir el ingreso de personas sin tiquete de viaje a ia plataforma de ascenso.
8. Fomentar o tolerar toda practica que genere desorden e indisciplina social.

9. Realizar en las 4reas operativas de los terminaies mantenimiento, aseo o arreglos
mecanicos a los vehiculas.

10. Recoger o dejar pasajeros dentro de! area de influencia de cada terminal. Esta
debe ser determinada por la autoridad territorial para cada caso en concreto.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.4.10.5.4. Terminales de Operacion Satélite, Periférica_.’ Las
obligaciones, deberes, prohibiciones y sanciones de que trata la presente Seccion, se
aplicaran a las Terminales de Operacion Satélite, Periférica.
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Ei Ministerio de Transporte adoptara las medidas que sean necesarias para la correcta
aplicacién de lo dispuesto en esta Seccién en lo que se refiere a los Terminales de

Operacién Satélite, Periférica.
(Decreto 2028 de 2006, articulo 5 y 6).

SUBSECCION 6
Sanciones y procedimiento

Articulo 2.2.1.4.10.6.1. Sanciones a los terminales de transporte. De conformidad
con o previsto en el articulo 9 de la Ley 105 de 1993 y normas complementarias, las
autoridades previstas en el articulo 2.2.1.4.10.1.1 del presente Decreto, dentro de lo
que sea de su competencia, podran sancionar a las empresas terminales de transporte
que incumptan con las obligaciones sefialadas en el articulo 2.2.1.4.10.4.1 del
presente Decreto, con amonestacién escrita o multas que oscilen entre 1y 3 salarios

minimos legales mensuales vigentes.

En la graduacién de ia sancién se tendran en cuenta la gravedad de la infraccion, las
circunstancias que rodearon la misma y la incidencia del hecho en la adecuada

prestacion de! servicio publico de transporte.
(Decreto 2762 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.4.10.6.2. Procedimiento. Para garantizar el derecho de defensa y la
eficacia del debido proceso, en fa aplicacion de las sanciones contempladas en la
presente Seccidn, se tendra en cuenta el procedimiento previsto en los articulos 50 y
51 de la Ley 336 de 1996 o normas postefiores que la modifiquen o sustituyan.

Paragrafo. El pago de la multa dentro del término de traslado, dara derecho a rebajarla
en un cincuenta (50%) por ciento.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.4.10.6.3. Sanciones a las empresas de transporte. A las empresas
de transporte terrestre de pasajeros, usuarias de los terminales de transporte que
incumplan con las obligaciones o incurran en las prohibiciones previstas en la presente
Seccién y en el manual operativo de cada terminal, les seran apiicadas las sanciones
de amonestacion escrita 0 multas que oscilan entre 1 y 5 salarios minimos legales
mensuales vigentes.

En la graduacién de la sancién se tendran en cuenta la gravedad de la infraccion, las
circunstancias que rodearon la misma y la incidencia del hecho en la adecuada
prestacién del servicio publico de transporte.

Las sanciones pecuniarias a las que se refiere el presente articulo seran impuestas
por el gerente de la terminal, con fundamento en el procedimiento que para este efecto
se establezca en el manual operativo que regula la relacién de derecho privado,
existente entre este Ultimo y fa empresa transportadora, siempre y cuando la comision
de la falta se produzca al interior del terminal. Lo anterior, sin perjuicio de que aigunas
conductas, por su naturaleza, puedan ser también objeto de investigacién y sancién
por parte de las autoridades de transito y transporte competentes.

s
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(Decreto 2762 de 2001, articuio 19).

SUBSECCION 7
Disposiciones varias

Articulo 2.2.1.4.10.7.1. Traslado de las empresas al terminal. Los Alcaides
Municipales podran ordenar el trastado de las empresas de transpoite a los terminales,
prohibiendo su funcionamiento en instalaciones particulares dentro del perimetro
urbano de los respectivos municipios.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.4.10.7.2. Colaboracién de las autoridades de transito. Con ¢! fin de
contribuir al cumplimiento de las disposiciones contenidas en la presente Seccién, las
autoridades de transporte y transito nacionales y locales velaran para que las
empresas transportadoras utilicen los terminales de ftransporte terrestre de
conformidad con la presente Seccion y exigiran el comprobante que acredite ia
cancelacion de las tarifas de las tasas de uso. lgualmente controlardn que las
empresas transportadoras hagan uso de las vias de salida e ingreso a los terminales
Yy no recojan pasajeros por fuera del terminal de transpoite.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.4.10.7.3. Cumplimiento de las normas. Las autoridades de policia
colaboraran con los gerentes de las terminales para velar por el cumplimento de ias
normas establecidas por esta Seccion.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 23).

CAPITULO 5
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Mixto

Articulo 2.2.1.5.1. Objeto y Principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar la habilitacion de las empresas de Transporte Pdblico Terrestre Automotor
Mixto y la prestacion por parte de estas de un servicio eficiente, seguro, oportuno y
econdmico, bajo los criterios basicos de cumplimiento de los principios rectores del
transporte, como son la hbre competencia y ia iniciativa privada, a los cuaies solamente
se aplicaran las restricciones establecidas por la Ley y los Convenios internacionales.

(Decreto 175 de 2001, articulo 1).

Articulo 2.2.1.5.2. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integraimente a ila modalidad de transporte pubiico
terrestre automotor mixto de acuerdo con los lineamientos establecidos en las Leyes

105 de 1993 y 336 de 1996.

(Decreto 175 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.1.5.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor mixto. Es
aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de transporte legalmente
constituida y debidamente habilitada, a través de un contrato celebrado entre la
empresa de transporte y cada una de las personas que utilizan el servicio para su
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trasiado simultaneo con el de sus bienes 0 carga, en una zona de operacién
autorizada.

(Decreto 175 de 2007, articulo 6, modificado por el Decreto 4190 de 2007, articuio 2).

Articulo 2.2.1.5.4, Definiciones. Para la interpretacion y aplicacion del presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

. Bus abierto: vehiculo con carroceria de madera, desprovisto de puertas y
cuya silleteria esta compuesta por bancas transversales, también denominado Chiva

o Bus escalera.

. Centros de abastecimiento o mercadeo: sitios de acopio de bienes que provienen de
diferentes zonas de produccidn, para ser distribuidos en et sitio establecido por la

auioridad competente.

. Demanda existente de transporte: es el numero de pasajeros que necesitan
movilizarse con su carga, en un recorrido y en un perfodo determinado de tiempo.

. Demanda insatisfecha de transporte: es el nimero de pasajeros que no cuentan con
servicio para satisfacer sus necesidades de movilizacién simultaneamente con su
carga, dentro de un sector geografico determinado y corresponde a la diferencia entre
la demanda total existente y la oferta total autorizada y/o registrada.

« Oferta de transporte: es el numera total de sillas autorizadas a las empresas para ser
ofrecidas a los usuarios, en un periodo de tiempo y en un recorrido determinado.

« Recorrido: s el trayecto comprendido entre centros de abastecimiento y/o mercadeo
y las zonas de parqueo, con caracteristicas propias en cuanto a frecuencias y demas
aspectos operativos.

« Zonas de parqueo: sitios fijos establecidos y debidamente demarcados de donde
parten y regresan los vehicuios mixtos una vez cumplido el recorrido.

(Decreto 175 de 2001, articulo 7).

SECCION 1
Clasificacion

Articulo 2.2.1.5.1.1. Zona de operacién. Es una region geografica que requiere del
servicio publico de transporte terrestre automaotar mixto para garantizar el intercambio
comercial y el desplazamiente de la poblacion entre areas de produccién y centros de
consumo ¢ mercadeo unidos entre si por vias carreteables.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 3).

Articulo 2.2.1.5.1.2. Clasificacion de zonas de operacion. Las zonas de operacion
sequn el perimetro territorial se clasifican en:

Zonas de operacién metropoiitana, distrital 0 municipal. Cuando los servicios de
transporte mixto se prestan entre las veredas y su cabecera municipal o entre veredas
de la misma jurisdiccion.
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Zonas de Operacién Regional. Cuando los servicios de transporte mixto se prestan
dentro de una zona geograficamente definida, integrada por varios municipios de una
misma region o corredor, para satisfacer las necesidades de movilizacién hacia la zona
de mercado, centro de acopio o abastecimiento ubicado en uno de los municipios, y
desde las veredas y cabeceras municipaies de los demas municipios gue la integran.

Las Zonas de Operacion Regional deberan ser definidas por el Ministerio de
Transporte de oficio o a solicitud de los alcaldes municipaies o gobernadores, segun
el caso.

{Decreto 4190 de 2007, articulo 4).

SECCION 2
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.5.2.1. Autoridades de transporte. Son autoridades de transporte
competentes las siguientes:

« En la Jurisdiccion Nacional o Intermunicipal: el Ministerio de Transporte.

« En la Jurisdiccion Distritai y/o Municipal: los alcaides municipales o distritales o las
entidades en las que ellos deleguen tal atribucion.

« En la Jurisdiccion de una Area Metropolitana constituida de conformidad con la ley:
la autoridad Unica de transporte metropolitano o los alcaldes respectivos en forma
conjunta, coordinada y concertada.

Paragrafo. Las autoridades locales no podran autorizar servicios por fuera del territorio
de su jurisdiccién, so pena de incurrir en causal de mala conducta.

(Decreto 175 de 2001, articulo 9).

Articulo 2.2.1.5.2.2, Control y vigilancia. La inspeccion, vigilancia y controi de la
prestacién de este servicio plblico en la jurisdiccion nacional o intermunicipal estara a
cargo de la Superintendencia de Puertos y Transporte.

(Decreto 175 de 2001, articulo 10).

SECCION 3
Habilitacién
Articulo 2.2.1.5.3.1. Disposicion general. Las empresas legaimente constituidas,

interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Mixto deberan
solicitar y obtener habilitacién para operar.

La habilitacién concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio solamente en
la modalidad solicitada. Sila empresa pretende prestar el servicio de transporte en una
modalidad diferente, debe acreditar ante la autoridad competente de ia nueva
modalidad los requisitos de habilitacion exigidos.

(Decreto 175 de 2001, articulo 11).
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Articulo 2.2.1.5.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra entrar a
operar hasta tanto la autoridad competente le otorgue Ia habilitacion correspondiente
y le asigne o registre 0s recorridos y frecuencias a servir.

Cuando las autoridades de control y vigilancia constaten la prestacion de! servicio sin
autorizacion, tanto ia habilitacion como jos servicios se negaran y la empresa
solicitante no podra presentar nueva solicitud antes de doce (12) meses.

(Decreto 175 de 2001, articulo 12).

Articulo 2.2.1.5.3.3. Requisitos. Para obtener habilitacion en ila modalidad de
Transporte Publico Terrestre Automotor Mixto, las empresas deberan acreditar los
siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento de! objetivo definido en el articulo

2.2.1.5.1 del presente Decreto:

1. Solicitud dirigida a la autoridad competente, suscrita por el representante legal.

2 Certificado de existencia y representacion legal expedido con una antelacion
maxima de treinta (30) dias habiles, en el que se determine que dentro de su objeto

social desarrolia la industria del transporte.

3. Indicacién del domicitio principal y relacién de sus oficinas y agencias, sefalando su
direccion.

4. Descripcion de la estructura organizacional de la empresa relacionando Ia
preparacion especializada y/o la experiencia {aboral del personal administrativo,
profesional, técnico y tecndlogo contratado por la empresa.

5. Certificacion firnada por el representante legal sobre la existencia de los contratos
de vinculacién del parque automotor que no sea de propiedad de la empresa. De los
vehiculos propios, se indicara este hecho.

6. Relacion del equipo de transporte propio, de los socios o de terceros con el cual se
prestara el servicio, con indicacién del nombre y numero de la cédula del propietario,

clase, marca, placa, modelo, numero del chasis, capacidad y demas especificaciones
que permitan su identificacién, de acuerdo con las normas vigentes.

7. Descripcion y disefio de los colores ¥ distintivos de la empresa.

8. Certificacién suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa y
fondo de reposicién del parque automotor.

9. Certificacién suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa de
revision y de mantenimiento preventivo que desarro}lara la empresa para los equipos
con los cuales prestara el servicio.

10. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) ultimos afos, con sus
respectivas notas.

Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

11. Declaracién de Renta de la empresa solicitante, correspondientes a los dos (2)
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anos gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por ley se encuentra
obligada a cumplirla.

12. Demostracién de un capital pagado o patrimonio fiquido de acuerdo con el valor
resultante del caiculo que se haga en funcion de la clase de vehiculo y el nimero de
unidades fijadas en la capacidad transportadora maxima para cada uno de ellos, el
cual no sera inferior a doscientos (200) SMMLYV, segun la siguiente tabla:

Campero: 1 SMMLY
Camioneta, microbus: 2 SMMLY
Bus abierto, buseta abierta: 3 SMMLVY

El Salario Minimo Mensual Legal Vigente (SMMLV) a que se hace referencia,
caorresponde al vigente en el momento de cumplir el requisito.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada afo, las empresas ajustaran este
capital o patrimonio liquido de acuerdo con la capacidad transportadora maxima con
la que finalizé el aiio inmediatamente anterior.

El capital pagado o patrimonio liquide de las empresas asociativas del sector de la
economia sclidaria sera el precisado en Ia legislacion cooperativa, Ley 79 de 1988, y

demas normas concordantes vigentes.

La habiltacion para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de factores
financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o patrimonio liquido exigido.

13. Copia de las pélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual establecidas en el presente Capitulo.

14. Comprobante de la consignacion a favor de la autoridad competente por pago de
los derechos correspondientes, debidamente registrada por la entidad recaudadora.

Paragrafo 1. Las empresas que cuenten con revisor fiscal podran suplir los requisitos
establecidos en los numerales 10, 11y 12 de este articulo con una certificacion suscrita
por el representante legal, el contador y el revisor fiscal, donde conste la existencia de
las declaraciones de renta y de los estados financieros con sus notas y anexos,
ajustados a las normas contables y tributarias en los dos (2) ultimos afos y el
cumplimiento del capital pagado o patrimonio liquido requerido.

Con esta certificacion, se debera adjuntar copia de los dictamenes e informes y de las
notas a los estados financieros, presentados a la respectiva asamblea o junta de

socios, de los mismos anos.

Paragrafo 2. Las empresas nuevas deberan acreditar los requisitos establecidos en
los numerales 5, 6 y 13 en un término no superior a seis (6) meses improrrogables,
contados a partir de la ejecutoria de la resolucion que le otorga la habilitacidn so pena

que esta sea revocada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 14).
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Articulo 2.2.1.5.3.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de habilitacion, la
autoridad competente dispondré de un término no superior a noventa (90) dias para

decidir.

La habilitacién se concedera o negara mediante resolucién motivada en la que sé
especificara como minimo et nombre, razon social o denominacién, domicilio principal,
capital pagado, patrimonio liquido, radio de accién y modalidad de la empresa.

(Decreto 175 de 2001, articulo 15).

Articuto 2.2.1.5.3.5. Vigencia de la habilitacién. Sin perjuicio de las disposiciones
legales contenidas en el régimen sancionato rio, la habilitacion sera indefinida mientras
subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacién, fusién, absorcién o
incorporacién, la empresa comunicara de este hecho a la autoridad competente de
transporte y a {a Superintendencia de Puertos y Transporte, adjuntando los nuevos
certificados de existencia y representacion legal con e! objeto de efectuar las
aclaraciones y modificaciones correspondientes.

(Decreto 175 de 2001, articulo 16).

Articuto 2.2.1.5.3.6. Suministro de informacién. Las empresas mantendran a
disposicién de la autoridad competente de transporte y de la Superintendencia de
Puertos y Transporte las estadisticas, libros y demds documentos que permitan
verificar 1a informacién suministrada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.5.3.7. Empresas Habilitadas en vigencia de los Decretos 091y 1558
de 1998. Las empresas gue obtuvieron habilitacion en vigencia del Decreto 091 de
1998 la mantendran de manera indefinida, debiendo solamente ajustar el capital
pagado o patrimonio liquido, conforme a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.5.3.3 del
presente Decreto.

(Decreto 175 de 2001, articulo 56).

SECCION 4
Seguros

Articulo 2.2.1.5.4.1. Polizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del Cddigo
de Comercio, las empresas de transporte ptblico terrestre automotor mixto deberan
tomar con una compaiiia de seguros autorizada para operar en Colombia, las pdlizas
de sequros de responsabilidad civil contractual y extracontractual que las ampare
contra los riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Péliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los siguientes
riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;
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¢} Incapacidad temporal;
d) Gastos médicos, quirlrgicos, farmacéuticos y hospitalarios.
El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV, por persona.

2. Pdliza de responsabilidad civil extracontractual, que debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;
b} Dafos a bienes de terceros;

¢} Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por persona.

(Decreto 175 de 2001, articuio 18)

Articulo 2.2.1.5.4.2. Pago de la prima. Cuando el servicio se preste en vehiculos que
no sean de propiedad de la empresa, en el contrato de vinculacién deben quedar
claramente definidas las condiciones y el procedimiento mediante el cual se efectuara
el recaudo de la prima correspondiente, con cargo al propietario del vehiculo.

(Decreto 175 de 2001, articulo 19).

Articulo 2.2.1.5.4.3. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo sera condicion para la operacién de los vehiculos
vinculados legalmente a las empresas autorizadas para la prestacién dei servicio en

esta modalidad.

La compafia de seguros que ampare a la empresa de transporte con relacion a ios
seguros de que trata el presente Titulo, debera informar a las instancias
correspondientes de la autoridad competente y de la Superintendencia de Puertos y
Transporte la terminacién automatica del contrato de seguro por mora en el pago de la
prima o la revocacién unilateral del mismo, dentro de los 30 dias siguientes a la fecha
de terminacién o de revocacion,

(Decreto 175 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.5.4.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de la obligacion de
obtener y mantener vigentes las Polizas de seguros sefaladas en ei presente Capitulo,
las empresas de transporte podran constituir fondos de responsabilidad como
mecanismo complementario para cubrir los riesgos derivados de la prestacion del
servicio, cuyo funcionamiento, administracion, vigilancia y control lo ejercera la
Superintendencia Financiera o la entidad de inspeccién y vigllancia que sea
competente, segln la naturaleza juridica del fondo.

(Decreto 175 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.5.4.5. Obligatoriedad de los seguros. Las Pélizas de seguros
sefialadas en esta Seccion se exigirdn a todas las empresas que cuenten con licencia
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de funcionamiento o que ya se encuentren habilitadas y en todo caso, seran requisito
y condicién necesaria para |la prestacion del servicio publico de transporte por parte de

sus vehiculos propios o vinculados.

(Decreto 175 de 2001, articulo 54).

SECCION &
Prestacién del servicio

Articulo 2.2.1.5.5.1. Objeto. La presente Seccién tiene por objeto determinar el
procedimiento para otorgar el permiso de prestacion del servicio plblico de transporte

terrestre automotor mixto.
{Decreto 4190 de 2007, articulo 1).

Articulo 2.2.1.5.5.2. Equipo. El servicio publico de transporte terrestre automotor
mixto gue se autorice a partir del 29 de octubre de 2007, solo se hara en buses
escalera (chivas), camionetas doble cabina y campero. Para tales efectos se entiende

por.

. Bus abierto, chiva o bus escalera: vehiculo automotor destinado al transporte
simultaneo de personas y carga ¢ mercancias, con carroceria de madera y silleteria

compuesta por bancas transversales.

« Camioneta doble cabina: vehiculo automotor de cuatro puertas, destinado al
transporte simultaneo de personas y de carga de conformidad con la homologacion y
demas disposiciones para esta clase de vehiculos.

« Campero: vehiculo automotor con traccién en todas sus ruedas, con capacidad hasta
de nueve (9) pasajeros o tres cuartos (%) de tonelada.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 5).

Articulo 2.2.1.5.5.3. Concurso. El permiso para la prestacion del servicio publico de
transporte terrestre automotor mixto tanto de caracter metropolitano, distrital o
municipal como regional, en zonas de operacion, se efectuara mediante concurse en
el que se garantice la libre concurrencia y 'a iniciativa privada, con arreglo a lo

dispuesto en esta disposicion.

El permiso otorgado es revocable e intransferible, obliga a su beneficiario a cumplir las
condiciones establecidas en el acto que lo concedio y esta condicionado a la obtencién
de la habilitacion por parte de la empresa en esta modalidad de servicio en los términos
establecidos en este Capitulo.

Paragrafo 1. Cuando se trate de empresas nuevas para esta modalidad de servicio,
primero deben concursar y obtener la adjudicacién del servicio y posteriormente

habititarse.

Paragrafo 2. Las empresas que cbtuvieron habilitacién por primera vez, entre el 5 de
febrero de 2001 y el 30 de octubre de 2007, la mantendran siempre y cuando adquieran
el permiso de operacién, acorde con lo dispuesto para tales efectos a partir del 30 de
octubre de 2007.
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(Decreto 4190 de 2007, articulo 6).

Articulo 2.2.1.5.5.4. Término. Los permisos para la prestacidn del servicio publico de
transporte terrestre automotor mixto en zonas de operacion, se otorgaran por un
término de diez (10) afos, prorrogables por un términe maximo de seis (6) afios, previa
demostracion y evaluacion de la calidad del servicio.

La evaluacién de la calidad del servicio estara enfocada a determinar el grado de
satisfaccion del usuario en términos de oportunidad, seguridad, comodidad,
accesibildad, atencién de quejas y reclamos, adopcién de tarifas acordes con el
servicio, condiciones de operacion de los vehiculos, renovacion o reposicion del
parque automotor y optimizacion de los equipos de acuerdo con la demanda, entre
otfros.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 7).

Articulo 2,2.1.5.5.5. Condiciones del concurso. Para participar en el concurso no es
condicion previa estar habilitado como empresa de transporte mixto. Si la empresa
resulta favorecida con la adjudicacion del servicio, deberd solicitar y obtener la
habilitacion en esta modalidad de acuerdo con los requisitos y condiciones sefalados
en este Capitulo.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 8).

Articuio 2.2,1.5.5.6. Procedimiento. Para el otorgamiento del permiso de prestacion
del servicio mixto en las zonas de operacién, se atendera el siguiente procedimiento:

1. Determinacién por parte de la autoridad competente de las necesidades y demanda
insatisfecha de movilizacian.

2. Apertura del concurso publice mediante acto administrative debidamente motivado.
3. Evaluacién de las propuestas.
4. Adjudicacion de servicios.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 9).

Articulo 2.2.1.5.5.7. Determinacién de las necesidades y demanda insatisfecha
de movilizacion. Le corresponde a la autoridad de transporte competente determinar
las necesidades y demanda insatisfecha de movilizacién de oficio 0 a peticion de parte
y desarrollar las medidas conducentes a su satisfaccion.

Paragrafo. EI Ministerio de Transporte establecera la metodologia para determinar las
necesidades y demanda insatisfecha de movilizacion.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 10).

Articulo 2.2.1.5.5.8. Apertura del concurso ptblico. Determinadas las nef:e_s?d_aldes
y demanda insatisfecha de movilizacién, la autoridad competente ordenara iniciar el
concurso publico, el cual debera estar precedido de los términos de referencia

correspondientes.
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Los términos de referencia estableceran los aspectos relativos al objeto del concurso,
fecha y hora de apertura y cierre, requisitos que deben llenar los proponentes, plazo
de! concurso, zona(s) de operacion, clase y numero de vehiculos, condiciones de la
péliza de seriedad de la propuesta, reglas y criterios para la evaluacién de las
propuestas y el otorgamiento del permiso, la determinacién Y ponderacién de los
factores objetivos de seleccion, término para comenzar a prestar el servicio, su
regulacion juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios y todas las demas
circunstancias de tiempo, modo y lugar que se consideren necesarias para garantizar

reglas objetivas y claras.

Dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a la apertura del concurso, se publicara
el aviso del mismo por una sola vez, el dia martes, en un diaric de amplia circulacion
en la zona de operacion gue se pretende adjudicar.

Simultaneamente ef aviso de! concurso se publicara en la pagina Web que para el
efecto disponga la autoridad correspondiente. Adicionalmente para las zonas de
operacién regional se publicara el aviso en las Direcciones Territoriales del Ministerio
de Transporte que hacen parte de la zona, y para las zonas de operacion de caracter
metropolitano, distrital 0 municipal en las alcaldias de los municipios involucrados.

Las empresas podran presentar sus propuestas dentro de los diez (10) dias habiles
siguientes a la publicacion del aviso en el diario de amplia circulacién.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 11).

Articulo 2.2.1.5.5.9. Seriedad de la propuesta. La empresa interesada en participar
en el concurso debera presentar con la propuesta una péliza de seriedad expedida por
una compania de seguros legalmente autorizada para funcionar en Colombia, con una
vigencia como minimo igual al término del concurso y ocho meses mas y por un valor
asegurado minimo de doscientos (200} salarios minimos mensuales legales vigentes.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 12).

Articulo 2.2.1.5.5.10. Evaluacién de propuestas. La evaiuacion de las propuestas
se hara teniendo en cuenta los siguientes factores:

A. Edad promedio del parque automotor ofrecido:

La edad promedio del parque automotor ofrecido debera ser menor o igual que la edad
base (EB) maxima que en cada caso se determine en los términos de referencia.

Para determinar el cumplimiento de este requisito se tendra en cuenta e! promedio
ponderado por clase de vehiculo de la edad de los equipos ofrecidos por el proponente
de acuerdo con la siguiente formula:

EPPO = (N1* E1) + (N2*E2) + ... (Nn*En)
(N1+N2 + .. Nn)

Donde:

EPPO= Edad promedio ponderada del parque automotor ofrecido
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Nn= Numero de vehiculos de edad En.

En= Edad del grupo Nn de vehiculos ofrecidos. Resultado de restar del Afio base en
el que se realiza el concurso el afo modeio del vehiculo.

Para calificar este factor se les otorgara el puntaje de acuerdo con la siguiente tabla:

Edad Promedio Ponderada del Parque Automotor
Ofrecido (EPPQO)

Puntos a asignar

Entre 0% y 25% de EB 100
Entre 25.01% y 50% de EB 75
Entre 50.01% y 75% de EB 50

Entre 75.01 % y 100% de EB 25

Mayora EB

No se estima la propuesta

Paragrafo. La edad base maxima de los vehiculos no podra ser superior a veinte (20)
anos, excepto los camperos y buses escaleras de acuerdo con lo previsto en la Ley

276 de 1996,

B. Participacion del parque automotor registrado en el servicio pablico mixto:

El proponente que garantice la vinculacién de vehiculos que vienen prestando el
servicio publico de transporte terrestre automotor mixto, se calificara de la siguiente

manera:

Participacion del Parque Automotor Registrado en el
Servicio Mixto

Puntos a asignar

Mayor al 80% del PATO 100
Entre 60.01% y 80% dei PATO 80
Entre 40.01% y el 60% del PATO 60
Entre 20.01% y el 40% del PATO 40
Menor o igual al 20% del PATO 20

Donde:

PATO = Parque automotor total ofrecido

C. Seguridad:

Este factor se evaluara teniendo en cuenta para ello el nimero de accidentes con
muertos ocurridos durante el afio inmediatamente anterior contado a partir de la fecha
de apertura del concurso, de acuerdo con la siguiente tabla:

Numero de accidentes con muertos durante el altimo Puntos a asignar
ano
0 100
1 60
2 30
Mas de 2 0

Las empresas nuevas en la modalidad mixto se calificaran con cien (100) puntos.
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D. Experiencia en la modalidad de servicio publico de transporte terrestre automotor
mixto:

La experiencia se acreditara a través del acto administrativo que le otorgd habilitacion
para esta modalidad y los puntos a asignar se haran conforme a la siguiente tabla:

Experiencia Puntos a asignar
Mas de 10 anos 100
Mas de 5 a 10 ahos 80
Mas de 2 a 5 aflos 60
Mas de 1 a 2 afios 40
De cero (0) a un (1) afio 20

E. Experiencia en la zona de operacion:

La experiencia acreditada en este titeral debe corresponder a la prestacién de servicios
de transporte mixto dentro de la zona de operacién a adjudicar, quien la acredite se le
asignaran cien (100) puntos.

Las empresas nuevas que tengan domicilio principal dentro de la zona de operacion a
adjudicar se le asignara cincuenta (50) puntos.

Las empresas nuevas con domicilio principal fuera de la zona de operacion a adjudicar
y los proponentes que no hayan prestado servicio publico de transporte mixto en la
zona de operacién se calificaran con cero (0) puntos.

La experiencia relacionada de que trata el inciso primero de este literal sera acreditada
con las autorizaciones otorgadas en aplicacién dei presente Capitulo y las demas
normas que han regido esta modalidad de servicio.

F. Programas para la seleccion, evaluacion y capacitacién de conductores:
Este factor se acreditara mediante certificaciones donde se demuestre que:

1. La empresa proponente aplicara para la seleccion de conductores el manual de
perfiles y requisitos, que para el efecto establezca, incluyendo criterios de calificacion
de idoneidad y examenes psicotécnicos: 30 puntos.

2. La empresa proponente aplicara un sistema de control y seguimiento a las
condiciones psicotécnicas y de saiud ocupacional del personal de conductores: 30

puntos.

3. La empresa proponente capacitara, dentro del afo calendario siguiente at concurso,
al personai de conductores con una intensidad minima de 40 horas: 40 puntos.

Quien no acredite los anteriores requisitos se asignaran cero (o) puntos para cada uno
de los numerales de este literal.

G. Naturaleza de ta empresa:

Este factor se califica asi:
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- Empresas asociativas del sector solidario o cooperativas de transporte terrestre
automotor: 10 puntos.

- Otro tipo de sociedad: 0 puntos.

(Decreto 4180 de 2007, articulo 13).

Articulo 2.2.1.5.5.11. Adjudicacion del servicio. La adjudicacion de la zona de
operacidn para la prestacion del servicio mixto se hara a la empresa que mayor puntaje
obtenga al sumar los resultados de cada uno de los factores evaluados, ponderados
de conformidad con el porcentaje de participacion de la siguiente tabla:

Factores Porcentaje
Participacién
A, Edad promedio del parque automotor ofrecido 10
B. Participacidn del parque automotor registrado en el servicio publico 25
mixto
C. Seguridad 10
D. Experiencia en la modalidad de servicio publico de transporte 15
terrestre automotor mixto
E. Experiencia en ia zona de operacion 20
F. Programas para la seleccidon, evaluacién y capagcitacion de 10
conductores
(. Naturaleza de ia empresa 10
Sumatoria 100

En caso de que dos o mas empresas obtengan igual nimero de puntos, se le
adjudicara a aquella que tenga el mayor puntaje en el factor de experiencia en la zona
de operacion.

De persistir el empate, se definird a favor de la de mayor puntaje por la participacion
del parque automotor registrado en el servicio publico mixto del parque ofrecido.

El acto de adjudicacién se realizara en audiencia ptblica y la decisién se notificara por
estrados.

Paragrafo. Contra el acto administrativo que otorga el permiso de operacion, proceden
tos recursos de la via gubernativa de conformidad con [a Ley 1437 de 2011.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 14).

Articulo 2.2.1.5.5.12. Iniciacion de prestacion del servicio. Dentro de un plazo no
superior a seis (6) meses, contados a partir de la fecha de expedicién del permiso, la
empresa adjudicataria tiene la obligacién de servir [a zona de operacion con las
caracteristicas del servicio ofrecido, por el término de diez (10) afos, previa
acreditacién ante la autoridad competente de la existencia de los vehiculos ofrecidos
en la cantidad y condiciones técnicas sehaladas en ia propuesta.

Con un término de seis (6) meses antes del vencimiento de los diez (10) afios iniciales,
la empresa debera informar a la autoridad competente su interés en continuar con la
prestacion de este servicio. Dentro de los cinco dias siguientes a dicha informacion, el
interesado hara publica su manifestacion a través de un medio de comunicacion escrito
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de amplia circulacién en la zona de operacién, de la cual debera allegar copia a la
autoridad competente. Vencido esté término la administracion procedera a evaluar la
calidad de la prestacion del servicio, para lo cual debera implementar mecanismos de
participacién ciudadana y con esta tomara la decisién administrativa correspondiente.
Cuando se niega la continuacion en la prestacién del servicio, la administracién
oficiosamente iniciara la apertura del concurso publico.

Paragrafo. Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefialado
en el presente articulo y en las condiciones indicadas en el acto administrativo que
otorga el permiso, se hara efectivo el valor de la garantia constituida para responder

por la seriedad de la propuesta.

En este evento la entidad, mediante acto administrativo debidamente motivado, podra
otorgar el permiso dentro de los quince (15) dias siguientes al proponente calificado
en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta sea igualmente favorable para ia

prestacion del servicio.
(Decreto 4190 de 2007, articuio 15).

Articulo 2.2.1.5.5.13. Transporte ocasional. Los vehiculos clase campero Y bus
escalera vinculados a las empresas de transporte habilitadas para la prestacion del
servicio mixto, podrdn excepcionalmente efectuar viajes ocasionales en un radio de
accion distinto al autorizado, con el porte de una planilla de viaje ocasional expedida
por el Ministerio de Transporte.

Paragrafo. Para dar cumplimiento a lo seialado en el presente articulo, el Ministerio
de Transporte reglamentaré las condiciones en qué se prestara el servicio.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 16).

Articulo 2.2.1.5.5.14. Transitorio. Las empresas de transporte mixto que obtuvieron
Certificado de Registro de Recorridos Mixtos, entre el 5 de febrero de 2001 y el 24 de
agosto de 2006, podran continuar transitoriamente prestando el servicio hasta tanto la
autoridad competente agote el procedimiento de adjudicacion de las zonas de
operacion en los términos de la Seccion 5 de este Capitulo.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 17).

SECCION 6
Aspectos generales en la operacién y en la prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.5.6.1. Convenios de colaboracion empresarial. La autoridad
competente autorizaré convenios de colaboracion empresarial bajo las figuras del
consorcio, unién terporal o asociacién entre empresas habilitadas, encaminados a la
racionalizacion del uso del equipo automotor, procurando una meijor, eficiente, comoda
y segura prestacion del Servicio.

Los convenios se efectuaran exclusivamente sobre servicios previamente registrados
o autorizados a alguna de las empresas involucradas, quien para todos los efectos
continuara con la responsabilidad acerca de su adecuada prestacion.

Paragrafo. En caso de terminacion del convenio, cada empresa continuara prestando
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los servicios que tenia autorizados o registrados antes de su celebracién.

(Decreto 175 de 2001, articulo 29).

Articulo 2.2.1.5.6.2. Autorizacion a propietarios por cancelacion o negacién de Ia
habilitacion. |.a autoridad competente podra autorizar hasta por el término de seis (6)
meses a l0s propietarios de los vehiculos vinculados a una empresa cuya habilitacién
haya sido cancelada 0 aquella con licencia de funcionamiento que no obtuvo
habilitacién, para seguir prestando el servicio puablico de transporte en ias rutas
autorizadas a la empresa.

En un término improrrogable de seis (6) meses contados a partir de la ejecutoria de ja
resolucian que cancelé la habilitacién, un minimo del 80% de los propietarios de ios
vehiculos vinculados a la empresa podran solicitar y obtener habilitacién para operar
los mismos servicios autorizados a la empresa cancelada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 30).

Articulo 2.2.1.5.6.3. Abandono de recorridos. Se considera abandonado un
recorrido cuando se disminuye injustificadamente el servicio autorizado en mas de un
50% durante treinta (30) dias consecutivos o cuando transcurre este término sin que
la empresa inicie la prestacidn del servicio una vez se encuentre ejecutoriade el acto
administrativo que registré el recorrido.

Cuando se compruebe que una empresa dejd de servir una ruta autorizada, la
autoridad competente revocara el permiso, reducira la capacidad transportadora
autarizada o registrada y procedera a hacer efectiva [a garantia contemplada en el
articulo 2.2.1.5.5.12 del presente Decreto.

(Decreto 175 de 2001, articulo 31).

Articulo 2.2.1.5.6.4. Desistimiento de prestacion de servicios. Cuando una
empresa considere que no estd en capacidad de servir total 0 parcialmente los
servicios registrados, asi lo manifestara a la autoridad competente solicitando que se

decrete la vacancia de los mismos.

Decretada ia vacancia, la autoridad competente reducira la capacidad transportadora
autorizada o registrada y procedera a convocar a otras empresas, si asi lo considera

canveniente.
(Decreto 175 de 2001, articulo 32).

SECCION 7
Capacidad transportadora

Articulo 2.2.1.5.7.1. Definicion. |.a capacidad transportadora es el numero de
vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestacién de los servicios

autorizados y/o registrados.

l.Las empresas deberan acreditar como minimo el 3% de capacidad transportadora

minima de su propiedad y/o de sus socios, que en ningun caso podra ser inferior aun
(1) vehiculo, incluyéndose dentro de este porcentaje los vehiculos adquiridos bajo
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arrendamiento financiero.

para las empresas de economia solidaria, este porcentaje podré demostrarse con

vehiculos de propiedad de sus cooperados.
Si la capacidad transportadora autorizada a la empresa se encuentra utilizada a su

maximo, solamente sera exigible el cumplimiento del porcentaje de propiedad de la

misma, cuando a la empresa le autoricen o registren nuevos servicios.

(Decreto 175 de 2001, articulo 34).

Articulo 2.2.1.5.7.2. Fijacién. la autoridad competente fijarad la capacidad
transportadora minima y maxima con la cual la empresa prestara los servicios

autorizados y/o registrados.

Para la fijacibn de nueva capacidad transportadora minima 2 la empresa, por el
otorgamiento o registro de nuevos servicios, se requerira la revision integral del pian
de rodamiento a fin de determinar la necesidad real de un incremento.

La capacidad transportadora maxima no podra ser superior a la capacidad minima
incrementada en un veinte por ciento {20%).

El parque automotor no podra estar por fuera de los limites de ia capacidad
transportadora minima y maxima fijada a la empresa.

(Decreto 175 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.1.5.7.3. Cambio de clase de vehiculo. Cuando las condiciones de la via,
la preferencia vehicular del usuario y las condiciones socioeconomicas de la region
sefialen la necesidad de modificar la clase de vehiculo de los servicios autorizados o

registrados a una empresa de transporte mixto, esta podra solicitar a la autoridad
competente et cambio o unificacion transportadora bajo las siguientes premisas:

1. Cambio de bus o buseta abierta por bus o buseta cerrada, por camioneta doble
cabina con platén o por campero, en equivalencia uno (1) a uno (1).

2. Cambio de campero por camioneta doble cabina con platon, homoiogadas para el
servicio mixto, en equivalencia uno (1) a uno (1).

3. Cambio de campero por microbls, en equivalencia dos (2) a uno (1).

(Decreto 175 de 2001, articulo 36).

SECCION 8
Vinculacién y desvinculacién de equipos

Articulo 2.2.1.5.8.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacién del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Mixto solo podran hacerlo con

equipos registrados en el servicio publico.
(Decreto 175 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.5.8.2. Vinculacion. La vinculacién de un vehiculo a una empresa de
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transporte publico es la incorporacidn de este al parque automotor de dicha empresa.
Se formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre el propietario del vehicuio
y la empresa y se oficializa con la expedicion de ia tarjeta de operaci6n por parte de la
autoridad de transporte competente.

(Decreto 175 de 2001, articulo 38).

Articulo 2.2.1.5.8.3. Contrato de vinculacion. El contrato de vinculacidén del equipo
se regird por las normas del derecho privado, debiendo contener como minimo las
obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes, su término, causales
de terminacion y preavisos requeridos para ello, asi como aqueilas condiciones
especiales que permitan definir la existencia de prérrogas automaticas y los
mecanismos alternativos de solucién de conflictos al que se sujetaran las partes.

Iguaimente, el clausuiado del contrato debera contener en forma detallada los items
gque conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y su
periodicidad. De acuerdo con esta, la empresa expedira al propietario del vehiculo un
extracto que contenga en forma discriminada los rubros y montos, cobrados y

pagados, por cada concepto.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero-leasing, el
contrato de vinculacién lo suscribira el poseedor del vehiculo o locatario, previa
autorizacion expresa del represente legal de la sociedad de leasing.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma sin que para ello sea necesario la celebracién del contrato de

vinculacion.
(Decreto 175 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.5.8.4. Desvinculacion de comin acuerdo. Cuando exista acuerde
para la desvinculacion de! vehiculo, la empresa y el propietario de manera conjunta,
informaran por escrito de esta decisién a la autoridad competente, quien procedera a
efectuar el tramite correspondiente, cancelando la respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.5.8.5. Desvinculacion administrativa por solicitud del
propietario. Vencido el contrato de vinculacién, cuando no exista acuerdo entre las
partes, el propietario del vehiculo podra solicitar a la autoridad competente su
desvinculacidn, invocando alguna de las siguientes causales imputables a la empresa:

1. Trato discriminatorio en el plan de rodamiento sefialado por la empresa,

2. El cobro de sumas de dinero por conceptos no pactados en el contrato de
vinculacion.

3. No gestionar oportunamente los documentos de transporte, a pesar de haber
reunido la totalidad de requisitos exigidos en la presente Seccion o en los reglamentos.

Paragrafo. El propietario interesado en la desvinculacion del vehiculo no podra prestar
suUs servicios en otra empresa hasta tanto no se haya autorizado la desvinculacion.
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(Decreto 175 de 2001, articulo 41).

Articulo  2.2.1.5.8.6. Desvinculacion administrativa por solicitud de la
empresa. Vencido el contrato de vinculacién, cuando no exista acuerdo entre las
partes, el representante legal de la empresa padra solicitara la autoridad competente
su desvinculacion, invocando alguna de las siguientes causales imputables al

propietario del vehiculo:

1. No cumplir con el plan de rodamiento registrado por la empresa ante la autoridad
competente.

2. No acreditar aportunamente ante la empresa la totalidad de los requisitos exigidos
en la presente Seccion o en los reglamentos para el tramite de los documentos de

transporte.

3. No cancelar oportunamente a la empresa las sumas pactadas en el contrato de
vinculacion.

4. Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo del vehiculo, de acuerdo con el
programa sefialado por la empresa.

5 No efectuar los aportes obligatorios al Fondo de Reposicion de la empresa.

Paragrafo 1. La empresa a la cual esta vinculado e! vehiculo, tiene la obligacion de
permitir que continte trabajando en la misma forma como lo venia haciendo hasta que
se decida sobre {a desvinculacion.

Paragrafo 2. Si con la desvinculacion que autorice la autoridad competente se afecta
la capacidad transportadora minima exigida a la empresa, esta tendra un plazo de seis
(6) meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resolucion
correspondiente, para suplir esta deficiencia en su parque automotor.

Si en ese plazo no sustituye el vehiculo, se procedera a ajustar la capacidad
transportadora de la empresa, reduciéndola en esta unidad.

(Decreto 175 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.5.8.7. Procedimiento para la desvinculacion administrativa. Para
efecto de la desvinculacion administrativa establecida en los articulos anteriores se
observara el siguiente procedimiento:

1. Peticion elevada ante la autoridad competente, indicando las razones por las cuales
solicita la desvinculacion, adjuntando copia del contrato de vinculacion y las pruebas

respectivas.

2 Traslado de la solicitud de desvinculacion al propietario del vehiculo o al
representante legal de la empresa, segin el caso, por el término de cinco (5) dias para
que presente por escrito sus descargos y las pruebas que pretende hacer valer.

3. Decision dentro de los quince (15) dias siguientes, mediante resolucion motivada.
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La resolucion que ordena la desvinculacién del vehiculo, proferida por la autoridad
competente remplazara el paz y salvo que debe expedir la empresa, sin perjuicio de
las acciones civiles y comerciales que se desprenden del contrato de vinculacion

suscrita entre las partes.
(Decreto 175 de 2001, articulo 43).

Articulo 2.2.1.5.8.8. Pérdida, hurto o destruccién total. En el evento de pérdida,
hurto o destruccién total del vehiculo, su propietario tendra derecho a reemplazarlo por
otro, bajo el mismo contrato de vinculacion, dentro del término de un (1) afio contado
a partir de la fecha en que ocurri el hecho. Si el contrato de vinculacién vence antes
de este término, se entendera prorrogado hasta el cumplimiento del afio.

Para efectos de la capacidad transportadora minima exigida a la empresa, durante
este periodo no se tendra en cuenta la falta del vehiculo.

(Decreto 175 de 2001, articulo 44),

Articulo 2.2.1,5.8.9. Cambio de empresa. La empresa a la cual se vinculara el
vehiculo debe acreditar ante la autoridad competente los requisitos establecidos en el
articulo 2.2.1.5.9.5 del presente Decreto, adicionando el paz y salvo de la empresa de
la cual se desvincula 0 el pronunciamiento de la autoridad administrativa o judicial

competente.

La autoridad competente verificara la existencia de disponibilidad de la capacidad
transportadora de la empresa a la cual se pretende vincular el vehiculo y expedira la
respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 45).

SECCION 9
Tarjeta de operacion

Articulo 2.2.1.5.9.1. Definicion. La tarjeta de operacion es el documento (inico que
autoriza a un vehiculo automotar para prestar el servicio publico de transporte mixto
bajo la responsabilidad de una empresa, de acuerdo con los servicios a esta

autorizados y/o registrados.
(Decreto 175 de 2001, articulo 46).

Articulo 2.2.1.5.9.2. Expedicién. La autoridad competente expedira la tarjeta de
aperacion unicamente a los vehiculos legalmente vinculados a las empresas de
transporte publico debidamente habilitadas, de acuerda con la capacidad
transportadora fijada a cada una de ellas.

(Decreto 175 de 2001, articulo 47).
Articulo 2.2.1.5.9.3. Vigencia de la tarjeta de operacién. La tarjeta de aoperacion se

expedira por el término de dos (2) afias y padra madificarse o cancelarse si cambian
las candiciones exigidas a la empresa para el atorgamiento de la habilitacion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 48).

60T WOD" [IAOWSIB| mmm



...1073

110
“pPor medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

Articulo 2.2.1.5.9.4. Contenido. La tarjeta de operacion contendra al menos, los
siguientes datos:

1. De la empresa: razén social o denominacion, sede y radio de accidon.
2 Del vehiculo: clase, marca, modelo, ndmero de la placa, capacidad y combustible.

3. Otros: nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracion consecutiva y firma de la
autoridad que la expide.

Paragrafo. La tafjeta de operacién debera ajustarse como minimo a la ficha técnica
que para el efecto establezca el Ministerio de Transporte.

(Decreto 175 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.1.5.9.5. Requisitos para su obtencién o renovacion. Para obtener o
renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditara ante la autoridad competente

los siguientes documentos:

1_Solicitud suscrita por el representante legal, adjuntando la relacion de los vehiculos,
discriminados por clase y por nivel de servicio, indicando los datos establecidos en el

numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de ellos.

En caso de renovacion, duplicado o cambio de empresa, s€ indicara el numero de las
tarjetas de operacion anteriores.

2 Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia de los contratos
de vinculacion vigentes de los vehiculos que no son de propiedad de la empresa.

3. Fotocopia de las licencias de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las Péiizas vigentes del Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito, SOAT, de cada vehiculo.

5. Constancia de las revisiones técnico-mecanicas vigentes, a excepcion de los
vehiculos uitimo modelo.

6. Certificacion expedida por ia compafiia de seguros en ia que conste que el vehiculo
esta amparado por las pélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y

extracontractual de la empresa solicitante.

7. Comprobante de la consignacién a favor de ia autoridad competente por pago de
los derechos correspondientes, debidamente registrada por la entidad recaudadora.

Paragrafo. En caso de duplicado por pérdida, la tarjeta de operacion que seé expida no
podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originaimente autorizada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.1.5.9.6. Obligaciéon de gestionarla. Es obligacion de las empresas
gestionar las tarjetas de operacion de la totalidad de su parque automotor y de
entregarias oportunamente a sus propietarios, debiendo solicitar su renovacion por lo
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menos con dos (2) meses de anticipacion a la fecha de vencimiento.

En ningun caso la empresa podrd cobrar suma alguna por la realizacién de este
tramite.

Dentro de los diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de operacion,
la empresa debera devolver a la autoridad competente los originales de las tarjetas
vencidas o de! cambio de empresa.

(Decreto 175 de 2001, articulo 51).

Articulo 2.2.1.5.9.7. Obligacidn de portarla. El conductor del vehiculo debera portar
el original de la tarjeta de operacién y presentarla a la autoridad competente que la
solicite.

(Decreto 175 de 2001, articulo 52).

Articulo 2.2,1.5.9.8. Retencion. Las autoridades de transito y transporte séio podran
retener la tarjeta de operacidn en caso de vencimiento de fa misma, debiendo remitirla
a la autoridad que la expidié, para efectos de la apertura de la investigacién
correspondiente.

{Decreto 175 de 2001, articulo 53),

SECCION 10
Servicio publico de transporte terrestre automotor mixto en motocarro

Articulo 2.2.1.5.10.1. Objeto. La presente Secci6n tiene por objeto reglamentar la
habilitacion de las empresas de servicio pubiico de transporte terrestre automotor mixto
en vehicuios clase motocarro y el procedimiento para otorgar el permiso para la
prestacidn de dicho servicio publico de forma eficiente, segura, oportuna y econémica,
bajo los criterios basicos de cumplimiento de los principios rectores de transporte tales
como la libre competencia y la iniciativa privada.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 1).

Articulo 2.2.1.5.10.2. Servicio ptblico de transporte terrestre automotor mixto en
motocarro. Es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de
transporte legalmente constituida y debidamente habilitada y autorizada, a través de
un contrato celebrado entre la empresa de transporte y cada una de las personas que
utilizan el servicio para su traslado simultdneo con el de sus bienes o carga del sector
veredal al centro urbano de acopio dentro de ia jurisdiccion de un municipio.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 2).

SUBSECCION 1
Habilitacién y prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.5.10.1.1. Poblacién. En los municipios del territorio nacional con
poblacidn total inferior a 50.000 habitantes, el servicio publico de transporte
mixto veredal podréd prestarse en motocarros a través de empresas 0 cooperativas
legalmente constituidas y habilitadas en el municipio correspondiente que tengan por
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objeto unico el transporte, en las cuales los propietarios del parque automotor de
motocarros sean duefios del ciento por ciento (100%) de la empresa.

Paragrafo. El servicio publico de transporte en motocarro se autorizara para el radio
de accién municipal. Excepcionalmente, cuando la prestaciéon del servicio de
transporte sea insuficiente o precaria en zonas de operacién conformadas por varios
municipios del territorio nacional con poblacién total inferior a 50.000 habitantes, el
Ministerio de Transporte podra autorizar Ia prestacién del servicio publico de transporte
en motocarro, en las condiciones y mediante el mismo procedimiento previsto en la

presente Seccion.
(Decreto 4125 de 2008, articulo 3).

Articulo 2.2.1.5.10.1.2. Requisitos para la habilitacion. Las personas juridicas
interesadas en obtener habilitacion para la prestacién del servicio publico de transporte
mixto en motocarro a las que se refiere el articulo anterior, deberan cumptir con l0s

siguientes requisitos:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por el
representante legal.

2 Certificado de existencia y representacién legal, expedido con una antelacion
maxima de 30 dias habiles.

3. Descripcién de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparacion especializada y/o la experiencia laboral del personal administrativo
profesional, técnico y tecnologico contratado por la empresa.

4. Relacién del equipo de transporte con indicacion del nombre y numero de cédula
del propietario, clase, marca, placa, modelo y demas especificaciones que permitan su
identificacion de acuerdo con las normas vigentes.

5. Descripcion y disefio de los distintivos de la empresa.

6. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la implantacién de programas
de revision y mantenimiento de los equipos, sistemas de abastecimiento de
combustibie y los mecanismos de proteccién de pasajeros y carga.

7. Balance general a a fecha de solicitud firmado por el representante legal certificado
por contador publico y revisor fiscal si de conformidad con la ley esta obligado a tenerlo.

8. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido, de un (1) satario minimo
mensual legal vigente por cada motocarro que haga parte de la capacidad
transportadora de la empresa.

g. Comprobante de ia consignacion a favor de la autoridad de transporte competente
por el pago de los derechos que s& causen, debidamente registrado por la entidad
recaudadora.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 4).

Articulo 2.2.1.5.10.1.3. Tramite de habilitacion. La autoridad competente dispondra
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de un término no superior a 90 dias para decidir sobre la solicitud de habilitacién. La
habilitacion se concedera mediante resolucién motivada en la que se especificara
como minimo el nombre, razén social o denominacién, domicilio personal, capital
pagado, patrimonio liquido, radio de accién y modalidad de la empresa.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 5).

Articulo 2.2.1.5.10.1.4. Homologacion. La prestacion del servicio publico de
transporte mixto en motocarro, debera efectuarse con equipos homologados conforme
a las caracteristicas y especificaciones técnicas y de seguridad que determine el
Ministerio de Transponte.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 6).

Articulo 2.2.1.6.10.1.5. Acceso al servicio. El permiso para la prestacion del servicio
publico de transporte terrestre automotor mixto en motocarro se otorgara mediante
concurso publico en el que se garantice la libre concurrencia y la iniciativa privada, con
arreglo a lo dispuesto en la presente Seccién.

El permiso es revocable e intransferible y obliga a su beneficiario a cumplir fas
condiciones establecidas en el acto que lo concedid.

Para participar en el concurso no es condicion previa estar habilitado como empresa
de transporte mixto en motocarro. En todo caso, si la empresa resulta favorecida con
la adjudicacidén del servicio, debera solicitar y obtener habilitacién en esta modalidad
de acuerdo con los requisitos y condiciones sefalados en esta Seccion.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 7).

Articulo 2.2.1.5.10.1.6. Estudios previos de oferta y demanda. La autoridad
municipal de transporte competente debera elaborar los estudios de oferta y demanda
de necesidades del servicio, de acuerdo con la metodologia establecida por el
Ministerio de Transporte para tales efectos.

Cuando los estudios determinen que existe demanda insatisfecha de! servicio, la
autoridad competente elaborara los términos de referencia correspondientes los
cuales estableceran los aspectos relativos al objeto del concurso, fecha y hora de
apertura y cierre, requisitos que deben lienar los proponentes, plazo dei concurso,
clase y numero de vehiculos, condiciones de la poliza de seriedad de fa propuesta,
regias y criterios para la evaluacion de las propuestas y el otorgamiento del permiso,
la determinacién y ponderacién de los factores objetivos de seleccion, derechos y
obligaciones de los adjudicatarios y todas las demas circunstancias de tiempo, modo
y lugar gue se consideren necesarias para garantizar reglas objetivas y claras.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 8).

Articulo 2.2.1.5.10.1.7. Apertura del concurso publico. Una vez aprobados los
estudios previos y los términos de referencia la autoridad competente ordenara iniciar

el concurso puablico.

Dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a la apertura del concurso, se publicara
el aviso del mismo por una sola vez, el dia martes, en un diario de circulacion local o
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en el medio idéneo para publicar los actos del municipio.

Las empresas presentaran sus propuestas dentro de los diez (10) dias habiles
siguientes a la publicacién del aviso.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 10).

Articulo 2.2.1.5.10.1.8. Seriedad de la propuesta. L.a empresa interesada en
participar en el concurso debera presentar con ia propuesta una poliza expedida por
una compahia de seguros legalmente autorizada que garantice las obligaciones
surgidas de la propuesta hasta su adjudicacion, con una vigencia como minimo igual
al término del concurso y cuatro meses mas y por un valor asegurado minimo de cien
(100) salarios minimos mensuales legales vigentes.

La pdliza se debera ampliar cuando se extienda el término para adelantar el concurso.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 11).

Articulo 2.2.1.5.10.1.9. Evaluacion de propuestas. La evaluacidn de las propuestas
se hara de acuerdo con los criterios cbjetivos del concurso, que en cada caso se
determinen en los términos de referencia.

El acto de adjudicacion se expedira en audiencia publica mediante acto administrativo
motivado que se notificara en los términos del Cédigo de Procedimiento Administrativo
y de lo Contencioso Administrativo.

Paragrafo. Contra el acto administrativo que otorga el acto de adjudicacién, proceden
los recursos de la via gubernativa de conformidad con el Cédigo de Procedimiento

Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.
(Decreto 4125 de 2008, articulo 12).

Articulo 2.2.1.5.10.1.10. Prestacion del servicio. Las empresas adjudicatarias que
cuenten con habilitacién vigente dentro de un plazo no superior a tres (3) meses,
contados a partir de la fecha de expedicion del permiso, deberan iniciar |a prestacion
del servicio por el término de tres (3) afios, previa acreditacion ante la autoridad
competente de la existencia de los vehiculos en la cantidad y las demas condiciones
de la propuesta.

Las empresas adjudicatarias que no cuenten con habilitacion, tendran un plazo
maximo de cuatro (4) meses para obtener habilitacién e iniciar la prestacién del
servicio, contados a partir de 1a ejecutoria del acto de autorizacion del permiso.

Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefalado en el
presente articulo, se hara efectivo el valor de la garantia constituida para responder
por la seriedad de la propuesta.

En este evento la entidad, dentro de los quince (15) dias siguientes mediante acto
administrativo debidamente motivado, podra otorgar el permiso al proponente
calificado en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta cumpla con las
condiciones establecidas en los términos de referencia para la prestacion del servicio.
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(Decreto 4125 de 2008, articulo 13).

Articulo 2.2.1.5.10.1.11. Renovacién del permiso. La empresa debera informar a la
autoridad competente su interés en continuar con la prestacion de este servicio, dentro
de los seis (6) meses anteriores al vencimiento del permiso. Dentro de los cinco dias
siguientes a que se radique el documento en que el operador manifieste su interés,
este hara ptblica su manifestacion a través de un medio de comunicacién escrito de
amplia circulacion local, de lo cual debera allegar copia a la autoridad competente.
Surtido el tramite anterior, la autoridad competente evaluara la calidad de la prestacion
del servicio para lo cual debera implementar mecanismos de participacion ciudadana
para efectos de adoptar la decision administrativa correspondiente. En caso de
negarse la renovacion del permiso, la autoridad competente iniciard de oficio la

aperiura del concurso pliblico.
(Decreto 4125 de 2008, articulo 14).

Articulo 2.2.1.5.10.1.12. Propiedad de los equipos. La prestacion del servicio
publico de transporte en motocarro solo podra realizarse por la empresa a través del
propietario del equipo para lo cual deberd acreditar los siguientes requisitos dentro de
los términos previstos para iniciar la prestacion del servicio, segun el caso:

1. Relacion del equipo automotor con el que se prestara el servicio, con indicacion de)
nombre y cédula del propietario, clase, marca, placa, modeio, numero de chasis,
capacidad, y demas especificaciones que permitan su identificacion de acuerdo con
las normas vigentes.

2. Copia de las pdlizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual exigidas
en fa presente Seccion.

{Decreto 4125 de 2008, articuio 15).

Articulo 2.2.1.5.10.1.13. Color de los equipos y tarjeta de operacion. Los vehiculos
motocarro autorizados para la prestacion del servicio publico de transporte mixto
deberan ser en su totalidad pintados en color blanco sin propaganda o publicidad
alguna y para la operacion de los mismos se requerira la obtencion de ia tarjeta de

operacion.

Para efectos del otorgamiento de la tarjeta de operacion para esta modalidad de
servicio se tendran en cuenta los requisitos previstos en los aniculos 2.2.1.59.1 a
2.2.1.5.9.8 del presente Decreto.

(Decreto 4125 de 2008, articuio 16).

Articulo 2.2.1.5.10.1.14. Capacidad transportadora. La capacidad transportadora es
el numero de vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestacion

de los servicios autorizados.

La autoridad competente fijara la capacidad transportadora minima y maxima con la
cual la empresa prestara los servicios autorizados.

La capacidad transportadora maxima no podra ser superior a la capacidad minima
incrementada en un veinte por ciento (20%). El parque automotor no podra exceder
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los limites de la capacidad transportadora.

El incremento de la capacidad transportadora estara supeditado a la adjudicacion de
nuevos servicios.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 17).

Articulo 2.2.1.5.10.1.15. Seguros. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del
Codigo de Comercio, las empresas de transporte publico terrestre automotor mixto en
motocarro deberdn tomar con una compafia de seguros autorizada para operar en
Colombia, las pélizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual que las
ampare contra los riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Péliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los siguientes
riesgos:

a) Muerte;

b) incapacidad permanente;

c) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirargicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por persona.

2. Poliza de responsabilidad civil extracontractual, que debera cubrir al menos |0s
siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una 0 mas personas,
b) Dafios a bienes de terceros.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV, por persona.
(Decreto 4125 de 2008, articulo 18).

Articulo 2.2.1.5.10.1.16. Vigencia de los seguros. La vigencia de las pélizas de
responsabilidad civil contractual y extracontractual sera condicion para la operacion de
los vehiculos vinculados legalmente a las empresas autorizadas para la prestacién de!

servicio en esta modalidad.

La compafiia de seguros que ampare a la empresa de transporte con relacion a los
seguros de gue trata la presente Subseccién, debera informar a las autoridades
competentes la terminacion automatica del contrato de seguro por mora en el pago de
la prima o la revocacion unilateral del mismo, dentro de los 30 dias habiles siguientes
a |a fecha de terminacién o de revocacion, segun el caso.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 1 9).
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SUBSECCION 2
Sanciones a empresas que prestan el servicio pablico de transporte terrostre
automotor mixto en motocarro y propietarios de equipos

Articulo 2.2.1.5.10.2.1. Sanciones. En desarrollo del articulo 9 de la Ley 105 de 1993
y de los articulos 44, 45 y 46 de la Ley 336 de 1996, el régimen de sanciones por
infraccidn a las normas de transporte pliblico terrestre automotor mixto en motocarro
y propietarios de equipos, son las siguientes:

1. Seran sancionadas con amonestacion escrita, ilas empresas que prestan el servicio
publico de transporte mixto en motocarro, del radio de accién municipal que incurran
en las siguientes infracciones:

*No informar a la autoridad de transporte competente los cambios de sede o de
domicilio principal.

 No mantener actualizada |a relacién del equipo con el cual se presta el servicio.

2 Seran sancionadas con multa de uno (1) a setecientos (700) salarios minimos
mensuales legales vigentes las empresas que prestan el servicio publico de transporte
mixto en motocarro, del radio de accién municipal que incurra en las siguientes

infracciones:

- Permitir la operacién de los vehiculos autorizados sin portar los colores autorizados.

* Permitir la prestacién del servicio con vehiculos sin tarjeta de operacién o cuando
esta se encuentra vencida.

* No gestionar, obtener y suministrar oportunamente ios documentos que sustentan la
operacion de los equipos cuando el propietario del equipo haya entregado dentro de
los terminos legales a la empresa la documentacién requerida para dicho tramite.

- Cobrar a los propietarios de los equipos mayor valor por concepto de pagos de fa
prima de seguros de responsabilidad civil contractual y el extracontractual al facturado

por la compafiia de seguros.
* Exigir sumas de dinero por la desvinculacion o por la expedicién de paz y salvo.

« Permitir la prestaciéon del servicic en vehiculos sin portar los seguros de
responsabilidad civil.

* Retener por obligaciones contractuales o sin justa causa legal los documentos que
sustentan la operacién del servicio.

* Exigir documentos adicionailes a los estabiecidos en la ley para el tramite de ios
documentos que soportan la operacion.

» Negarse sin justa causa a expedir el paz y salvo.

»Vincular a la empresa o permitir la prestacion del servicio en vehicuios no
homologados para este servicio.
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. Permitir 1a operacién de los equipos por persenas no iddneas.

3 Seran sancionados con amonestacion escrita los propietarios que prestan el Servicio
publico de transporte mixto en motocarro, del radio de accion municipal, con
amonestacion escrita por las siguientes infracciones:

. No mantener el vehiculo en éptimas condiciones de comodidad y aseo.

« No aportar oportunamente los documentos necesarios para tramitar los documentos
que soportan la operacion de los equipos.

4. Seran sancionados con multa de uno (1) a setecientos (700) salarios minimos
mensuales legales vigentes los propietarios que prestan el servicio publico de
transporte mixto en motocarro, del radio de accién municipal, por las siguientes
infracciones:

. Negarse a prestar el servicio sin justa causa.

+ No retirar los logotipos de la empresa de la cual se desvincula.

« No portar los documentos de transporte que sustentan la opera cién de los equipos.
+ No cumplir con las condiciones de seguridad.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 20).

Articulo 2.2.1.5.10.2.2. Sanciones maximas. En los casos de incremento o
disminucién de las tarifas cuando estas se encuentran reguladas, 0 en los casos de
prestacion de servicios no autorizados, en estos eventos se impondréa el maximo de la
multa permitida (setecientos -700- salarios minimos mensuales legales vigentes).

(Decreto 4125 de 2008, articulo 21).

Articulo 2.2.1.5.10.2.3. Incumplimiento. Cuando el sujeto de sancion no haya dado
cumplimiento a la amonestacién escrita dentro de los 30 dias siguientes de la
ejecutoria del acto administrativo que la impuso, sera sancionado con uno (1) a
setecientos (700) salarios minimos mensuales legales vigentes.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 22).

Articulo 2.2.1.5.10.2.4. Graduacion de la sancién. Para efectos de la graduacion de
la sancién se tendra en cuenta el grado de perturbacion del servicio publico de
transporte y las circunstancias de tiempo, modo y lugar en que se cometio la infraccion.
Para este efecto, se tendra en consideracién los dafos ocasionados a la
infraestructura de transporte, el riesgo a la integridad y vida de las personas, a los
bienes que se transportan y los perjuicios causados a [0s mismos.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 23).

Articulo 2.2.1.5.10.2.5. Inmovilizacién. La inmovilizacién o retencién de los vehiculos
de que trata la presente Seccion, se hara con arreglo a lo dispuesto en el articulo 49
de la Ley 336 de 1996, en concordancia con el tramite previsto en los articulos
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221821 al 2.2.1.8.2.4 del Capitulo 8, Titulo1, Parte 2 del Libro 2 del presente
Decrefo.

(Decreto 4125 de 2008, articuio 24).

Articulo 2.2.1.5.10.2.6. Suspension. La suspension de los permisos de operacién o
la habilitacion y el procedimiento para imponer las sanciones de transporte, se
efectuara de acuerdo con lo previsto en los articulos 44 a 50 de la Ley 336 de 1998,
en concordancia con el tramite previsto en los articulos 2.2.1.8.1.13.1, 2.2.1.8.1.13.2,
2.2.1.8.2.4,2.2.1.8.2.5 del Capitulo 8, Titulo 1, Parte 2, Libro 2 del presente Decreto.

(Decreto 4125 de 2008, articuio 25).

SUBSECCION 3
Disposiciones finales

Articulo 2.2.1.5.10.3.1. Tarifas. Compete a las autoridades locales la fijacion de las
tarifas de servicio piblico de transporte terrestre automotor mixto en motocarro, ias
cuales se estabieceran con sujecion a la realizacién de los estudios de costos a ia
canasta dei transporte, como minimo en cada afo y de conformidad con las politicas
y los criterios fijados por el Ministerio de Transporte.

Paragrafo. En aquellos municipios donde no se efectien ios esfudios de costos de
que trata el presente articulo, el incremento de las tarifas no podra ser superior a la
meta de inflacién definida por el Banco de la Repdblica, para el respectivo afio.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 26).

Articulo 2.2.1.6.10.3.2, Prohibicién. Ningin vehiculo particular acondicionado o
adquirido de fabrica como tal, podra prestar el servicio publico terrestre automotor
mixto en motocarro.

Paragrafo. El acondicionamiento de motocicleta a motocarro debera efectuarse de
acuerdo con las especificaciones y condiciones técnicas y de seguridad que
establezca el Ministerio de Transporte.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 27).

CAPITULO 6
Servicio publico de transporte terrestre automotor especial

Articulo 2.2.1.6.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar ia prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial y establecer ios requisitos que deben cumplir las empresas interesadas en
obtener y mantener la habilitacion en ésta modalidad, las cuales deberan operar de
forma eficiente, segura, oportuna y econdémica, cumpliendo con los principios rectores
dei transporte como el de ia libre competencia y el de la iniciativa privada, a ias cuales
solamente se les aplicaran las restricciones establecidas por la ley y los Convenios
Internacionales.

(Decreto 348 de 2015, articulo 1).
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Articulo 2.2.1.6.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el

presente Capitulo se aplicaran integralmente a ia modalidad de! Transporte Publico
Terrestre Automotor Especial, en todo el territorio nacional, de acuerdo con los
lineamientos establecidos en las Leyes 105 de 1993, 336 de 1996 y 300 de 1996,
modificada por las Leyes 1101 de 2006 y 1558 de 2012 y las demas que las

modifiquen, adicionen o sustituyan.

(Decreto 348 de 2015, articulo 2).

Articulo 2.2.1.6.3. Transporte publico, transporte privado y actividad
trasportadora. Para efectos del presente Capitulo se entendera por transporte pablico
lo dispuesto en el articulo 3 de la Ley 105 de 1993 y por transporte privado y por
actividad transportadora lo sefialado en los articutos 5 y 6 de 1a Ley 336 de 1996.

(Decreto 348 de 2015, articulo 3).

Articulo 2.2.1.6.4. Servicio publico de transporte terrestre automotor especial. Es
aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de transporte legalmente
constituida y debidamente habilitada en esta modalidad, a un grupo especifico de
personas gue tengan una caracteristica comun y homogénea en su origen y destino,
como estudiantes, turistas, empleados, personas con discapacidad y/o movilidad
reducida, pacientes no cronicos y particulares que requieren de un servicio expreso,
siempre que hagan parte de un grupo determinable y de acuerdo con las condiciones
y caracteristicas que se definenen el presente Capitulo.

Paragrafo. Para todo evento, la contratacién del servicio plblico de transporte
terrestre automotor especial se hara mediante documento suscrito por la empresa de
transporte habilitada y por [a persona natural o juridica contratante que requiera el
servicio, el cual debera contener as condiciones, obligaciones y deberes pactados por
las partes, de conformidad con las formalidades previstas por el Ministerio de
Transporte y lo sefialado en el presente Capitulo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 4).

Articulo 2.2.1.6.5. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacion del presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

« Paz y salvo: es el documento gratuito que expide la empresa a solicitud del
propietario o locatario del vehiculo, en el que consta la inexistencia de obligaciones
derivadas exclusivamente del contrato de administracion de flota.

« Plan de rodamiento: es la programacion para la utilizacion plena de los vehiculos
vinculados a una empresa para que de manera racional y equitativa cubran la totalidad
de los servicios, contemplande el mantenimiento de los mismos.

(Decreto 348 de 2015, articulo 5).

SECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.6.1.1. Autoridad de transporte. Para todos los efectos a que haya
lugar, e! Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial sera regulado y
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autorizado por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 6).

Articulo 2.2.1.6.1.2. Inspeccion, vigilancia y control. La inspeccion, vigilancia y
control de la prestacion dei Servicio Publico de Transporte terrestre Automotor Especial
estara a cargo de la Superintendencia de Puertos y Transporte o ia entidad que la
sustituya 0 haga sus veces.

Paragrafo 1. Ei control operativo a ios vehiculos estara a cargo de las autoridades de
transito, a través de su personal especializado. La Superintendencia de Puertos y
Transporte o la entidad que la sustituya o ejerza sus funcienes, por medio de personai
debidamente identificado, podra participar en los operativos que realicen ias
autoridades de control. :

Paragrafo 2. Cuando los municipios no cuenten con personal operativo de control
propio o par coenvenio, la Policia Nacional a través de su personal especializado podra,
en ejercicio de la funcion a prevencion contenida en el articulo 3 paragrafo 4 de la Ley
769 de 2002, realizar operativos de control,

(Decreto 348 de 2015, articulo 7).

SECCION 2
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.6.2.1. Radio de accién. El radio de accién de las empresas de
Transporte Publico Terrestre Automotor Especial sera de caracter Nacional.

(Decreto 348 de 2015, articulo 8).

Articulo 2.2.1.6.2.2. Tiempo de uso de los vehiculos. E| tiempo de uso de los
vehiculos de Servicio Pdblico de Transporte Terrestre Automotor Especial sera de
veinte (20) afios. El parque automotor que cumpla el tiempo de uso debe ser sometido
a desintegracioén fisica total y podra ser objeto de reposicidn por uno nuevo de la misma
ciase, de conformidad con el procedimiente que para tal efecto disponga el Ministerio
de Transporte.

Los vehiculos que presten el Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor
Especial para escolares no podran tener mas de quince (15) afios de uso, contados a
partir de la fecha del registro iniciai del vehiculo, término al que tendra que hacerse un
seguimiento y evaluacién durante los préximos tres (3) anos, por parte del Ministerio
de Transporte, previo un estudio sobre la vida util de los vehiculos automotores y
especialmente los utilizados en el servicio escolar.

(Decreto 348 de 2015, articulo 9),

Articulo 2.2.1.6.2.3. Inmovilizacién de vehiculos. Los vehiculos automotores que
cumplan su tiempo de uso en el Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor
Especial, no podran movilizarse por las vias plblicas o privadas abiertas al publico. En
caso de incumplimiento, las autoridades de control procederan de conformidad con las

normas sancionatorias que rigen ia materia.
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para su entrega, la autoridad de transito competente exigira la suscripcion de un acta
en la cual el propietario o locatario se compromete a desplazarlo de manera inmediata
a la entidad desintegradora, con el fin de iniciar el proceso de desintegracion y

cancelacion del registro.
(Decreto 348 de 2015, articulo 10).

Articulo 2.2.1.6.2.4. Colores y distintivos. A partir del 25 de febrero de 2015 los
vehiculos que ingresen al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
deberan llevar los colores verde pantone 376¢ y blanco pantone 11-0601, distribuidos

a lo largo y ancho de la carroceria.

Ademas, en sus costados laterales, con caracteres destacados, la razén social 0 sigla
comercial de la empresa a la cual estan vinculados y el numero interno asignado por
la empresa. E| Ministerio de Transporte expedira fa reglamentacion para tal efecto.

{Decreto 348 de 2015, articuio 11).

SECCION 3
Contratacion del Servicio de Transporte Especial

Articulo 2.2.1.6.3.1. Contratacion. El Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial sélo podra contratarse con empresas de transporte legalmente
constituidas y debidamente habilitadas para esta modalidad; en ning un caso se podra
prestar sin sujecién a un documento suscrito por la empresa de transporte habilitada y
por la persona natural o juridica contratante, que contenga las condiciones,
obligaciones y deberes pactados por los contratantes, de conformidad con las
formalidades previstas por e! Ministerio de Transporte y !0 sefialado en el presente

Capitulo.

Paragrafo 1. Cada empresa habilitada para la prestacion del Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial, podra hacer uso de medios tecnolégicos y
de firmas digitales que comprueben la celebracién del contrato de forma directa con la
empresa habilitada y que permitan el almacenamiento de informacién y la expedicion
del extracto de contrato, asi como también la prestacion del servicio. En todo caso, su
uso estara bajo la responsabilidad de la empresa habilitada por el Ministerio de
Transporte.

Paragrafo 2. Ninguna empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial podra vincular o prestar el servicio con vehiculos que hayan cumplido su
tiempo de uso.

Paragrafo 3. Ninguna persona natural o juridica podra contratar el servicio de
transporte con empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial que ofrezcan vehiculos que hayan cumplido su tiempo de uso, ni contratar
directamente vehiculos sin acudir a la empresa debidamente habilitada.

(Decreto 348 de 2015, articulo 12).

Articulo 2.2.1.6.3.2. Contratos de Transporte. Para la celebracion de los contratos
de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial con cada uno de los

.
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grupos de usuarios sefialados en el presente Capitulo, se deben tener en cuenta las
siguientes definiciones y condiciones:

1. Contrato para transporte de estudiantes. Es el que se suscribe entre la Entidad
Territorial o la Secretarfa de Educacion de Entidades Territoriales certificadas o e!
Centro Educativo o la Asociacion de Padres de familia o un grupo de padres de familia
con una empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
debidamente habilitada para esta modalidad, cuyo objeto sea la prestacion del servicio
de transporte de sus estudiantes entre el lugar de residencia y el establecimiento
educativo, incluyendo las salidas extracurriculares.

2. Contrato para transporte de empleados. Es el que ceiebra una empresa para sus
trabajadores o entidad con una empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial debidamente habilitada para esta modalidad, cuyo objeto sea la
prestacion del servicio de transporte de sus empleados desde su residencia hasta su

lugar de trabajo.

3. Contrato para transporte de turistas. Es el suscrito entre el prestador de servicios
turisticos con una empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial debidamente habilitada para esta modalidad, cuyo objeto sea el traslado de
turistas.

4. Contrato para un grupo especifico de usuarios (transporte de particulares). Es el que
celebra el representante de un grupo especifico de usuarios, con una empresa de
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial debidamente habilitada
para esta modalidad, cuyo objeto sea la realizacion de un servicio de transporte
expreso para frasladar a todas las perscnas que hacen parte del grupo desde un
mismo municipio origen, hasta un mismo municipio destino para todos. Quien suscribe
el contrato de transporte paga la totalidad del valor del servicio.

5. Contrato para Transporte de usuarios del servicio de salud. Es el suscrito entre una
empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial legalmente
constituida y las entidades de salud, para el traslado de los usuarios de los servicios
de salud, que por su condicién, no resuite necesario hacerlo en una ambulancia de

traslado asistencial basice o medicalizado.

Paragrafo. Bajo ninguna circunstancia se podra contratar directamente el servicio
entre el propietario, tenedor y conductor de un vehiculo con los grupos de usuarios
sefialados en el presente articule o con personas individualmente. Tampoco entre las
empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial habilitadas
con juntas de accién comunal, ni administradores o consejos de administracion de
conjuntos residenciales o con personas individualmente.

(Decreto 348 de 2015, articulo 13).

Articulo 2.2.1.6.3.3. Extracto del contrato. Durante toda la prestaciéon del servicio,
el conductor del vehiculo debera portar el extracto del confrato, el cual debera
expedirse de acuerde con io dispuesto por el Ministerio de Transporte en la
reglamentacion que para el efecto expida, a fravés de un sistema de informacién que
permita y garantice el control en linea y en tiempo real.

(Decreto 348 de 2015, articulo 14).
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Articulo 2.2.1.6.3.4. Convenios de colaboracion empresarial. Con el objeto de
posibilitar una eficiente racionalizacién en el uso del equipo automotor y la mejor
prestacion del servicio, las empresas de esta modalidad podran realizar convenios de
colaboracion empresarial, segun la reglamentacion establecida por el Ministerio de
Transporte y previo concepto de quien solicita y contrata el servicio. Para este caso |a

responsabilidad sera exclusivamente de la empresa de transporte contratante.

La copia de dicho convenio se entregara al Ministerio de Transporte y a la
Superintendencia de Puertos y Transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 15).

Articulo 2.2.1.6.3.5. Contratos con empresas de transporte de pasajeros por
carretera. Las Empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor Especial,
debidamente habilitadas, podran suplir las necesidades de parque automotor de las
empresas de Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por
Carretera en periodos de alta demanda, previo contrato suscrito con la empresa de
transporte por carretera, bajo la exclusiva responsabilidad de esta dltima.

La copia de dicho contrato se entregara al Ministerio de Transporte y a la
Superintendencia de Puertos y Transporte.

En caso que las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de
Pasajeros por Carretera tengan a su vez habilitada la modalidad de transporte
especial, podran suplir la necesidad de parque automotor, en periodos de alta
demanda que defina el Ministerio de Transporte, con los vehiculos que hagan parte de
su capacidad transportadora del servicio especial, reportando previamente a los
correspondientes terminales y a la Superintendencia de Puertos y Transporte, 1a
intencion de utilizar dichos vehiculos. En todo caso deben iniciar y culminar los
servicios desde la Terminal de Transporte, cumpliendo las exigencias operativas para
el vehiculo de pasajeros por carretera.

La Superintendencia de Puertos y Transporte y las Terminales de Transporte, tendran
la obligacion de controlar en las fechas de alta demanda, el cumplimiento de lo
sefialado en el presente articulo, de acuerdo con la normatividad establecida por el

Ministerio de Transporte.
(Decreto 348 de 2015, articulo 16).

Articulo 2.2.1.6.3.6. Habilitacién. | as empresas legalmente constituidas, interesadas
en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, deberan
solicitar y obtener habilitacion para operar este tipo de servicio. Silaempresa, pretende
prestar el servicio de transporte en una modalidad diferente, debe acreditar ante la

autoridad competente los requisitos de habilitacion exigidos.

La habilitacién por si sola no implica la autorizacion para la prestacion del Servicio
Pablico de Transporte en esta modalidad. Ademds se requiere el cumplimiento de las
obligaciones contenidas en el presente Capitulo, especialmente las relacionadas con
la capacidad transportadora, la propiedad del parque automotor y las tarjetas de
operacién de los vehiculos.

La habilitacién es intransferible a cualquier titulo. En consecuencia, los beneficiarios
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de la misma no podran celebrar o ejecutar actos que tmpliquen que la actividad
transportadora se desarrolle por persona diferente a la empresa que inicialmente fue
habilitada.

(Decreto 348 de 2015, articulo 17).

Articulo 2.2.1.6.3.7. Empresa nueva. Entiéndase por empresa nueva, la persona
juridica que legalmente constituida eleve ante el Ministerio de Transporte peticion de
habilitacion en esta modalidad, a partir del 25 de febrero de 2015.

La solicitud de habilitacion para el funcionamiento de una empresa nueva, en la
modalidad de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, debe reunir
los requisitos, condiciones y obiigaciones contempladas en este Capitulo.

La empresa solicitante soio podra prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial hasta tanto el Ministerio de Transporte le otorgue la habilitacién en
esta modalidad. En caso que las autoridades de inspeccion, vigilancia y control
constaten que la empresa solicitante ha prestado el servicio de transporte publico sin
autorizacion, previa observancia del debido proceso, se le negara de plano y no podra
presentar una nueva solicitud de habilitacion antes de doce (12) meses contados a
partir del dia en que se negé la habilitacién por esta causa.

(Decreto 348 de 2015, articulo 18).

SECCION 4
Habilitacién

Articulo 2.2.1.6.4.1. Requisitos. Para obtener la habilitacion para la prestacién del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, las empresas deberan
demostrar y mantener los siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento del
objetivo definido en el articulo 2.2.1.6.1 del presente Decreto:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte, suscrita por el representante legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal, expedide con una antelacién
maxima de treinta (30) dias habiles, en el que se determine que dentro de su objeto
social desarrolla la industria del transporte.

3. Indicacién del domicilio principal y relacién de sus oficinas, senalando su direccién
y adjuntando el certificado del registro mercantil de los establecimientos de comercio

donde desarrollara la actividad.

4. Organigrama de la estructura organizacional de la empresa, la cual debera contar
con una planta de personal en némina que tenga como minimo:

a) Estructura administrativa, financiera y contable. Integrada por personal idéneo
para cumplir como minimo las siguientes funciones:

1. Adoptar y controlar el programa de reposicion del parque automot'olr, con que
contard la empresa, que contenga la proyeccion financiera, administrativa y

operativa.

GZT WO [IAOWSIB| mmm



1073

™

126
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

2. implementar un proceso de seleccion de conductores y personal
administrativo.

3 Mantener la vinculacién en némina de la totalidad de los conductores
necesarios para la prestacion del servicio, mediante contratos de trabajo y
efectuar y controlar el pago de las cotizaciones al sistema de seguridades
sociales y parafiscales, de acuerdo con las normas legales vigentes.

4. Registrar ante ia Superintendencia de Puertos y Transporte los conductores
activos y reportar los cambios en tiempo real.

5. Disefiar y cumplir con los programas de salud ocupacional y de capacitacion.

b) Estructura Operacional. Integrada por personal idoneo para desarrollar la
planeacion, operacion y control de los servicios de transporte. Entre otras

funciones tendra a cargo:

1. Administrar, mantener en perfecto estado y controlar la operacién de los
vehiculos propios o de terceros y de los que presten el servicio en virtud de
convenios de colaboracion empresarial suscritos con empresas debidamente
habilitadas por el Ministerio de Transporte.

2 Garantizar la comunicacién bidireccional de cada vehiculo con la empresa.

3. Planificar el servicio de transporte.

4. Administrar y mantener un programa que fije y analice indicadores de calidad
y las estadisticas de la operacion de la empresa. Es responsabilidad de la
empresa disponer de la siguiente estadistica de operacion:

=

. De la prestacion de los servicios.

2. Vehiculos utilizados por servicio.

w

. Conductor por servicio prestado.

_Kilémetros recorridos.

P

n

. Tiempo del recorrido.

. Porcentaje del parque automotor de terceros y de propiedad de la misma.

(92}

5 Garantizar el mantenimiento preventivo y correctivo de cada uno de los
vehiculos vinculados y con los que preste el servicio, y que porten los
documentos exigidos para la movilizacién de los vehiculos.

¢) Estructura de segundad vial. Integrada por personal idéneo para desarrollar
como minimo las siguientes funciones:

1. Gestionar el cumplimiento de las obligaciones y estrategias contenidas en el
Plan Nacional de Seguridad Vial, de conformidad con las instrucciones que

imparta el Gobierno Nacional.
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2. Planear, desarrollar y ejecutar medidas conducentes a reducir los indices de
accidentalidad.

3. Vigilar y garantizar el cumplimiento de la realizacién de la revision técnico-
mecanica.

4. Mantener un programa de control y analisis de las estadisticas e indicadores
del numero y causas de los accidentes de transito, que debera reportar a la
Agencia Nacionai de Seguridad Vial, de conformidad con los protacolos que para
tal fin se establezcan.

5. Exigir el porte de {a calcomania “Cémo Conduzco” segun lo ordenado por la
Superintendencia de Puertos y Transporte, cumpiiendo con ios requisitos
técnicos sefialados por ésta, en perfecio estado y siempre visible. Igualmente
establecer los mecanismos internos de control para el funcionamiento de la iinea
de atencion.

d) Estructura de Tecnologia e Informatica. integrada por personal idoneo para
desarroltar como minimo fas siguientes funciones:

1. Estructurar el procedimiento para la atencion a los usuarios, incluyendo las
ayudas tecnologicas y el personal que se destinara para tal fin.

2. Monitorear y medir la accidentalidad.

3. Monitorear la prestacion del servicio de transporte especial a través de sistema
de Posicionamiento Global GPS. La empresa de Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial garantizara, a través del proveedor del sistema de
monitoreo, el acceso tecnolégico para supervisar la prestacion del servicio, a Ja
Superintendencia de Puertos y Transporte y a la Direccion de Transito y
Transporte de la Policfa Nacional, de acuerdo con los protocolos que para tai
efecto se establezcan.

4. Monitorear la plataforma tecnolégica y el centro de control con los que debe
interactuar el vehiculo y la empresa para la prestacion del Servicio Publico de

Transporte Terrestre Automotor Especial.

5. Implementar camaras de video dentro de los vehiculos destinados ai servicio
escolar, con acceso a los padres de familia y a la persona que el colegio designe.

6. Facilitar la suscripcion de los contratos a través de medios tecnologicos.

5. La empresa debera demostrar que dispone de una adecuada infraestructura fisica,
definiendo las areas destinadas al desarrollo de ias funciones financiera,
administrativa, operativa, de seguridad vial y de tecnologia, segin fa esfructura
empresarial establecida en el numerai anterior.

6. La empresa debera demostrar que tiene debidamente documentados los procesos
de seleccion, contratacion y capacitacién de los conductores de los equipos propios,
de socios y de terceros, de formalizacion laboral y para la elaboracion de ios contratos
de vinculacién por administracion de flota de los vehiculos, los cuales deberan
contener expresamente contraprestacion econémica por el tiempo del uso.
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7. Descripcion y disefio de 10s distintivos de la empresa.

8. Programa de reposicién del parque automotor, soportado en una proyeccion
financiera, administrativa y operativa.

9. Programa de revision y mantenimiento preventivo que desarrollara la empresa para
los equipos con los cuales prestara el servicio, indicando si se efectia en centros
especializados propios 0 por contrato, adjuntando el formato de 1a Ficha de la Revision
y Mantenimiento de los vehiculos, de acuerdo con 1a reglamentacion del Ministerio de

Transporte.

10. Presentacion del sistema de comunicacién bidireccional entre la empresa y todos
los conductores de los vehiculos y fas soluciones tecnologicas destinadas a la gestion
y control de la flota, asi como todos aquelios componentes que permitan fa eficiente y
oportuna comunicacion entre las partes, la cual debera incluir 1a demostracion dei uso

de herramientas tecnoldgicas y de un centro de control.

11 Relacion y descripcion de los indicadores y estadisticas de la operacion que
implementara la empresa, entre otros:

1 De la calidad de prestacién de los servicios.

2. Vehiculos utilizados por servicio.

3. Conductor por servicio prestado.

4. Kilometros recorridos.

5. Tiempo de recorrido.

6. Porcentaje del parque automotor propio y de terceros y

7. De seguridad vial.

12. Presentacién de estados financieros basicos certificados de los dos (2) Ultimos
afios, con sus respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance

general inicial.

13. Demostracién que cuentan con un patrimonio liquido minimo de quinientos (500)
SMMLV.

El patrimonio de las empresas que tengan actividad comercial a la fecha de la solicitud
de Ia habilitacién, se verificara con los estados financieros de la ultima vigencia fiscal.

En los estados financieros basicos se debe evidenciar los aprovisionamientos
financieros, destinados a los fondos de responsabilidad creados con el objeto de cubrir
los gastos e indemnizaciones ocasionados por accidenies de transito.

14. Declaracion de renta de la empresa solicitante de la habilitacion, correspondiente
a los dos (2) afios gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por ley se
encuentra obligada a presentarla.
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15. Presentar Certificado de Gestion de Calidad NTC-ISO-9001, NTC OHSAS,
expedido por un organismo de certificacion debidamente acreditado de conformidad
con las disposiciones nacionales vigentes, haciendo énfasis en e! cumplimiento de los
requisitos establecidos en el presente Capitulo.

Cuando la empresa solicite habilitacion en la modalidad por primera vez, el solicitante
de la habilitacion podré presentar un contrato y cronograma de implementacién del
Sistema de Gestion de Calidad, cronograma que no podra exceder de los treinta y seis
(36} meses contados a partir de la fecha de la habilitacion, plazo durante el cual la
empresa debera obtener y presentar el Certificado de Gestion.

16. Programa de control de infracciones a conductores sobre las normas de transito y
transporte.

17. Comprobante de pago de los derechos correspondientes, debidamente registrados
por la entidad recaudadora, los cuales no seran reembolsables por ninguna causa.

Paragrafo 1. Las empresas que cuenten con revisor fiscal, podran suplir los requisitos
establecidos en los numerales 12, 13 y 14 con una certificacién suscrita por ei
representante legal, el contador y el revisor fiscal de la empresa, en el que conste la
existencia de las declaraciones de renta y de los estados financieros, con sus notas y
anexos, ajustados a las normas contables y tributarias, en los Gltimos dos (2) afios y
el cumplimiento del patrimonio liquido requerido. Con esta certificacion, debera
adjuntar copia de los dictdmenes e informes y de las notas a los estados financieros,
presentados a la respectiva asamblea de accionistas o de socios, durante los mismos

anos.

Paragrafo 2. A las empresas que no mantengan fas condiciones que dieron origen al
otorgamiento de la habilitacion, se les aplicaré ei procedimiento y las sanciones,
establecidas en las normas que rigen la materia.

Paragrafo 3. Las empresas de servicio de transporte especial que pretendan prestar
el servicio en el Departamento Archipi¢lago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina, para obtener la habilitacion del Ministerio de Transporte, deberan tener
domicitio principal en el mismo Departamento y contar con un concepto previo

favorable del Gobernador.
(Decreto 348 de 2015, articulo 19).

Articulo 2.2.1.6.4.2. Ajuste del Patrimonio. Durante los primeros cinco (5) meses de
cada afio, fas empresas habilitadas deberan ajustar el patrimonio liquido de acuer_do
con la capacidad transportadora utilizada por cada clase de vehiculo con la que finalice

el afio inmediatamente anterior.

La demostracion del ajuste del patrimeonio liguido sera el resultado del céalculo que se
haga en funcion de ia clase de vehiculo y el nimero de unidades fijado en l_a capacidad
transportadora para cada clase. En todo caso no sera inferior a quinientos (500)

SMMLYV, segun la siguiente tabla:
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Clase de vehiculo SMMLV
Automdvil, campero, camioneta 7 SMMLV
Microbus 9 SMMLV
Bus, buseta 15 SMMLV

Paragrafo. Lo anterior sin pefjuicio de las medidas especiales contempladas en el
presente Capitulo para las Cooperativas habilitadas o que s habiliten para la
prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial.

(Decreto 348 de 2015, articulo 20).

Articulo 2.2.1.6.4.3. Plazo para decidir. El Ministerio de Transporte dispondra de un
término no superior a noventa (90) dias habiles para decidir la solicitud de habilitacion.

La habilitacion se concedera o negara mediante resolucion motivada en la que se
especificara el nombre, razén social o denominacion, domicilio principal, patrimonio
liquido, radio de accidn, clase de vehiculo, modalidad del servicio y correo electronico.

Paragrafo. Dentro del mes siguiente a la fecha en la que quede en firme la resolucidon
de habilitacion, e! Ministerio de Transporte enviara copia del acto administrativo a ia
Camara de Comercio de la jurisdiccion del municipio donde tiene domicilio principal la
empresa de transporie, para que incluya la constancia de habilitacion expedida por
parte del Ministerio de Transporte en el certificado de existencia y representacion legal,
para prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial.

(Decreto 348 de 2015, articulo 21).

Articulo 2.2.1.6.4.4. Vigencia de la habilitacién. Sin perjuicio del régimen
sancionatorio contenido en la Ley 336 de 1996 o la que la modifique, adicione o
sustituya, la habilitacion de las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial sera indefinida, mientras subsistan las condiciones exigidas Y
acreditadas al momento de su otorgamiento.

E| Ministerio de Transporte podra verificar en cualguier momento que se mantengan
las condiciones que dieron lugar a la habilitacién y en caso que no se cumplan,
adelantar el procedimiento sancionatorio determinado en la normatividad vigente.

Paragrafo. Correspondera a la Superintendencia de Puertos y Transporte autorizar
previamente la solemnizacion y registro de las reformas estatutarias de
transformacion, fusion y escision de las empresas de Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial, las cuales comunicaran de este hecho al Ministerio de
Transporte, adjuntando la citada autorizacion y los nuevos certificados de existencia y
representacion legal, con el objeto de efectuar las modificaciones correspondientes.

(Decreto 348 de 2015, articuio 22).

Articulo 2.2.1.6.4.5. Habilitaciones en multiples modalidades. Las empresas que
pretendan habilitarse o que estén habilitadas en mas de una modalidad, deben ajustar
su patrimonio, funcionamiento, operacion y estructura organizacional de conformidad
con las disposiciones de cada modalidad.

(Decreto 348 de 2015, articulo 23).
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Articulo 2.2.1.6.4.6. Suministro de informacioén. Las empresas deberan tener
permanentemente a disposicion de las autoridades de transporte y transito, la
Superintendencia de Puertos y Transporte y demas autoridades de control, las
estadisticas, libros y demas documentos que permitan verificar la informacion
suministrada.

(Decreto 348 de 2015, articulo 24).

SECCION 5
Seguros

Articulo 2.2.1.6.5.1. Obligatoriedad. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del
Cédigo de Comercio, las empresas de Servicio Plblico de Transporte Terrestre
Automotor Especial deben tomar por cuenta propia para todos los vehiculos que
integran su capacidad transportadora, con una compania de seguros autorizada para
operar en Colombia, las pélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual que las ampare contra los riesgos inherentes a la actividad
transportadora, asi:

1‘. Poliza de responsabilidad civil contractual que debera cubrir al menos, los siguientes
rnesgos.

a) Muerte.

b) Incapacidad permanente.

c¢) Incapacidad temporal.

d) Gastos médicos, quirtirgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

Ef montoe asegurable por cada riesgo no pedra ser inferior a cien {100) SMMLV por

persona, cuantias que deberan incluir el amparo de perjuicios inmateriales.

2. Pdliza de responsabilidad civil extracontractual que debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona.
b) Dafios a bienes de terceros.
¢) Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.

E! monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a cien (100) SMMLV por
persona, cuantias que deberan incluir el amparo de perjuicios inmateriales.

{Decretc 348 de 2015, articuio 25).

Articulo 2.2.1.6.5.2. Pago de la prima. Cuando el servicio se preste en vehiculos que
no sean de propiedad de la empresa, en ef contrato de administracion de flota deben
quedar claramente definidas las condiciones y el procedimiento mediante el cual sera
descontado o recaudado el valor de la prima correspondiente, sin que este pueda ser
superior al que la empresa cancele a la respectiva compaiiia de seguros.
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(Decreto 348 de 2015, articulo 26).

Articulo 2.2.1.6.5.3. Vigencia de las pdlizas de seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en esta Seccion, sera condicion para a operacion de la totalidad de los
vehiculos propios o legaimente vinculados a las empresas autorizadas para la
prestacion del servicio en esta modalidad de transporte.

La compafia de seguros que ampare a la empresa de transporie con relacion a los
seguros de que trata la presente Seccion, debera informar a las instancias
correspondientes del Ministerio de Transporte y de la Superintendencia de Puertos y
Transporte, la terminacion automatica de! contrato de seguro por mora en el pago de
la prima 0 la revocacion unilatera! de! mismo, dentro de los tres (3) dias siguientes a la
fecha de terminacion o revocacion.

La compafiia de seguros tiene la obligacién de reportar de manera inmediata al
Ministerio de Transporte, la cancelacion de las pélizas de responsabiiidad civil
contractual y extracontractual de un vehiculo que soliciten las empresas. En tal evento
|la tarjeta de operacion pierde efectos juridicos, por desaparecer una de las condiciones
que dan origen a su expedicién. La autoridad competente notificara dei hecho a la
qutoridad de control para que se proceda a a inmovilizacién del vehiculo, en caso de
que continde prestando el servicio de transporte, de conformidad con lo sefialado en
la Ley 336 de 1996 y en el Capitulo 8, Titulo 1, Parte 2, Libro 2 del presente Decreto 0
las normas que !o adicionen, modifiquen o sustituyan. De igual manera se le notificara
el hecho al propietario del vehiculo.

(Decreto 348 de 2015, articuio 27).

Articulo 2.2.1.6.5.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de la obligacion de
obtener y mantener vigentes las pélizas de seguro sefialadas en la presente Seccion,
las empresas de Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor Especial, podran
constituir fondos de responsabilidad como mecanismo complementario para cubrir los
riesgos derivados de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento, administracion,
vigilancia y control lo ejercera la Superintendencia Financiera o la entidad de
inspeccion y vigilancia que sea competente segun la naturaleza juridica del fondo. En
dichos fondos se debera incluir la representacion de los propietarios y locatarios de

vehiculos.
(Decreto 348 de 2015, articulo 28).

SECCION 6
Equipos

Articulo 2.2.1.6.6.1. Tipologia vehicular. En todos los casos los vehiculos que se
destinen a la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial deberan cumplir con las condiciones técnico-mecanicas, de emisiones
contaminantes y las especificaciones de tipologia vehicular requeridas y homologadas
por el Ministerio de Transporte para la prestacion del servicio.

(Decreto 348 de 2015, articulo 29).

Articulo 2.2.1.6.6.2. Vehiculos accesibles. El Ministerio de Transporte establecera
ias condiciones técnicas que deberan tener los vehiculos que se destinen para la
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prestacion del servicio de transporte especial de personas con discapacidad, movilidad
reducida y pacientes no cronicos, de tal manera que el fraslado se efectiie de manera
cémoda, segura y accesible,

(Decreto 348 de 2015, articulo 30).

Articuto 2.2.1.6.6.3. Capacidad del vehiculo. No se admitiran pasajeros de pie en
ningun ¢aso.

Cada pasajero ocupara un (1) puesto de acuerdo con la capacidad establecida en la
ficha de homologacion del vehicule y en la licencia de transito. En caso de
incumplimiento, el infractor sera sancionado, de conformidad con lo establecido en &l
Codigo Nacional de Transito Terrestre y las normas que regulan fa prestacion del
servicio publico de transporte.

{Decreto 348 de 2015, articulo 31).

SECCION 7
Capacidad transportadora

Articulo 2.2.1.6.7.1. Capacidad transportadora. Es el numero de vehiculos
requeridos para la adecuada y racional prestacion de los servicios contratados en la
modalidad de Transporte Publico Terrestre Automotor Especial.

Las empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor Especial deberan acreditar
como minimo su propiedad sobre el veinte por ciento (20%) del total de los vehiculos
gue conforman la capacidad transportadora fijada, por cada clase de vehiculo, sin
consideracidn al numero de automotores vinculados.

Para la acreditacion del porcentaje minimo de vehiculos exigido de propiedad de la
empresa, se tendran en cuenta los vehiculos de propiedad de los socios, como
propietarios o focatarios, siempre y cuando no supere el diez por ciento (10%) del total
de la capacidad transportadora fijada a la empresa de transporte.

Para demostrar el cumplimiento del requisito de la propiedad de los equipos, las
empresas constituidas como Cooperativas, podran acreditar que fos vehiculos son de
propiedad de los socios de la cooperativa. En todo caso a nombre de la empresa
cooperativa debe demostrase come minimo la propiedad de un 10% de los vehiculos.

Paragrafo. Para la expedicion o renovacién de las tarjetas de operacion, el Ministerio
de Transporte debera verificar el cumplimiento del porcentaje minimo de vehiculos de
propiedad de la empresa, porcentaje que debe estar reflejado en el rubro equipos de
los estados financieros, asi como la existencia del patrimonio liguide minimo exigido
en el presente Capitulo, sin perjuicio de las validaciones que se efectuaran en el

sistema RUNT sobre la propiedad del vehiculo.
(Decrefo 348 de 2015, articulo 32).

Articulo 2.2.1.6.7.2. Fijacién. La capacidad transportadora de las empresas de
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial sera fijada de acugr_do
con el plan de rodamiento presentado por la empresa para atender los servicios
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contratades, indicando tiempo de viaje, horario, recorrido inicial y final, cantidad y clase
de vehiculos a utilizar.

Para tal efecto se debera allegar copia de los respectivos contratos de transporte de
pasajeros de servicio especial y el certificado de existencia y representacion lega! de
los contratantes, cuando éstos sean personas juridicas, con vigencia no mayor de

treinta (30) dias.

Paragrafo 1. Los contratos de prestacion del servicio de transporte especial deben
contemplar como minimo el objeto, la vigencia, el numero y la ciase de vehiculos
requeridos y la firma de las partes. La informacion de los contratistas y contratantes
sera confrontada con la contenida en los respectivos Certificados de fa Camara de

Comercio.

Paragrafo 2. E! Ministerio de Transporte remitira a la DIAN para io pertinente, dentro
del mes siguiente a la fecha de fijacion o ampliacion de la capacidad, copia de los
referidos contratos de transporte de pasajeros de servicio especial.

Paragrafo 3. Dentro de los dos (2) meses siguientes a la fecha de ejecutoria de fa
resolucion de habilitacién para el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial, las empresas nuevas, deben presentar la solicitud de fijacion de capacidad
transportadora. Las empresas existentes que no tengan fijada la capacidad
transportadora tendran el mismo plazo contado a partir del 25 de febrero de 2015.

Ambas plazos son improrrogables.

El incumplimiento del plazo determinado en el presente paragrafo es condicion
resolutoria del acto administrativo que concede la habilitacion.

(Decreto 348 de 2015, articulo 33}.

Articulo 2.2.1.6.7.3. Incremento de la capacidad transportadora. Para incrementar
la capacidad transportadora se debe cumplir con las siguientes condiciones:

1. Que se haya copado la totalidad de la capacidad transportadora autorizada a Ia
empresa.

2 Que existan nuevos contrates de prestacion de servicios, que garanticen fa
operacion de los servicios.

3 Que se acredite el veinte por ciento (20%) de propiedad de los vehiculos de la
empresa, del total de capacidad trasportadora autorizada por clase de vehiculo, segun
lo dispuesto en el articulo 2.2.1.6.7.1 del presente Decreto.

4. Que se cumpla la condicién del patrimonio liquido minimo exigido en e! presente
Capitulo.

5 Que todos los vehiculos administrados cuenten con tarjeta de operacion vigente.

En el evento que la empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial cumpla las condiciones antes sefialadas, debera presentar los siguientes
requisitos para el incremento de la capacidad transportadora:
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1. Copia de los contratos que esta ejecutando y de los nuevos que requiere atender
con la nueva capacidad.

2. Plan de rodamiento donde se demuestre la utilizacion de los vehiculos autorizados
y los que se solicitan con el aumento, considerando en el plan de rodamiento tiempo
de viaje, recorrido inicial y final, cantidad y clase de vehiculos a utilizar.

3. Los estados financieros basicos, con corte a la fecha de radicacion de la solicitud
de incremento de capacidad transportadora, en los cuales se deben reflejar el
patrimonio liquido minimo exigido, el cual en ningin caso podra ser menor de
quinientos (500) SMMLV.

4. En el Balance General, en el Activo, se debe evidenciar en la partida Equipos de
Transporte, la cuantia invertida en la propiedad de los vehiculos de la empresa, la cual
debe corresponder como minimo al veinte por ciento (20%) de la capacidad
transportadora fijada por clase de vehiculo, de acuerdo con lo establecido en el articulo
2.2.1.6.7 1 del presente Decreto.

Paragrafo. Para incrementar la capacidad transportadora de las empresas habilitadas
para prestar el servicio de fransporte publico terrestre automotor especial en el
departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, ademas de
los requisitos y condiciones exigidas, la empresa debera presentar al Ministerio de
Transporte concepto previo favorable del Gobernador del departamento.

(Decreto 348 de 2015, articulo 34).

Articulo 2.2.1.6.7.4. Racionalizacién de la capacidad transportadora. Una vez se
autorice el ingreso de nuevas unidades a la capacidad transportadora, la empresa
debera hacer uso del incremento en un plazo de cuatro (4) meses, contados desde la
fecha de la notificacion del acto administrativo que lo otorgé. Vencido éste término, el
Ministerio de Transporte ajustara de oficio la capacidad al numero y clase de vehicuios
administrados a la fecha de la expedicion del acto administrativo por medio del cual se
racionaliza la capacidad, sin desconocer los tramites radicados y sin decidir.

Paragrafo 1. El ajuste por racionalizacion del parque automotor se realizara de manera
automatica, constante y siempre que lo considere el Ministerio de Transporte.

Paragrafo 2. Las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial a las cuales se les haya racionalizado la capacidad transportadora podran
presentar una nueva solicitud de aumento de capacidad transportadora, transcurridos
seis (6) meses, contados a partir de |a fecha de notificacién del acto administrativo

mediante el cual se ajusto la capacidad transportadora.

(Decreto 348 de 2015, articuio 35).

SECCION 8
Contrato de Administracion de Flota

Articulo 2.2.1.6.8.1. Contrato de Administracién de flota. E| contrato de
administracion de flota es un contrato de naturaleza privada, por medio del cual la
empresa habilitada para la prestacion del Servicio Publico de Transporte Te_rrgstre
Automotor Especial, incorpora a su parque automotor y se compromete a administrar
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los vehiculos de propiedad de socios o de terceros con los cuales prestara el servicio.
£1 contrato se perfecciona con su suscripcién y la expedicion de la tarjeta de operacién

por parte del Ministerio de Transporte.

El contrato de administracion de flota se regira por las normas del derecho privado y
debe contener como minimo las obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una
de las partes, su término, causales de terminacion y preavisos requeridos para ello,
asi como aquellas condiciones especiales que permiten definir la existencia de
prorrogas automaticas y prever mecanismos alternativos de solucion de conflictos
entre las partes, Iguaimente, el clausulado del contrato debera contener en forma
detallada los items que conformardn los cobros y pagos a que se comprometen las
partes y su periodicidad. De acuerdo con éste, la empresa expedira al propietario o
locatario del vehiculo un extracto que contenga en forma discriminada ios rubros y

montos, cobrados y pagados, por cada concepto.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero o leasing,
el contrato de administracion de flota debe suscribirse entre la empresa y el poseedor
del vehiculo o locatario previa autorizacion del representante legal de la compafia
financiera con quien se celebre la operacidn de leasing.

Para los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada no es necesaria la
celebracion del contrato de administracion de flota.

(Decreto 348 de 2015, articulo 36).

Articulo 2.2.1.6.8.2. Responsabilidad de la empresa. La empresa debidamente
habilitada para prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
al firmar el contrato de administracion de flota con fos propietarios y locatarios de los

vehiculos debe:

1. Ejercer la administracién y contro! permanente y efectivo de todos los vehiculos que
estan incorporados en su capacidad transportadora, sin intervencion de los
propietarios o locatarios.

2 Realizar la contratacion laboral directa y la capacitacion del personal de
conductores, quienes estaran en la némina de la empresa y por ende, debera pagar
directamente los salarios, prestaciones sociales y 1a seguridad social en lo que
corresponda.

3. Pactar una contraprestacién economica, la cual se cancelara al propietario o
locatario correspondiente, se utilice o no el vehiculo, cuantia que definiran las partes.

4. La empresa de Servicio Plblico de Transporte Terrestre Automotor Especial debera
hacer entrega al propietario o locatario de i0s extractos de contrato de los servicios
prestados con el vehiculo, asi como cada tres (3) meses remitirle informe o constancia
sobre el control que la empresa debera ejercer sobre el mismo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 37).

Articulo 2.2.1.6.8.3. Terminacion del contrato de administracion de flota por
mutuo acuerdo. Cuando la terminacion del contrato de administracion de flota sea de
mutuo acuerdo, entre el propietario o locatario y la empresa debidamente habilitada,
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de manera conjunta informaran por escrito de esta decision al Ministerio de Transporte
y éste procedera a efectuar el tramite correspondiente, cancelando la respectiva tarjeta
de operacion.

(Decreto 348 de 2015, articulo 38).

Articulo 2.2.1.6.8.4. Terminacién del contrato de administracién de flota de forma
unilateral. Sin perjuicio de la responsabilidad civil y comercial que de ello se derive,
cualguiera de las partes puede terminar unilateralmente el contrato de administracién
de flota. Tal decision debera ser informada a través de correo certificado a la direccién
del domicilio registrada en el documento suscrito entre las partes gue contiene las
condiciones del contrato, con una antelacién ne menor de sesenta (60) dias calendario
a la terminacion del contrato o al plazo en el cual se espera darlo por terminado a su
contraparte. Copia de dicha comunicacion debera ser enviada al Ministerio de
Transporte para la cancelacion de la tarjeta de operacion.

(Decreto 348 de 2015, articuio 39).

Articuio 2.2.1.6.8.5. Procedimiento. Para efectos de la cancelacion de la tarjeta de
operacién por la terminacidn del contrato de administracion de flota de forma unilateral,
se ohservara el siguiente procedimiento:

1. El solicitante radicara ante el Ministerio de Transporte copia de la comunicacién
certificada, enviada a la direccion registrada de la empresa transportadora o al
propietario o focataric del vehiculo, en cumplimiento del articulo anterior, y copia del
contrato de administracidn de flota en el que se evidencie la fecha de vencimiento del

mismo.

2. Estudiada la solicitud, el Ministerio de Transporte expedird resolucion motivada
dentro de los quince (15) dias siguientes al recibo de la comunicacion, la cual debe ser
notificada a las partes interesadas.

3. Una vez la decisién se encuentre debidamente ejecutoriada, ésta remplazara el paz
y salvo que debe expedir la empresa para los tramites administrativos a que haya lugar,
sin perjuicio de las acciones que se desprendan del contrato de administracion de flota

suscrito entre ias partes.

Paragrafo. La empresa tiene la obligacion de mantener el vehiculo dentro de su plan
de rodamiento en las mismas condiciones de operacion, hasta que se cancele la tarjeta

de operacion.

(Decreto 348 de 2015, articulo 40).

Articulo 2.2.1.6.8.6. Terminacién del contrato de administracién de flota por
cancelacion de fa habilitacion o condiciéon resolutoria de la misma. Los contratos
de administracion de flota se daran por terminados automaticamente con la ejecutoria
de la resolucién que cancele la habilitacion de las empresas de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial, emitida por parte del Ministerio de
Transporte, evento en el cual se cancelaran las tarjetas de operacion de los vehiculos
administrados. Lo anterior sin perjuicio de las acciones civiles y comerciales que se
desprendan del contrato de administracidn de flota suscrito entre las partes.
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(Decreto 348 de 2015, articulo 41).

Articuio 2.2.1.6.8.7. Pérdida, hurto o destruccion del vehiculo. En el evento de
pérdida, hurto o destruccion del vehiculo, su propietario o locatario tendra derecho a
reemplazarlo por otro de la misma clase, bajo el mismo contrato de administracion de
flota, dentro del término de un (1) afio contado a partir de la fecha en que se cancela
el registro inicial o matricula del vehiculo. Si el contrato de administracion de flota
vence antes de este término, se-entendera prorrogado hasta el cumplimiento del afio.

(Decreto 348 de 2015, articulo 42).

Articulo 2.2.1.6.8.8. Cambio de empresa. El Ministerio de Transporte no autorizara
ia cancelacion de ia tarjeta de operacion de un vehiculo de una empresa de Servicio
Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial por cambio de empresa, hasta
tanto se garantice que seré vinculado a otra empresa, lo cual se acreditara con la
presentacion del certificado de disponibilidad de capacidad transportadora y de 1a

copia del contrato de administracion de flota correspondiente de la otra empresa.

La empresa a la cual se incorporara el vehiculo, debe acreditar ante el Ministerio de
Transporte los requisitos establecidos en el presente Capitulo para la obtencion de ia
tarjeta de operacion, adicionando en caso que aplique, e pronunciamiento de la
autoridad administrativa o judicial competente que decida la cancelacion de la misma,
como consecuencia de la terminacion del contrato de administracion de flota de forma
unilateral, sin perjuicio de las acciones civiles y comerciales que se desprenden del
contrato suscrito por el propietario o locatario.

En el evento de la terminacién del contrato de administracion de flota de forma
unilateral cuando no concurra el propietario o locatario del vehiculo o no se tenga
conocimiento del paradero del vehicuio, el acto administrativo de cancelacién de la
tarjeta de operacion se debera informar a los cuerpos de control operativo, a efectos
de proceder con la correspondiente inmovilizacion, de conformidad con io establecido
en las normas que regulan la materia.

(Decreto 348 de 2015, articulo 43).

Articulo 2.2.1.6.8.9. Prohibicion de cambio de modalidad. De ninguna manera se
permitira el ingreso de vehicuios de otra modalidad, al Servicio Pubiico de Transporte
Terrestre Automotor Especiai.

No se podra realizar el cambic de modalidad de los vehiculos de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especiai a ofra modalidad, exceptuando el de los
vehiculos clase camioneta tipo carroceria doble cabina y camperos, al servicio mixto,
siempre y cuando cuenten con la homologacién para ésta Ultima modalidad.

(Decreto 348 de 2015, articulo 44).

SECCION 9
Tarjeta de operacion

Articulo 2.2.1.6.9.1. Definicion. La tarieta de operacion es el documento Onico que
autoriza la operacion de transporte que se realiza a través de un vehiculo automotor,
convirtiendose en e! permiso para operar en la modalidad de Servicio Pubiico de
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Transporte Terrestre Automotor Especial, bajo la responsabilidad de una empresa
debidamente habilitada, de acuerdo con los servicios contratados.

(Decreto 348 de 2015, articuio 45).

Articulo 2.2.1.6.9.2. Expedicién. El Ministerio de Transporte expedira la tarjeta de
operacién unicamente a los vehiculos legalmente administrados por las empresas
debidamente habilitadas para la prestacion del Servicic Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial, de acuerdo con la capacidad transportadora fijada
segun su plan de rodamiento, soportado en los contratos de prestacién del servicio.

(Decreto 348 de 2015, articulo 46).

Articulo 2.2.1.6.9.3. Vigencia de la tarjeta de operacién. La tarjeta de operacion se
expedira a solicitud de ta empresa por el térming de vigencia del contrato de prestacién
del servicio de transporte especial,

En todo caso, el término maximo sera de dos (2) afios y podra modificarse o cancelarse
si cambian las condiciones exigidas a la empresa para la habilitacién y fijacién o
incremento de su capacidad transportadora.

Las empresas deberan acreditar ante el Ministerio de Transporte todos los contratos y
sus maodificaciones, de tal forma gue se permita un control y modificacion electrénica
de las condiciones que dieron origen a la tarjeta de operacion.

Paragrafo. Cuando se expida la tarjeta de operacion a vehiculos que se encuentren
proximos a cumplir el tiempo de uso determinado en el presente Capitulo, la vigencia
de este documento no podra en ningun caso exceder el tiempo de uso del vehiculo.

(Decrefo 348 de 2015, articulo 47).

Articulo 2.2.1.6.9.4. Contenido. La tarjeta de operacion contendra, al menos, los
siguientes datos:

1. De la empresa: razén social o denominacion, sede y radio de accién.

2. Del vehiculo: case, marca, modelo, numero de la placa, capacidad y tipo de
combustible.

3. Otros: clase de Servicio, fecha de vencimiento, numeracién consecutiva y firma de
la autoridad que la expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacién debera ajustarse a la ficha técnica expedida por el
Ministerio de Transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 48).

Articulo 2.2.1.6.9.5. Acreditacién de requisitos para la expedicién de la tarjeta de
operaciéon por primera vez. Las empresas deberan presentar, en un término no
superior a seis (6) meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la
resolucion de habilitacion, los siguientes documentos, para la obtencion de la tarjeta
de operacion de la totalidad de la capacidad transportadora fijada.
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1 Relacion del equipo de transporte propio, de socios o de terceros, con el cual
prestara el servicio, con indicacion del hombre y cédula del propietario o locatario,
clase, marca, placa, modelo, nimero del chasis, combustible, capacidad y demas
especificaciones que permitan su identificacion, de acuerdo con las normas vigentes.

2. Certificacion de! proveedor de los Dispositivos de Posicionamiento Global GPS, en
la que se debe registrar las placas y caracteristicas de los vehiculos a los cuales les

fue instalado.

3. Contrato por administracion de flota de cada uno de los vehiculos automotores de
los socios y de terceros que garanticen las condiciones previstas en e! presente

Capitulo.

4. Certificacion original expedida por la compaitia de seguros en la que conste que ios
vehiculos estan amparados con las polizas de responsabilidad civil contractual y
extracontractual de la empresa solicitante.

5. Fotocopia de las licencias de transito de l0s vehiculos.

6. Fotocopia de la pdiiza vigente del seguro obligatorio de accidentes de transito,
SOAT, de cada vehiculo.

7. Fotocopia del certificado de revision técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes vigentes, en caso que aplique.

8. Presentar los estados financieros basicos y sus notas contables. En el Balance
General, en el Activo, se debe evidenciar en la partida Equipos de Transporte, la
cuantia invertida en la propiedad de los vehiculos de la empresa, la cual debe
corresponder como minimo al veinte por ciento (20%) de la capacidad transportadora
fijada, de acuerdo con lo establecido en el articuio 2.2.1.6.7.1 del presente Decreto.

9. Los soportes sobre la afiliacion y pago de la seqguridad social de los conductores.

10. Copias de las escrituras publicas o contratos de arrendamiento de las instalaciones
donde funciona la empresa.

11. Copia de cada uno de los contratos de prestacion de servicios de transporte
especial, en el que se determine e! (los) vehiculo (s) que sera (n) destinado (s) a la
prestacion del servicio, suscrito y firmado entre el contratante y contratista.

12. Recibo de pago de los derechos correspondientes, debidamente registrados por la
entidad recaudadora.

Paragrafo 1. El incumplimiento del plazo estipulado en el presente articulo para la
obtencion de la tarjeta de operacidn es condicion resolutoria del acto administrativo
que concede la habilitacion.

Paragrafo 2. Los requisitos senalados en los numerales 4, 5, 6 y 7 seran validados a
través del sistema RUNT, una vez enitre en operacion el Registro Nacional de
Empresas de Transporte RNET. En consecuencia solo sera obligatorio presentarlos
fisicamente, a partir det 25 de febrero de 2015 y hasta cuando entre en operacion tal
registro en el sistema RUNT.
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{Decreto 348 de 2015, articulo 49).

Articulo 2.2.1.6.9.6. Requisitos para la renovacion de la tarjeta de operacién. Para
renovar la tarjeta de operacion, el representante legal de la empresa presentara la
solicitud ante el Ministerio de Transporte adjuntando los documentos seftalados en los
numerales 1, 3, 4, 5, 6, 7, 11 y 12 del articulo anterior, teniendo en cuenta ademas lo
previsto en el paragrafo 2 del mismo articulo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 50).

Articulo 2.2.1.6.9.7. Requisitos para la expedicion de la tarjeta de operacion por
incremento de la capacidad transportadora. La empresa de servicio especial
debera cumplir con los requisitos establecidos para la renovaciéon de ia tarjeta de
operacion, adicionando los estados financieros basicos y sus notas contables.

En el Balance General, en el Activo, se debe evidenciar en la partida Equipos de
Transporte, la cuantia invertida en la propiedad de los vehiculos de la empresa, la cual
debe corresponder como minimo al veinte por ciento (20%) de la capacidad
transportadora autorizada por clase de vehiculo, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 2.2.1.6.7.1. del presente Decreto.

(Decrefo 348 de 2015, articulo 51).

Articulo 2.2.1.6.9.8. Duplicado de la tarjeta de operacion. En caso de duplicado por
pérdida o deterioro, la tarjeta de operacion que se expida no podra tener una vigencia
superior a la de |a tarjeta originalmente autorizada.

(Decreto 348 de 2015, articulo 52).

Articulo 2.2.1.6.9.9. Obligacion de gestionar la tarjeta de operacion. Es obligacion
de las empresas gestionar las tarjetas de operacidn de la totalidad de sus equipos y
entregarla oportunamente a sus propietarios o locatarios. La empresa debera solicitar
la renovacion de las tarjetas de operacion por lo menos con dos (2) meses de
anticipacion a la fecha de vencimiento.

En ningdn caso la empresa podra cobrar suma alguna a los propietarios o locatarios
de los vehiculos, por concepto de la gestion de la tarjeta de operacion. Dentro de los
diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de operacion, la empresa
debera devolver al Ministerio de Transporte los originales de las tarjetas de operacion
vencidas o canceladas por terminacion del contrato de administracién de flota por
mutuo acuerdo o de forma unilateral, o por cambio de empresa.

(Decreto 348 de 2015, articulo 53).

Articulo 2.2.1.6.9.10. Obligacion de portaria. El conductor del vehicuio debera portar
el original de la tarjeta de operacién y presentarla a la autoridad competente que la

solicite.

Cuando se implemente la expedicién de la tarjeta de operacion a través del sistema
RUNT, el control por parte de las autoridades en via se hara mediante el uso de
herramientas tecnolégicas. En tal caso desaparece la obligacion de portar el original.

{Decreto 348 de 2015, articulo 54).
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Articulo 2.2.1.6.9.11. Retencion. Las autoridades de transito y transporte solo podran
retener la tarjeta de operacién cuando detecten que la misma esta vencida, debiendo
rernitiria a la autoridad de transporte que !a expidié para efectos de iniciar la respectiva
investigacion o cuando a través del uso de medios técnicos o tecnolégicos puedan
establecer que ef vehicule no tiene tarjeta de ope racion o que esta vencida, evento en
el cual deberan inmovilizar e vehiculo. Si se establece que hay porte de un documento
publico presuntamente faiso fa autoridad en via debera ademas poner en conocimiento
de las autoridades judiciales para lo de su competencia.

(Decreto 348 de 2015, articulo 55).

SECCION 10
Transporte escolar publico y privado

Articulo 2.2.1.6.10.1. Identificacion de los vehiculos utilizados para el transporte
de estudiantes. Los vehiculos de las empresas de Transporte Publico Terrestre
Automotor Especial que se dedigquen al transporte de estudiantes, ademas de los
colores y distintivos sefialados en el presente Capitulo, deberan tener pintadas en la
parte posterior de la carroceria, franjas alternas de diez (10) centimetros de ancho en
colores amarilio pantone 109 y negro, con inciinacién de 45 grados y una altura minima
de 60 centimetros.

lguaimente, en la parte superior trasera y delantera de la carroceria en caracteres
destacados, de altura minima de 10 centimetros, deberan llevar la leyenda “Escolar”.

Los vehiculos de propiedad de los Establecimientos Educativos que presten el
transporte escolar portaran ademas los colores y distintivos definidos por dichas
instituciones.

Paragrafo. Los colores y distintivos deberan portarse durante todo el tiempo en que
los vehiculos se encuentren prestando el servicio publico o privado de transporte

escolar.
(Decreto 348 de 2015, articulo 56).

Articulo 2.2.1.6.10.2. Estudiantes con discapacidad. Los vehiculos que transporten
estudiantes con discapacidad, tanto de centros educativos o centros de educacién
especial, deben contar con asientos y cinturones de seguridad adecuados, que
garanticen e! transporte seguro. De igual forma, deben contar con espacio en los
sectores adyacentes a las puertas de ingreso y deberan prever un fugar para e! acceso
y transporte de sillas de ruedas, muletas u otros equipos que faciliten la movilidad de
los pasajeros y adultos acompanantes.

(Decreto 348 de 2015, articulo 57).
Articulo 2.2.1.6.10.3. Verificacién técnica y operativa aplicable al transporte
escolar. Las condiciones técnicas y operativas que se establecen en el presente

articulo tienen como proposito establecer condiciones de seguridad para los vehiculos
dedicados al transporte escolar.

1. Aspectos relativos a la organizacién en la prestacion del transporte escolar:
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Proteccion a los estudiantes. Con el fin de garantizar la proteccion de los estudiantes
durante todo el recorrido en la prestacion del servicio de transporte, los vehiculos
dedicados a este servicio deberdn levar un adulto acompafiante, quien debera
conocer el funcionamiento de los mecanismos de seguridad del vehiculo y de primeros
auxilios.

No sera necesario el adulto acompafante cuando se trate de educacion superior.

El adulto acompafnante se encargara del cuidado de los estudiantes durante su
transporte y del ascenso y descenso del vehiculo. Siempre que se transporten alumnos
de centros de educacion especial, el adulto acompafiante debe contar con la
cualificacién laboral necesaria para la adecuada atencion a este alumnado.

E! adulto acompanante debera ocupar la silla en las inmediaciones de la puerta y el
transporte no se podra realizar sin que éste se encuentre a bordo del vehiculo.

Recorridos y paradas. Los recorridos y paradas del servicio del fransporte escolar
estaran sujetos a las establecidas previamente en el confrato de prestacion del

servicio.

La parada final debera situarse en el interior del establecimiento educativo. Si ho es
posible se fijara de modo que las condiciones de acceso desde dicha parada al centro
educativo resuiten lo mas seguras, situandose siempre a la derecha en el sentido de

la marcha.

Cuando no resulte posible que la parada esté situada en el mismo lado de la via en
que se encuenfra el establecimiento educativo, se impondran seializaciones
temporales o se requerira la presencia de los Agentes de la Policia. En todo caso, el
alumno siempre debera estar guiado por el aduito acompafiante que esta en
representacion de la empresa o del establecimiento educativo.

El ascenso y descenso de los estudiantes debera realizarse por la puerta mas cercana
al adulto acompafiante o al conductor en caso de estudiantes de educacién superior.

Este debera efectuarse bajo la vigilancia de una persona mayor de edad, quien debera
asegurarse que se efectiie de manera ordenada.

2. Requisitos técnicos y operativos especificos:

Los vehiculos que se destinen a la prestacion del servicio escolar deberan cumplir con
las condiciones técnico-mecanicas y con las especificaciones de tipologia vehicular
requeridas y homologadas por el Ministerio de Transporte para la prestacion de este
servicio. Ademas se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. En ningtin caso se admitirén estudiantes de pie. Cada escolar ocupara un (1) puesto
de acuerdo con la capacidad vehicular establecida en la ficha de homologacién del

vehiculo y de la licencia de transito.

2. Los vehiculos de transporte escolar deben llevar letreros colocados en la parte
delantera, trasera y laterales con la leyenda Escolar. La leyenda delantera debera estar

invertida para poder ser leida a fravés de un retrovisor.
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3. Disponer de un sistema de comunicacién bidireccional, entre la empresa, todos los
conductores ge los vehiculos y el establecimiento educativo.

4. Poseer dos puertas, no accionables por los escolares sin intervencion det conductor
o por el adulto acompanante, que garanticen e} ascenso y descenso de los escolares.

5 Poseer salidas de emergencia operables desde el interior y exterior, y tendran un
dispositivo que avise al conductor cuando estén completamente cerradas.

6. Poseer luces intermitentes, cuatro colores ambar en la parte superior delantera, y
dos colores rojos y una color ambar central en la parte superior trasera, las que
accionaran en forma automatica al momento de producirse la apertura de cualquiera

de las puertas.

7 Los asientos que no estén protegidos por el respaldo de otro anterior, ademas del
cinturon de seguridad deberén contar con un elemento fijo, que les permita sujetarse
y amortiguar el frenado del vehiculo.

8. Las sillas deben contar con cinturones de seguridad cumpliendo con la Norma
Técnica Colombiana adoptada por el Ministerio de Transporte.

9. Contar con ventanas cuyas aberturas practicables estén ubicadas de tal manera que
impidan a los escolares sentados sacar los brazos por las mismas. Su abertura sera,
como maximo, del tercio superior de las mismas o lo establecido en las normas

técnicas colombianas.

10. En ningtn caso los vehiculos podran transitar a velocidades superiores a las
establecidas para este servicio en la Ley 1239 de 2008 o en aquella que la adicione,

modifique o sustituya.
11. Contar con elementos sonoros.

Paragrafo. La Norma Técnica Colombiana para los vehiculos de transporte escolar
sera emitida en un término no superior a dos (2) afios, contados a partir del 25 de

febrero de 2015.

(Decreto 348 de 2015, articulo 58).

Articulo 2.2.1.6.10.4. Contenido minimo de los contratos. El contrato celebrado
entre la empresa habilitada y los establecimientos educativos, Entidades Territoriales,
Secretarias de Educacion certificadas, asociaciones de padres de familia o grupo de
padres de familia, para la prestacion del servicio publico de transporte escolar debera
contener como minimo las obligaciones y derechos de cada una de las partes, plazo,
valor, indicando expresamente la tipologfa vehicutar, la capacidad del vehiculo y su
identificacion.

Las empresas habilitadas remitiran las copias de todos los contratos celebrados a la
Superintendencia de Puertos y Transporte, describiendo el valor total, el valor por mes
de vehiculo, kilémetro de servicio, silla ofertada, la ciudad y el nombre del
establecimiento educativo o entidad contratante.
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Ningun establecimiento educativo o persona natural o juridica podra cobrar comisiones
o intermediacion en relacion con el valor que se pague por el servicio a la empresa
habilitada.

(Decreto 348 de 2015, articulo 59).

Articulo 2.2.1.6.10.5. Obligaciones de los establecimientos educativos. Son
obligaciones minimas de los establecimientos educativos frente a la prestacion del
servicio de transporte escolar:

1. Disponer en los vehiculos, con el fin de asegurar la proteccion de los estudiantes
menores, la presencia de un adulto que monitoree el recorrido.

2. Realizar la supervision respecto de las condiciones de ejecucion y cumpiimiento de
los contratos celebrados con las empresas de transporie especial.

3. Observar probidad y diligencia en la seleccion de la empresa de transporte que
desarroliara |a actividad.

4. Destinar los espacios internos del estabiecimiento con acceso vehicular, al ascenso
y descenso de los vehiculos de transporte escolar.

5. Contar con un Plan Estratégico de Seguridad Vial durante la prestacion del servicio
y verificar que {a empresa contratada para tal fin cuente y aplique lo establecido en la
Ley 1503 de 2011 y ias normas que |a reglamenten, modifiquen o sustituyan.

6. Entregar a cada padre de familia una copia del contrato celebrado para la prestacion
del servicio, junto con una copia de la péliza de seguros de responsabilidad civil

correspondiente.

7. Las demds aplicables en virtud de las disposiciones legales y/o reglamentarias para
el servicio de transporte escolar.

Paragrafo 1. Los establecimientos educativos no podran percibir ninguna
remuneracion o ingreso por intermediacion en la contratacion del servicio de transporte
escolar. En caso de contravencién de lo aqui dispuesto, se entendera que se efectud
un pago de lo no debido y el establecimiento educativo estara obligado a la restitucion
de las sumas debidamente indexadas a los padres de familia o responsables de los

estudiantes.

Paragrafo 2. El aduito gque monitoree el recorrido podra ser directamente contratado
por el transportador, si le es remunerado como costo adicional al servicio de transporte
y en tal evento, el establecimiento educativo, Entidad Territorial, Secretaria de
Fducacién certificada, asociacion de padres de familia o grupo de padres de famikia,
segun el caso, fijara las condiciones y protocolos para el desarrolio de la labor del

monitor.

(Decreto 348 de 2015, articulo 60).

Articulo 2.2.1.6.10.6. Obligaciones del Ministerio de Educacidn_ y 'fie las
Secretarias de Educacion. De acuerdo con ios procesos de descentrallzaglon y de
las competencias establecidas en el marco de Ia Ley 715 de 2001 y ias demas que la
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modifiquen, adicionen o sustituyan, corresponde a las secretarias de educacion de ias
entidades territoriales certificadas organizar, dirigir y administrar la prestacion del
servicio educativo, por lo que deberan realizar ias acciones necesarias para garantizar
la permanencia de los estudiantes, adelantando el seguimiento y control al
cumplimiento de los contratos de prestacion del servicio de transporte escolar de sus

respectiva jurisdiccion.
(Decreto 348 de 2015, articulo 61).

Articulo 2.2.1.6.10.7. Capacitacién a conductores. Todos los establecimientos
educativos incluyendo los gue cuentan con servicio de transporte escolar privado
deberan desarrollar cursos de educacion en seguridad vial, planes estratégicos de
seguridad vial y formacion en el adecuado uso de los vehiculos escolares dirigidos a
los estudiantes y conductores, siguiendo 0s protocolos y exigencias emitidos por el
Ministerio de Transporte, la Agencia Nacional de Seguridad Vial y la Direccion de
Transito y Transporte de la Policia Nacionali.

(Decreto 348 de 2015, articulo 62).

Articulo 2.2.1.6.10.8. Requisitos para conducir. Los conductores de transporte
escolar deberan contar con la licencia que les acredite {a conduccion de la respectiva

clase de vehiculo.

Adicionalmente deberan ser capacitados por las empresas de transporte en seguridad
vial, comportamiento de los estudiantes y primeros auxilios.

Paragrafo. El conductor debe ser empleado de la empresa de transporte especial,
cuando se trate de transporte publico, o del Establecimiento Educativo, si éste presta
el servicio por cuenta propia. En todo caso, el conductor debera estar debidamente
certificado en competencias laborales en la modalidad de servicio especial por el Sena
o las instituciones habilitadas.

(Decreto 348 de 2015, articulo 63}.

Articulo 2.2.1.6.10.9. Servicio Privado de Transporte Escolar. En cumplimiento del
articulo 5 de la Ley 336 de 1996, dentro del ambito de! Servicio Privado de Transporte,
los estabiecimientos educativos podran continuar prestando el servicio de transporte
exclusivamente a sus alumnos, siempre que los equipos sean de su pro piedad.

Paragrafo. En todo caso, es obligacion de! establecimiento educativo, mantener el
vehiculo en éptimas condiciones mecanicas y de seguridad y cumplir con los distintivos
y requisitos especiales establecidos en este Capitulo. iguaimente debera registrar
dichos vehiculos ante la autoridad (es) de transito de la jurisdiccion (es) donde preste
el servicio, indicando expresamente ef o los municipios en los que circularan los
vehiculos, horarios y dias de servicio, nimero de pasajeros, tipologia vehicular,
capacidad y placas del {ios) vehiculos.

(Decreto 348 de 2015, articulo 64).

Articulo 2.2.1.6.10.10. Obligatoriedad de los seguros. Los establecimientos
educativos para la prestacion del servicio privado de transporte escolar deben adquirir

s
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las polizas de seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual sefialadas
en el presente Capitulo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 65).

SUBSECCION 1
Prestacion del servicio escolar en municipios con poblacién inferior a 30.000
habitantes

Articulo 2.2.1.6.10.1.1. Requisitos para prestar el servicio. En los municipios con
pobiacién total hasta de treinta mil (30.000) habitantes, donde no existan empresas de
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, el transporte escolar
podra ser prestado por empresas de Servicio PUblico de Transporte Terrestre
Automotor Mixto o colectivo municipal legaimente constituidas y habilitadas,
cumpliendo todas las condiciones exigidas en el presente Capitulo para el transporte

escolar.

En caso de no existir empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Mixto o Colectivo Municipal, las personas naturales que destingron sus vehiculos de
servicio particular al transporte escolar rural y que hubieren obtenido permiso de la
autoridad municipal para operar dentro de su jurisdiccion en vigencia del articulo 3 del
Decreto 805 de 2008, modificado por el articulo 1 del Decreto 4817 de 2010, del
Decreto 048 de 2013 o del Decreto 348 de 2015, podran ofrecer y prestar dicho
servicio, presentando solicitud dirigida por el propietario o locatario del vehiculo, a la
autoridad de transporte municipal, quien autorizara la prestacion del mismo. A la
solicitud se anexaran los siguientes documentos;

1. Copia del contrato de prestacion del servicio celebrado entre el propietario o
jocatario del wehiculo y establecimientos educativos, Entidades Territoriales,

Secretarias de Educacion certificadas.

2. Licencia de transito del automotor.

3. Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito —-SOAT- y certificado de revisién
técnico-mecanica y de emisiones contaminantes vigentes.

4. Certificacion del sistema de comunicacién bidireccional entre el contratante del
servicio y el conductor del vehiculo.

5. Licencia de conduccion de categoria C1 o C2, segun la clase de vehiculo.

6. Copia de las pélizas vigentes de responsabilidad civil contractual y extracontractual
establecidas en el presente Capitulo.

Paragrafo 1. El permiso para prestar el servicio de transporte escolar se entiende
expedido Unicamente al propietario o locatario del vehicule automotor.

Paragrafo 2. En caso que el vehiculo no sea conducide por el propietario, para que
éste obtenga el permiso debera presentar ante la autoridad de transporte municipal el
documento de identificacion del conductor y la licencia de conduccion de categoria C1
o C2, segun la clase de vehiculo. En el evento que se cambie el conductor, se debera

actualizar la informacion con sus respectivos soportes.
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Paragrafo 3. Los alcaldes municipales deberan establecer mecanismos de control
para garantizar que los equipos se mantengan en perfectas condiciones técnicas.

(Decreto 348 de 2015, articuio 66).

Articulo 2.2.1.6.10.1.2. Prestaciéon del servicio con vehiculos particulares. Los
vehiculos particulares autorizados para prestar el servicio escolar en virtud del
presente Capitulo podran operar exclusivamente en la jurisdiccion del municipio para
el cual fueron autorizados. Cuando la residencia del escolar o la sede del
establecimiento educativo se encuentren situadas en jurisdiccion de un municipio
contiguo se podra extender su operacion tnicamente en el recorrido entre la sede del

establecimiento y la residencia del escolar.
(Decreto 348 de 2015, articulo 67).

Articulo 2.2.1.6.10.1.3. Renovacion del permiso. E| permiso otorgado por las
autoridades competentes tendré una vigencia de un afo, renovable hasta por el mismo
término, siempre y cuando en el respectivo municipio subsistan las condiciones que
dieron origen a su expedicién. Para los efectos pertinentes se deberan acreditar los
requisitos establecidos en el presente Capitulo y que los vehiculos cumplen con {a
edad prevista en el siguiente articulo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 68).

Articulo 2.2.1.6.10.1.4. Equipos. El servicio escolar en vehiculos particuiares podra
prestarse en automévil, microbus, campero, camioneta, buseta y bus, cuya antigiedad
no podra superar los diez (10) afios de edad: edad maxima de la que se exceptuan los
camperos destinados ai transporte escolar rural. En el evento en que se cumpla la
edad del vehiculo, el propietario o locatario podré renovarlo por uno de menor edad.
En todo caso, el término se contara a partir de la fecha dei registro inicial.

Paragrafo. Los equipos destinados al servicio escolar en vehiculos particulares,
deberan efectuar la revisidn técnico-mecanica y de emisiones contaminantes, de
acuerdo con las normas vigentes para el servicio piblico.

(Decreto 348 de 2015, articuilo 69).

Articulo 2.2.1.6.10.1.5. Condiciones de operacion. Para la prestacion del servicio
escolar, los vehiculos particuiares autorizados por ia autoridad local deberan cumplir
las siguientes condiciones.

1 Bl conductor del vehiculo debe portar el permiso expedido por la autoridad
competente.

2. En ningun caso se admitiran pasajeros de pie.
3. Cada pasajero ocupara un (1) puesto.

4. El numero de ocupantes del vehiculo no debe superar la capacidad establecida en
la licencia de transito.
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5. Los estudiantes deberan ir acompafiados de un adulto durante la prestacion del
servicio.

6. EI conductor debe disponer de un sistema de comunicaciéon bidireccional, el cual
debe ser conocido por los padres de familia y el establecimiento educativo.

7. Mantener vigente las polizas de seguros contemplados en el presente Capitulo.

8. En ningn caso los vehiculos de transporte escolar podran transitar a velocidades
superiores a 60 kildbmetros por hora, durante la prestacion de este servicio.

9. Por ningln motivo se deben transportar simultaneamente estudiantes y carga.

10. En el platon de las camionetas doble cabina bajo ninguna circunstancia se podran
transportar escolares.

11. La parte posterior de la carroceria del vehiculo debera pintarse con franjas alternas
de diez (10) centimetros de ancho en colores amarillo pantone 109 y negro, con
inclinacion de 45 grados y una altura minima de 60 centimetros.

Adicionalmente, en la parte superior delantera y trasera de la carroceria, en caracteres
destacados, de altura minima de 10 centimetros, debera lievar la leyenda “Escolar’.

(Decreto 348 de 2015, articulo 70).

Articulo 2.2.1.6.10.1.6. Procedimiento para la contratacion. Para la contratacion del
Servicio de Transporte Escolar por parte de ios establecimientos educativos, Entidades
Territoriales, Secretarias de Educacion certificadas de los municipios con pobiacién
hasta de treinta mil (30.000) habitantes a que se refiere el presente Capituio, se debera
previamente comunicar 1as necesidades de este servicio a por lo menos tres (3)
empresas de transporte habilitadas en el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial, las Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte
brindaran la colaboracién necesaria a dichas entidades.

Paragrafo 1. Si alguna de las empresas a las cuales se les comunique las necesidades
de prestacion de! servicio de transporte escolar se presenta y se ajusta a las
condiciones establecidas por los establecimientos educativos, Entidades Territoriales,
Secretarias de Educacién certificadas, segun sea el caso, no se podra contratar el
servicio con vehiculos de servicio mixto o colectivo municipal, ni particulares.

Paragrafo 2. Reporte de informacién. Dentro de los diez (10) dias habiles siguientes
a la expedicion de la autorizacién para la prestacién del servicio escolar con vehiculos
de otras modalidades o del permiso para atenderlo con vehiculos particulares sefialado
en el presente Capitulo, la autoridad de transporte municipal debera remitir informe a
la Subdirecciéon de Transporte del Ministerio de Transporte, en el que se incluyan las
caracteristicas de cada vehiculo (clase, marca, linea, modelo, placa, capacidad, color
y tipo de combustible), propietario, empresa de transporte habilitada, si es el caso,
numero, vigencia y compafia expedidora de las pdlizas de responsabilidad civil
contractual y extracontractual, fecha de expedicion de la autorizacion o penmiso y
vencimiento de los mismos.
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Paragrafo 3. Contro! y vigilancia. Las autoridades de transporte municipal seran las
encargadas de velar por el estricto cumplimiento de las disposiciones establecidas en
el presente Capitulo para la prestacion del servicio escolar con vehiculos de otras
modalidades y particulares. De igual manera de aplicar las sanciones
correspondientes, conforme a los criterios y procedimientos establecidos en laLey 336

de 1996.

(Decreto 348 de 2015, articulo 71).

Articulo 2.2.1.6.10.1.7. Inexistencia de Servicio. Los establecimientos educativos,
Entidades Territoriales, Secretarias de Educacion certificadas deberan informar a la
Superintendencia de Puertos y Transporte que en su jurisdiccion no hay empresas de
servicio publico de transporte terrestre automotor especial, a pesar de existir empresas
habilitadas con fundamento en el concepto de viabilidad expedido por la Direccion de
Transporte y Transito de conformidad con la Resolucién 3097 de 2009, o ia norma que
la modifique, adicione o sustituya, asi como las circunstancias que les permitieron
evidenciar la inexistencia de las mismas.

De no subsistir las condiciones que dieron lugar ala habilitacion la empresa de servicio
publico de transporte terrestre automotor especial, la Superintendencia de Puertos y
Transporte informara al Ministerio de Transporte para que éste proceda a dejar sin
efecto los actos administrativos de habiiitacion y permiso de la empresa de transporte
y tarjetas de operacion de los vehiculos a ella, previa observancia del debido proceso.

(Decreto 348 de 2015, articulo 72).

SUBSECCION 2
Prestacion del servicio escolar en municipios con poblacién superior a 30.000
habitantes

Articulo 2.2.1.6.10.2.1. Prestacién del servicio. En los municipios con poblacion
superior a treinta mii (30.000) habitantes que por condiciones topograficas y de dificl
acceso, no exista oferta para la movilizacion de los estudiantes de la jurisdiccion, el
transporte podra ser prestado por empresas de servicio publico de transporte terrestre
automotor mixto o colectivo municipal legalmente constituidas y habilitadas y en caso
que no existan, con vehiculos particulares, conforme a lo establecido en el presente
Capitulo.

Para autorizar {a prestacion del servicio, la autoridad municipal competente debera
solicitar concepto previo a la Direccién de Transporte y Transito de! Ministerio de
Transporte, remitiendo el analisis de las necesidades del servicio y la justificacion
correspondiente.

En el evento que sea autorizado, |a autoridad de transporte municipal debera reportar
la informacién correspondiente a la Subdireccién de Transporte del Ministerio de
Transporte, conforme a lo establecido en el presente Capitulo e igualmente ejercer el
contro! de acuerdo a lo previsto en el mismo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 73).

Articulo 2.2.1.6.10.2.2. Reglamentacion. E! Ministerio de Transporte para los casos
contemplados en el articulo anterior, podra establecer condiciones especiales que
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aumenten la proteccidn de los estudiantes, garantizando la cobertura del servicio y
observando los principios rectores del transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 74).

SECCION 11
Condiciones para el transporte de usuarios de servicios de salud y turistas

Articulo 2.2.1.6.11.1. Medidas especiales para el transporte de usuarios del
sistema de salud. Los vehiculos de las empresas de Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial que presten servicios de transporte especial para los
usuarios de 10s servicios de salud, deben cumplir con las condiciones gque para estos
efectos definan el Ministerio de Salud y Proteccion Social y el Ministerio de Transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 75).

Articulo 2.2.1.6.11.2. Servicio de Transporte Turistico. Las empresas habilitadas
para el Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor Especial interesadas en
prestar el servicio a turistas se constituiran como prestadores de servicios turisticos,
de acuerdo con la reglamentacién vigente expedida por el Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo. En el mismo sentido, los prestadores de servicios turisticos
interesados en ofrecer el servicio de transporte publico terrestre automotor a turistas,
deberan habilitarse como empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial ante el Ministerio de Transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 76).

Articulo 2.2.1.6.11.3. Prestadores de servicios turisticos. De acuerdo con lo
establecido en el articulo 50 de la Ley 336 de 1996, los prestadores de servicios
turisticos, debidamente inscritos en el Registro Nacional de Turismo, conforme a lo
previsto en la Ley 1101 de 2006, modificada por la Ley 1558 de 2012, podran ofrecer
directamente el servicio de transporte a sus usuarios, siempre y cuando los vehiculos
sean de su propiedad o se encuentren bajo la figura de arrendamiento financiero o

leasing a su nombre.

Paragrafo. En este caso los prestadores de servicios turisticos adoptaran sus propios
distintivos para los vehiculos, los cuaies llevaran en la parte delantera y trasera
superior la leyenda “Turismo” en forma destacada con una altura minima de 15

centimetros.

Ademas en la parte delantera def vehiculo debera llevar el numero del registro nacional
de turismo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 77).

Articulo 2.2.1.6.11.4. Prestadores de servicio turistico con vehiculos de
propiedad de terceros. Si los Prestadores de Servicios Turisticos no cuentan con
vehiculos de su propiedad, el transporte solo podra efectuarse previo contrato,
celebrado entre el Prestador de Servicios Turisticos y las Empresas de Transporte
Publico Terrestre Automotor Especial habilitadas o en su defecto habilitarse como
Empresa de Transporte Publico Terrestre Automotor Especial, cumpliendo lo

establecido en el presente Capitulo.
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(Decreto 348 de 2015, articulo 78).

Articulo 2.2.1.6.11.5. Norma técnica sectorial. Adoptese como obligatoria fa norma
técnica sectorial NTS AV - 009 “Calidad en la prestacion del servicio de transporte
turistico terrestre automotor. Requisitos normatives” o la norma que a modifique,
adicione o sustituya para las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial habilitadas ante el Ministerio de Transporte que presten el servicio
de transporte turistico y esten nscritas en el Registro Nacional de Turismo.

Las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
interesadas en prestar el servicio de transporte turistico, deberan obtener el Certificado
de Calidad Turistica otorgado por un organismo certificador, entendiéndose por éste
un organismo evaluador de ia conformidad debidamente acreditado por el Organismo
Nacional de Acreditacién de Colombia — ONAC.

Paragrafo 1. A partir del 25 de febrero de 2015, las empresas de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automator Especial que presten el servicio dé transporte turistico
tendran un plazo de dieciocho (18) meses para presentar el Certificado de Calidad

Turistica correspondiente.

Paragrafo 2. Las empresas de Servicio Plblico de Transporte Terrestre Automotor
Especial que presten el servicio de transporte turistico, para inscribirse en el Registro
Nacional de Turismo o actualizar la inscripcion en el mismo, deberan presentar,
ademas de los requisitos exigidos en las normas legales y reglamentarias que regulan
la materia, el Certificado de Calidad Turistica de que trata el presente articulo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 79).

Articulo 2.2.1.6.11.6. Tipologia vehicular. Los vehiculos denominados chivas
turisticas y camperos o yipaos podran ser destinados al transporte turistico dentro de
la jurisdiccion municipal, distrital, area metropolitana legalmente determinada y zonas
turisticas aledafias, segun reglamentacién establecida por el Ministerio de Transporte
y el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 80).

SECCION 12
Controles y condiciones de seguridad en la operacion

Articulo 2.2.1.6.12.1. Responsabilidad de la revisién y mantenimiento preventivo.
La revision periddica y el mantenimiento preventivo de los equipos con los cuales se
prestara el servicio es responsabilidad de las Empresas de Transporte Publico
Terrestre Automotor Especial legalmente habilitadas.

Para garantizar el cumplimiento de sus obligaciones en esta materia, dichas empresas
deberan realizar por su cuenta y riesgo el mantenimiento preventivo def vehicuio, para
prever fallas que puedan surgir o que surjan durante la vigencia del contrato de
administracion de flota y que puedan poner en peligro la sequridad de los usuarios o
la integridad y funcionamiento del vehiculo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 81).
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Articulo 2.2.1.6.12.2. Reporte de informacién. Dentro de los Gltimos quince (15) dias
calendario de los meses de enero y julio de cada afo, las Empresas de Transporte
Publico Terrestre Automotor Especial legaimente habilitadas deberan presentar al
Ministerio de Transporte y a la Superintendencia de Puertos y Transporte, los estados
financieros firmados y certificados por el Representante Legal, el Contador y/o el
Revisor Fiscal, con corte a diciembre del afio anterior y a junio del respectivo afio, en
los cuales se refieje ia propiedad de los vehiculos de la empresa, los ingresos y gastos,
tanto de los vehiculos propios como de terceros, los giros realizados a los propietarios
y locatarios de los automotores en virtud de lo pactado en los contratos de
administracion de flota y los pagos de los salarios, prestaciones sociales y segquridad
social de los conductores.

Dicha informacion sera reportada por las empresas al Ministerio de Transporte y a la
Superintendencia de Puertos y Transporte de conformidad con las directrices que se
impartan para tal efecto. Las Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte,
remitiran a la DIAN y al Ministerio de Trabajo, dentro de los dos (2) meses siguientes
a las fechas limites fijadas para la entrega de la informacion por parte de las empresas
de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial.

(Decreto 348 de 2015, articulo 82).

Articulo 2.2.1.6.12.3. Control/ de fa contratacion del servicio. Con el objeto de
mejorar el control operativo en todo el territorio nacional, facultese a las autoridades
de transito y transporte municipales, distritales, departamentales y metropolitanas,
para verificar la veracidad de la informacion contenida en el contrato suscrito por las
partes y que la operacion de los vehiculos de servicio piblico de transporte terrestre
automotor especial corresponda con lo sefialado en el mismo. Si la autoridad de
transito y transporte correspondiente encuentra diferencias entre el contenido dei
documento suscrito entre las partes, el extracto de contrato y la operacion de
transporte que se realiza, debera informarlo a la Superintendencia de Puertos y

Transporte para lo de su competencia.
{Decreto 348 de 2015, articulo 83).

Articulo 2.2.1.6.12.4. De /a condiciones de tipologia de los equipos de transporte.
Los vehiculos destinados a la prestacién del Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial deberan cumplir las condiciones de homologacion gue el Ministerio
de Transporte adopte, con base en estandares internacionales acreditados,
considerando condiciones de materiales, absorcion de impactos, elemeéntos y

condiciones de seguridad del equipo y de su uso.
(Decreto 348 de 2015, articulo 84).

Articulo 2.2.1.6.12.5. De las rutinas de diagndstico, servicio y reparacién. Para
cada vehiculo la empresa conformara un expediente individual u hoja de vida, cuyo
objeto sea mantener un seguimiento documentado del parque automaotor.

(Decreto 348 de 2015, articulo 85).

Articulo 2.2.1.6.12.6. Del control a las rutinas de seguridad del vehiculo. Ning,_L'm
vehiculo podra operar sin contar con el concepto favorable del departamento técn_ico
de equipos de transporte de la respectiva empresa, emitido dentro del mes anterior.
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La solucion sistematizada de control de flota incluira el mecanismo de controi, asi como
e| referente a los vencimientos de las polizas de seguros y de la revisién técnico-

mecanica de caracter legal.
(Decreto 348 de 2015, articulo 86).

Articulo 2.2.1.6.12.7. Vinculacion y seguimiento a los conductores. Todos los
conductores de los vehiculos vinculados a la empresa, ya sean de propiedad de ia
misma, de socios o de terceros deberan tener contrato de trabajo con la empresa.

Se conformara un expediente individual con cada conductor al servicio de la empresa
en el que se registraran las situaciones derivadas de su permanencia en la misma. Los
expedientes deberan permanecer bajo guarda en las instalaciones de ia sede principal

de la empresa.

Todo aspirante a conductor sera evaluado por la empresa O por compafias
especializadas en seleccion de personal.

(Decreto 348 de 2015, articulo 87).

Articulo 2.2.1.6.12.8. Control del uso de sustancias psicoactivas. Las empresas
de Servicio Plblico de Transporte Terrestre Automotor Especial deberan practicar
controles de uso de sustancias psicoactivas a todos los conductores de la empresa, al
menos una vez al mes. La empresa realizara los controies directamente o a través de
empresas que presten el servicio, haciendo uso de dispositivos y procedimientos

homologados para elio.

Todo resultado positivo debera ser reportado a la Superintendencia de Puertos y
Transporte, para ia imposicion de las sanciones correspondientes, sin perjuicio del
proceso disciplinario interno correspondiente con arreglo al reglamento de trabajo. El
Ministerio de Transporte definira ias condiciones del reporte tecnolégico en linea de

los resultados positivos.
(Decreto 348 de 2015, articulo 88).

SECCION 13
Registro Nacional de Conductores de Servicio de Transporte Especial

Articulo 2.2.1.6.13.1. Registro Nacional de Conductores de Servicio de
Transporte Especial. Desde el 25 de febrero de 2015, créase el Registro Nacional de
Conductores de Transporte Especial, en el cual se registraran los datos que
identifiquen a la empresa transportadora, al propietario o locatario del vehiculo y al
conductor. Cuando e! servicio se trate de escolar, también se registraran los datos que
identifiquen al establecimiento educativo, al adulto acompanante y las caracteristicas
del vehiculo, asi como otros datos que el Ministerio de Educacion y el Ministerio de
Transporte consideren necesarios para el contro! del servicio escolar y de sus
vehiculos. Esta informacién sera de caracter publico y obligatorio. La obligacién de la
inscripcion en este registro sera requisito para la prestacion del servicio.

E| certificado de inscripcion en el Registro Nacional de Conductores de Transporte
Especial, deberd portarse en los vehiculos autorizados cuando se encuentren
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prestando el servicio. A este registro tendra acceso el establecimiento educativo y los
padres de familia.

La inscripcion tendra una vigencia anual y debe ser solicitada por la empresa habilitada
para prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial o por el
director del establecimiento educativo, cuando los servicios sean proporcionados por
el propio establecimiento. El Ministerio de Transporte reglamentara la implementacién
def registro.

(Decreto 348 de 2015, articuio 89).

SECCION 14
Régimen de transicién

Articulo 2.2.1.6.14.1. Condiciones para mantener la habilitacion. Las empresas
que al 25 de febrero de 2015 cuenten con habilitacién vigente para la prestacion del
Serviclo Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, podran continuar
operandc y deberan presentar ante el Ministerio de Transporte los documentos que
acrediten el cumplimiento de ios requisitos de habilitacion establecidos en el presente
Capitulo, dentro de los veinticuatro (24} meses siguientes al 25 de febrero de 2015,
excepto lo que se refiere al porcentaje de propiedad de los vehiculos, conforme a lo
sefialado en el siguiente articulo.

Si la empresa presenta la solicitud de manera extemporanea o ei Ministerio de
Transporte le niega la habilitacién, no podra continuar prestando el servicio.

(Decreto 348 de 2015, articulo 90},

Articulo 2.2.1.6.14.2. Plazo para el cumplimiento del porcentaje de propiedad de
los vehiculos. Para las empresas con habilitacién vigente al 25 de febrero de 2015,
se establece el siguiente esquema de fransicién para cumpiir el requisito de la
propiedad de los vehiculos:

Plazo Porcentaje de la capacidad
transportadora vinculada
A 31 diciembre de 2016 10%
A 31 diciembre de 2017 15%
A 31 diciembre de 2018 20%

En el evento en que se cumplan los plazos sefalados en ef presente articulo y no se
acredite el porcentaje de propiedad de los vehiculos, se le aplicara el procedimiento y
las sanciones establecidas en las normas que rigen ia materia.

(Decreto 348 de 2015, articuio 91},

Articulo 2.2.1.6.14.3. Vinculacion por administracion de flota. Sin perjuicio de fas
solicitudes radicadas a partir del 25 de febrero de 2015, las empresas no podran
vincular vehiculos de terceros, ni incrementar su capacidad transportadora, mientras
no se haya dado cumplimiento al porcentaje establecido del veinte por ciento (20%) de
propiedad de ia empresa, de acuerdo con lo sefialado en el articulo 2.2.1.6.7.1. dei
presente Decreto y al ajuste del patrimonio liquido previsto.
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{Decreto 348 de 2015, articulo 92).

Articulo 2.2.1.6.14.4. Desintegracion obligatoria. Para los vehiculos que al 25 de
febrero de 2015 se encuentren vinculados a las empresas de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial, se establece el siguiente esquema de
transicion, para que sean retirados del servicio publico y desintegrados:

Diciembre 31 de 2016: modelos 1984 y anteriores.
Diciembre 31 de 2017: modelos 1989 y anteriores.
Diciembre 31 de 2018: modelos 1994 y anteriores.
Diciembre 31 de 2019: modelos 1999 y anteriores.

A partir del ano 2020, ios vehiculos que cumplan el tiempo de uso deberan salir
anuaimente del servicio y ser desintegrados.

(Decreto 348 de 2015, articulo 93).

Articulo 2.2.1.6.14.5. Suspension de ingreso. A partir del 25 de febrero de 20153,
queda suspendido en todo el territorio nacionai el ingreso por incremento de vehiculos
clase automovil campero, camioneta y microbus, destinados a la prestacion del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, por un periodo de un (1)
afio 0 hasta tanto el Ministerio de Transporte adelante un estudio de oferta y demanda
que determine Ias necesidades de incremento de estas clase de vehicuios.

Paragrafo 1. Solamente se podra efectuar el registro inicial o matricuia de vehiculos
clase automévil, campero, camioneta y microbus, destinados a la prestacion del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especiai por reposicion.

Excepcionalmente y previa reglamentacion del Ministerio de Transporte, en el evento
que se determine que existe una demanda insatisfecha, se podra autorizar el ingreso
de nuevas unidades.

Paragrafo 2. La capacidad transportadora disponible de las empresas habilitadas y de
las que se habiliten a partir dei 25 de febrero de 2015, podra ser utilizada Gnicamente
por vehiculos ya registrados en el servicio publico dentro de ia misma modatidad.

(Decreto 348 de 2015, articulo 94).

SESION 15
Disposiciones finales

Articulo 2.2.1.6.15.1. Tarifa. La tarifa del Servicio Plblico de Transporte Terrestre
Automotor Especial sera de libre determinacién entre las partes, pero debera ser
reportada al Ministerio de Transporte yala Superintendencia de Puertos y Transporte,
mediante el sistema de informacién que las entidades definan, ei cual debera
almacenar la informacién de cada contrato ceiebrado, el valor por vehiculo o recorrido,
la clase de automotor, el nimero de sillas ofertadas, la tarifa por dia, kilbmetro de
recorrido y la indicacién de si se trata de servicio en ciudades o incluye tramos de
carretera.
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(Decreto 348 de 2015, articulo 95).

Articulo 2.2.1.6.15.2. Derecho a reponer. El derecho a reponer un vehiculo destinado
a la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial sera
del propietario del vehicuio o focatario, sin que la empresa de fransporte pueda generar
costo alguno por el derecho a reponer y el ingreso del nuevo vehiculo. La reposicion
solo se podra efectuar con vehiculos de la misma clase.

En este evenio el propietario o locatario del vehiculo podrd eniregarlo en
administracién a otra empresa de la misma modalidad y la capacidad sera sumada a
ésta Ultima, quien se encargard de incluirio en su pian de rodamienio y de
administrarlo, de conformidad con lo sefialado en el presente Capitulo. Adicionalmente
el Ministerio de Transporte ajustara la capacidad fransportadora de la empresa a la
cual se encontraba vinculado el vehiculo que fue objeto de la reposicion, haciendo la

respectiva reduccion.
(Decrelo 348 de 2015, articulo 96).

Articulo 2.2.1.6.15.3. Actuaciones iniciadas. las actuaciones administrativas
iniciadas al 25 de febrero de 2015, los términos que hubieren empezado a correr y (0s
recursos interpuestos para esa misma fecha, continuaran tramitandose de
conformidad con la norma vigente en el momento de su radicacion.

Paragrafo. Las empresas que hayan radicado su solicitud de habilitacién en vigencia
del Decrefo 174 de 2001 y que al 25 de febrero de 2015 no hayan obtenido
pronunciamiento expreso del Ministerio de Transporte, podran acogerse a las nuevas
condiciones estipuladas en el presente Capitulo.

(Decreto 348 de 2015, articulo 97).

CAPITULO 7
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Carga

Articulo 2.2.1.7.1. Objeto y Principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar la habilitacion de las empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor
de Carga y la prestacion por parte de estas, de un servicio eficiente, seguro, oportuno
y econémico, bajo los criterios basicos de cumplimiento de los principios rectores del
transporte, como el de la libre competencia y el de ia iniciativa privada, a las cuales
solamente se aplicaran las restricciones establecidas por la ley y los Convenios

Internacionaies.

(Decreto 173 de 2001, arffcuio 1).

Articulo 2.2.1.7.2. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integraimente a la modalidad de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor de Carga, en todo el territorio nacional, de acuerdo con
los lineamientos establecidos en las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996.

(Decreto 173 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.1.7.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor de carga.
Fs aquel destinado a satisfacer las necesidades generales de movilizacién de cosas
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de un lugar a otro, en vehiculos autornotores de servicio publico a cambio de una
remuneracién o precio, bajo la responsabilidad de una empresa de transporte
legalmente constituida y debidamente habilitada en esta modalidad, excepto el servicio
de transporte de que trata el Decreto 2044 del 30 de septiembre de 1988.

(Decreto 173 de 2001, articulo 6).

Articulo 2.2.1.7.4. Definiciones. Para |a interpretacion y aplicacion del presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

« Manifiesto de carga: es el documento que ampara el transporte de mercancias ante
1as distintas autoridades, por lo tanto, debe ser portado por el conductor de! vehiculo
durante todo el recorrido. Se utilizara para llevar las estadisticas de! transporte publico

de carga por carretera dentro del territorio nacional.

« Registro Nacional de Transporte de Carga: es el conjunto de datos relacionados con
los vehiculos de transporte de carga, con fines estadisticos para determinar la oferta
de transporte de carga a nivel nacional, que contiene las siguientes especificaciones
técnicas del vehiculo automotor: placa, modelo, marca, linea, clase de vehiculo,
combustible, tipo de carroceria, peso bruto vehicular, nimero de ejes, numero de
llantas, alto, ancho, largo, voiadizo anterior y voladizo posterior.

« Usuario de! servicio de transporte terrestre automotor de carga: es la persona natural
o juridica que celebra contratos de transporte terrestre de carga directamente con el
operador o empresa de transporte debidamente constituida y habilitada.

«Vehiculo de carga: vehiculo autopropuisado o no, destinado al transporte de
mercancias por carretera. Puede contar con equipos adicionales para ia prestacion de
servicios especializados.

«Fiete: Es el precio establecido entre el remitente o destinatario de la carga con la
empresa de transporte por concepto del contrato de transporte terrestre automotor de
carga.

« Generador de la Carga: es el remitente, o el destinataric de la carga cuando acepte
el contrato en los términos de los articulos 1008 y 1009 del Cédigo de Comercio

«VValor a Pagar: es el valor establecido entre ja empresa de transporte y el propietario,
poseedor o tenedor de un vehiculo de servicio piblico de carga, teniendo en cuenta
los costos eficientes de operacion establecidos en el sistema de informacién de costos
de referencia adoptado por el Ministerio de Transporte.

« Costos Eficientes de Operacién: son los costos de operacion del servicio publico de
transporte terrestre automotor de carga que sé obtienen en una ruta origen - destino,
considerando los parametros de operacion mas eficientes, atendiendo criterios
técnicos, logisticos y de eficiencia, con base en la informacion de costos reportada y
contenida en el SICE-TAC.

« Titular del manifiesto electrénico de carga: es el propietario, poseedor o tenedor de
un vehiculo de servicio piblico de carga a quien se le debe el Valor a Pagar. El
manifiesto electronico de carga prestara mérito ejecutivo, en los términos de los
Codigos de Comercio y de Procedimiento Civii o las leyes y decretos que los
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modifiquen o sustituyan. La empresa de carga expedira dos originales del mismo tenor,
uno con destino al propietario, poseedor o tenedor del vehiculo de servicio publico de
carga y otro para esta.

{Decreto 173 de 2001, articulo 7, modificado por el Decreto 1499 de 2009, articuio 1;
Decreto 2228 de 2013, articulo 1).

SECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2,1.7.1.1. Competencia del Ministerio de Transporte Para todos los
efectos a que haya lugar, el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de
Carga sera regulado por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 173 de 2001, articulo 8).

Articulo 2.2.1.7.1.2, Control y vigilancia. La inspeccibn, vigilancia y control de la
prestacién del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Carga estara a
cargo de la Superintendencia de Puertas y Transporte.

(Decreto 173 de 2001, articulo 9).

SECCION 2
Habilitacion

Articulo 2.2.1.7.2.1. Habilitacién. Las empresas legalmente constituidas, interesadas
en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Carga, deberan
solicitar y obtener habilitacion para operar. La habilitacion Hleva implicita la autorizacion
para la prestacion del servicio publico de transporte en esta modalidad.

La habilitacion concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio solamente en
la modalidad solicitada. Si la empresa pretende prestar el servicio en una modalidad
diferente, debe acreditar ante la autoridad competente de la nueva modalidad los

requisitos de habilitacién exigidos.
(Decreto 173 de 2001, articuio 10).

Articulo 2.2.1.7.2.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra entrar a
prestar el servicio hasta tanto el Ministerio de Transporte le otorgue la habilitacién
correspondiente. Cuando las autoridades de control y vigilancia constaten la prestacion
del servicio sin autorizacion, ésta se e negara y no podra presentar una nueva solicitud
de habiitacidn antes de doce {12) meses.

(Decreto 173 de 2001, articulo 11).

Articulo 2.2.1.7.2.3. Requisitos. Para obtener la habilitacion y la autarizacién para la
prestacién del Servicio Piblico de Transporte Terrestre Automotor de Carga, las
empresas deberan acreditar los siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento
del objetivo definido en el articulo 2.2.1.7.1 del presente Decreto:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte suscrita por el representante.
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2. Certificado de existencia y representacién legal, expedido con una antelacion
maxima de 30 dias habiles, en el que se determine gue dentro de su objeto social

desarrolla la industria del transporte.

3 Indicacion del domicilio principal y relacion de sus oficinas y agencias, senalando su
direccién.

4. Descripcion de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparacién especializada ylo la experiencia laboral del personal administrativo,
profesional, técnico y tecnologo contratado por la empresa.

5. Relacion del equipo de transporte propio, de socios o de terceros, con el cual se
prestara el servicio, con indicacién del nombre y cédula del propietario, clase, marca,
placa, modelo, nimero de chasis, capacidad, y demas especificaciones que permitan
su identificacion de acuerdo con las normas vigentes.

6. Certificacion suscrita por el representante legal sobre Ia existencia del programa de
revision y mantenimiento preventivo que desarroliara la empresa para los equipos
propios con los cuales prestara el servicio.

2 Estados financieros basicos certificados de los dos (2) ditimos afios, con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

8. Declaracion de renta de la empresa solicitante de la habilitacion, correspondiente a
los dos (2) afios gravables anteriores a la presentacién de la solicitud, si por ley se
encuentra obiigada a cumpliria.

9. Demostracién de un capital pagado o patrimonio liquido, no inferior a 1.000 saiarios
minimos mensuales legales vigentes (SMMLV).

El salario minimo mensual legal vigente a que se hace referencia corresponde al
vigente al momento de cumpiir el requisito.

El capital pagado o patrimonio liquido de ias empresas asociativas del sector de la
economia solidaria, sera el precisado en la Legislacién Cooperativa, Ley 79 de 1998 y
demas normas concordantes vigentes.

La habiiitacion para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de los factores
financieros, pero si a la comprobacién del pago del capital o patrimonio liquido exigido.

10. Comprobante de la consignacién por pago de los derechos que se causen,
debidamente registrado por la entidad recaudadora.

Paragrafo 1. Las empresas que cuenten con revisor fiscal, podran suplir los requisitos
establecidos en los numerales 7, 8 y 9 de este articulo con una certificacién suscrita
por el representante legal, el contador y el revisor fiscal de la empresa, donde conste
la existencia de las declaraciones de renta y de los estados financieros con sus notas
y anexos, ajustados a las normas contables y tributarias, en los ultimos dos (2) afos y
el cumplimiento dei capital pagado o patrimonio liquido requerido. Con esta
certificacion debera adjuntar copia de los Dictamenes e Informes y de las notas a los
estados financieros presentados a la respectiva asamblea o junta de socios, durante
los mismos afios.
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Paragrafo 2. Las empresas nuevas deberan acreditar el requisito establecido en el
numeral 5 dentro de un términa no superior a seis (6) meses, contados a partir de la
ejecutoria de [a resolucion que le otorga la correspondiente habilitacion, de lo contrario
esta sera revocada.

{Decreto 173 de 2001, articulo 13).

Articulo 2.2.1.7.2.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de habilitacién, para
decidir el Ministerio de Transporte dispondra de un término no superior a noventa (90)
dias habiles.

La habilitacién se concedera o negara mediante resolucién motivada en la que se
especificara como minimo el nombre, razon social o denominacion, domicilio principal,
capital pagado o patrimonio liquido, radio de accién y modalidad de servicio,

(Decreto 173 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.7.2.5. Vigencia de Ia habilitacién. Sin perjuicio de las disposiciones
legales contenidas en el régimen sancionatorio, la habilitacion sera indefinida mientras
subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento.

La autoridad de transporte competente podrd en cualquier tiempo de oficio o a peticién
de parte, verificar las condiciones que dieron origen a la habilitacién.

Pardagrafo. En todos aquellos casos de transformacién, fusién, absorcién o
tncorporacion, la empresa comunicara este hecho al Ministerio de Transporte y a la
Superintendencia de Puertos y Transporte, adjuntando los nuevos certificados de
existencia y representacion legal, con el objeto de efectuar las aclaraciones vy

modificaciones correspondientes.
(Decreto 173 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.7.2.6. Suministro de informacion. Las empresas, deberan tener
permanentemente a disposicion de la autoridad de transporte y de la Superintendencia
de Puertos y Transporte, las estadisticas, libros y demas documentos que permitan
verificar la informacion suministrada.

{Decreto 173 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.7.2.7. Empresas Habilitadas en vigencia de los Decretos 091 y 1558
de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacion en vigencia de los Decretos 091 y
1554 de 1998, la mantendran de manera indefinida, debiendo solamente ajustar el
capital pagado o patrimonio liquido conforme a lo dispuesto en el numeral 9 de!l articuto

2.2.1.7.2.3 del presente Decreto.
(Decreto 173 de 2001, articulo 35)

SECCION 3
Seguros

Articulo 2.2.1.7.3.1. Obligatoriedad. De conformidad con el articulo 994 del Cédigo
de Comercio, las empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor de Carga
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deberan tomar por cuenta propia o por cuenta de! propietario de la carga, un seguro
gue cubra a las cosas transportadas contra los riesgos inherentes al transporte, a
través de una compafia de seguros autorizada para operar €n Colombia.

Una vez el Gobierno Nacional, mediante Decreto reglamentario, fije los requisitos,
condiciones, amparos y cuantias de los seguros, estos seran obligatorios para la

habilitacion y prestacion del servicio.
(Decreto 173 de 2001, articulo 17}).

Articulo 2.2.1.7.3.2. Fondo de responsabilidad. Las empresas de transporte podran
constituir fondos de responsabilidad como mecanismo complementario para cubrir los
riesgos derivados de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento, administracion,
vigilancia y control lo ejercerd la Superintendencia Financiera o la entidad de
inspeccion y vigilancia que sea competente segun la naturaleza juridica del fondo.

(Decreto 173 de 2001, articulo 18).

SECCION 4
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.7.4.1. Radio de accién. Ei radio de accion de las empresas de
Transporte Publico Terrestre Automotor de Carga sera de caracter nacional.

(Decreto 173 de 2001, articulo 19).

Articulo 2.2.1.7.4.2. Vehiculos. Las empresas habilitadas para la prestacién del
Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor de Carga solo podran hacerlo con
equipos registrados para dicho servicio.

(Decreto 173 de 2001, articulo 20}.

Articuio 2.2.1.7.4.3. Contratacién de vehiculos. Cuando una empresa no sea
propietaria de los vehiculos, para la prestacién del Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor de Carga, podra celebrar e! respectivo contrato de vinculacion
conforme al articulo 983 del Cédigo de Comercio.

(Decreto 173 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.7.4.4. Contrato de vinculacion. E) contrato de vinculacion de! equipo
se regira por las normas del derecho privado, debiendo contener como minimo las
obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes, su término, causales
de terminacién y preavisos requeridos para elio, asi como aquellas condiciones
especiales que permiten definir {a existencia de prorrogas automaticas y los
mecanismos alternativos de solucion de conflictos al que sujetaran las partes.

Iguaimente, el clausuiado del contrato debera contener los items que conformaran los
pagos y cobros a que se comprometen las partes y su periodicidad. De acuerdo con
ésta, la empresa expedira al propietario del vehiculo un extracto que contenga en
forma discriminada exacta los rubros y montos por cada concepto.
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Paragrafo, Las empresas de Transporte Publico y los propietarios de los vehiculos
podran vincular los equipos transitoriamente para la movilizacion de la carga, bajo la
responsabilidad de la empresa que expide el manifiesto de carga.

(Decreto 173 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.7.4.5. Traspaso. Cuando se requiera paz y salvo de las empresas de
transporte terrestre automotor de carga para adelantar tramites ante los organismos
de transito o para cambio de Empresa, el propietario del vehiculo mediante prueba
idénea demuestre que la empresa a la cual se encuentra vinculado le fue cancelada la
ficencia de funcionamiento o habilitacién, se desconoce su domicilio 0 desaparezca
sus instalaciones, el Ministerio de Transporte a través de las Direcciones Territoriales
expedira certificacién la cual reemplazara al paz y salvo.

(Decrefo 173 de 2001, articufo 23).

Articulo 2.2.1.7.4.6. Sucursales. Las empresas que establezcan sucursales seran
solidariamente responsables por todas las obligaciones que adquieran en desarrolio
de [a operacién del transporte de carga.

(Decrefo 173 de 2001, articulo 33).

SECCION 5
Documentos de transporte de carga

Articulo 2.2.1.7.5.1. Manifiesto de carga. La empresa de transporte habilitada,
persona natural o juridica, expedira directamente el manifiesto de carga para todo
transporte terrestre automotor de carga que se preste comao servicio publico de radio
de accién intermunicipal o nacional.

(Decreto 173 de 2001, articulo 27, modificado por el Decrefo 1499 de 2009, articulo
4).

Articulo 2.2.1.7.5.2. Expedicion del Manifiesto de Carga. El manifiesto de carga se
expedira en original y dos (2) copias, firmados por la empresa de transporte habilitada
y por el propietario o conductor del vehiculo. El original debera ser portado por el
conductor durante todo el recorrido; la primera copia sera conservada por la empresa
de transporte, y la segunda copia debera ser conservada por el propietario y/o

conductor del vehicuio.

Paragrafo 1. Ei original del manifiesto de Carga enviado por medios electronicos,
6pticos o similares, tales como intercambio Electronico de Datos, EDI, internet, correo
electronico, télex o telefax, podra ser portado por el conductor durante el recorrido y

surte los efectos del original.

(Decreto 173 de 2001, articufo 28, modificado por el Decreto 1842 de 2007, articulo
4).

Articulo 2.2.1.7.5.3. Manifiesto electronico de carga. La empresa de_ t.ransporte
debera expedir y remitir al Ministerio de Transporte, en los términos y condiciones que
establezca este, el manifiesto electrénico de carga, elaborado de manera completa y
fidedigna.
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El Ministerio de Transporte es la autoridad competente para disefiar el formato anico
de manifiesto electronico de carga, la ficha técnica para su elaboracion y los
mecanismos de control correspondientes, de manera que se garantice el manejo
integral de la informacién en él contenida.

La informacion que se consigne en el manifiesto electrénico de carga podra ser
compartida con otras entidades de! Estado, como la Superintendencia de Puertos y

Transporte, fa Direccién de Impuestos Aduanas Nacionales - DIAN y la Unidad de
Informacion y Analisis Financiero —UIAF—, para lo de sus respectivas competencias.

El Ministerioc de Transporte podra incorporar al diseno del manifiesto electrénico de
carga herramientas tecnologicas, tales como mecanismos de pago electrénicos del

valor de los servicios que el mismo recoge.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 7).

Articulo 2.2.1.7.5.4. Formato de manifiesto electrénico de carga. Ei formato de

manifiesto electrénico de carga debe contener, como minimo, la siguiente informacion:
1. La identificacion de la empresa de transporte que lo expide.

2. Tipo de manifiesto.

3 Nombre e identificacion del propietario, remitente y destinatario de las mercancias.
4, Descripcién del vehiculo en que se transporta la mercancia.

5. Nombre, identificacion y direccién del propietario, poseedor 0 tenedor del vehicuio.

6 Nombre e identificacién del conductor del vehiculo.

7. Descripcion de la mercancia transportada, indicando su peso o volumen, segun el
caso.

8. Lugar y direccién de origen y destino de las mercancias.

9. Ei Valor a Pagar en lefras y nimeros.

10. Fecha y lugar del pago de! Valor a Pagar.

11. La manifestacién de la empresa de transporte de adeudar al Titular del manifiesto
electrénico de carga, e! saldo no pagade del Valor a Pagar. Esta manifestacion se
p_resumira por e! simple hecho de a expedicion dei manifiesto electronico de carga,
siempre que conste el recibo de las mercancias en el cumplido del viaje.

12. Los plazos y tiempos para el cargue y descargue de la mercancia, y la fecha y hora
de llegada y salida de los vehicuios para ios correspondientes cargues y descargues
de la mercancia.

13. Seguros: Compafiia de seguros y namero de péliza.

(Decreto 2092 de 2011, atticulo 8).
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Articulo 2.2.1.7.5.5. Remesa terrestre de carga. Ademas del manifiesto de carga, el
transportador autorizado ests obligado a expedir una remesa terrestre de carga de
acuerdo con lo sefialado en los articulos 1018 y 1019 del Cédigo de Comercio, en la
cual constaran las especificaciones establecidas en el articulo 1010 del mismo codigo,
proporcionadas por el remitente, asi como las condiciones generales del contrato de
transporte.

(Decreto 173 de 2001, articuio 30).

Articulo 2.2.1.7.5.6. Otros documentos. Ademas del manifiesto de carga, debe
portar durante la conduccion, los demas documentos que los reglamentos establezcan
para el transporte de mercancias de caracter peligroso, restringido o especial.

(Decreto 173 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.7.5.7. Titularidad. Cuando se realice el servicio particular o privado de
transporte terrestre automotor de carga, el conductor del vehiculo debera exhibir a ja
autoridad de transito y transporte que se lo solicite, la correspondiente factura de
compraventa de la mercancia y/o remision, que demuestre que su titularidad
corresponde a quien hace este transporte, o la prueba de que la carga se genero
dentro del ambito de las actividades de este particular y que ademas se es propietario
o poseedor del respectivo vehiculo.

(Decreto 173 de 2001, articulo 32).

Articulo 2.2.1.7.5.8. Tarjeta del registro. Las tarjetas del registro nacional de
transporte de carga expedidas por las Direcciones Territoriales del Ministerio de

Transporte, no tienen efecto alguno, a partir def 29 de abril de 2009.

{Decreto 1499 de 2009, articulo 2).

Articulo 2.2.1.7.5.9. Exigencia de Ia tarjeta del registro. Las empresas de transporte
y las autoridades de transito y transporte no podran exigir a los propietarios y/o
conductores de los vehiculos de transporte de carga el porte o presentacion de la
tarjeta de registro nacional de transporte de carga.

(Decreta 1499 de 2009, articulo 3).

SECCION 6
Politica tarifaria y criterios que regulan las relaciones econémicas entre los
actores del servicio publico de transporte terrestre automotor de carga

Articulo 2.2.1.7.6.1. Ambito de aplicacion. Las relaciones econémicas entre el
Generador de la Carga, la empresa de transporte y el propietario, poseedor o tenedor
de un vehiculo de servicio publico de transporte terrestre automotor de carga, se
regiran conforme a lo dispuesto en la presente Seccion.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 2).

Articulo 2.2.1.7.6.2. Relaciones econdmicas. Las relaciones econdmicas entre el
Generador de la Carga y la empresa de transporte publico, y de esta con los
propietarios, poseedores o tenedores de vehiculos, seran establecidas por las partes,
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sin que en ningln caso se puedan efectuar pagos por debajo de los Costos Eficientes
de Operacion.

El sistema de informacion SICE-TAC, del Ministerio de Transporte, sera el parametro
de referencia.

E! generador de carga y la empresa de transporte, tendran la obligacion de informar al
Ministerio de Transporte, a través del Registro Nacional de Despachos de
Carga RNDC, el Valor a Pagary el Flete, asi como las demas condiciones establecidas
entre el propietario, poseedor o tenedor de un vehiculo de servicio publico de carga,
de conformidad con la metodologia y los requerimientos que para tal efecto establezca

el Ministerio de Transporte.

E! generador de la carga, la empresa de transporte y los propietarios, poseedores 0
tenedores de un vehiculo de servicio publico de carga, deberan dar cumplimiento a lo

dispuesto en el presente articulo.
(Decreto 2092 de 2011, articulo 3, modificado por el Decrefo 2228 de 2013, articulo 2).

Articulo 2.2.1.7.6.3. Sistema de costos de referencia, monitoreo de los fletes y
valor a pagar. E| Ministerio de Transporte cuenta con un sistema de informacion de
costos de referencia y un esquema de monitoreo de los fletes y del Valor a Pagar.

Los niveles de Costos Eficientes de Operacion se estableceran atendiendo a criterios
técnicos, logisticos y de eficiencia.

E! Ministerio de Transporte debera reglamentar la metodologia para la captura de
informacion a traves del RNDC, el esquema y procedimiento de monitoreo de los fletes
y dei valor a pagar, asi como la manera de obtener los criterios técnicos, logisticos y
de eficiencia a incorporar.

El Ministerio de Transporte monitoreard en conjunto con las autoridades de control,
Superintendencia de Puertos y Transporte y Direccion de Transito y Transporte de la
Policia Nacional, el cumplimiento del diligenciamiento del RNDC por parte de las
empresas Generadoras de Carga y empresas de transporte, cada autoridad dentro del
ambito de sus competencias.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 4, modificado por el Decreto 2228 de 2013, articulo 3).

Articulo 2.2.1.7.6.4. Investigaciones y sanciones. Cuando el Valor a Pagar o el flete
se encuentren por debajo de los Costos Eficientes de Operacion estimados por el
Ministerio de Transporte, con base en {a informacion reportada y registrada en el SICE-
TAC, las Superintendencias de Puertos y Transporte Yy de industria y Comercio,
adelantaran dentro del marco de sus competencias, ias investigaciones a que haya
lugar de conformidad con lo dispuesto en las Leyes 338 de 1996 y 1340 de 2009.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 5, modificado por el Decreto 2228 de 2013, articulo 4).

Articulo 2.2.1.7.6.5. Suministro de informacioén por parte de los actores del
servicio publico de transporte terrestre automotor de carga. El Generador de
Carga, la empresa de transporte, los propietarios, poseedores o tenedores de un
vehiculo deberan remitir al Ministerio de Transporte, cuando este lo requiera, la
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informacidn referente a las relaciones economicas derivadas de la prestacion del
servicio publico de transporte terrestre automotor de carga, en los términos y
condiciones que este establezca.

(Decreto 2092 de 2011, articuio 6).

Articulo 2.2,1.7.6.6. Pago del flete. Salvo pacto en contrario, el Generador de ia
Carga pagara a ia empresa de transporte el Flete dentro de los cinco (5) dias habiles
siguientes al recibo de la cosa transportada.

La empresa de transporte, en todo caso, pagara el Valor a Pagar junto con el monto
generado por las horas de espera adicionales al propietario, poseedor o tenedor de un
vehiculo de transporte piblico de carga, en un término maximo de cinco (5) dias
habiles siguientes al recibo de la cosa transportada, con independencia del plazo
previsto para el pago del Flete.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 9).

Articulo 2.2.1.7.6.7. Descuenfos. Al Valor a Pagar pactado, los Unicos descuentos
que podran efectuarse por parte de la empresa de transporte al propietario, poseedor
o tenedor del vehiculo del servicio publico de transporte terrestre automotor de carga,
seran los derivados en la retencion en la fuente por concepto de renta y del Impuesto
de Industria y Comercio, Avisos y Tableros - ICA.

{Decreto 2092 de 2011, articulo 10).

Articuio 2.21.7.6.8. Incumplimiento de los tiempos pactos de cargue y
descargue En los casos en los que el generador de la carga no cargue o descargue
la mercancia dentro de los tiempos pactados en el contrato de transporte, el flete
contratado se incrementara en el monto o porcentaje dispuesto por las partes en €l

contrato de transporte.

En los casos en los que la empresa de transporte no cargue o descargue la mercancia
dentro de los tiempos pactados en el contrato de transporte, €l flete contratado se
reducira en el monto o porcentaje dispuesto por las partes en el contrato de transporte.

Para efectos de las relaciones entre empresa de transporte y propietario, tenedor o
poseedor, se entendera que los tiempos de cargue o descargue no podran ser
superiores a 12 horas siguientes al arribo del vehiculo al lugar de origen o destino,
sequn corresponda, indicado por la empresa de transporte en el manifiesto electronico

de carga.

En los casos en los que se supere el plazo y haya lugar a la cancelacion del Valor a
Pagar, la empresa de transporte debera efectuarlo al propietario, poseedor o tenedor
del vehiculo de servicio publico de transporte terrestre automotor de carga,
incrementado en una suma igual a tres (3) salarios minimos legales diarios vigentes,
por cada hora adicional de espera en vehiculo articulado y dos (2) salarios minimos
legales diarios vigentes, por cada hora adicional de espera en vehiculo rigido.

Si el plazo de que trata el inciso anterior se supera por razones imputables al
propietario, poseedor o tenedor del vehiculo de servicio publico de carga, se atendera
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lo previsto sobre cumplimiento contractual, en las normas civiles y comerciales que
regulan la materia, especialmente en lo que o caso fortuito y fuerza mayor se refiere.

En consecuencia, los acuerdos entre generador de la carga y empresa de transporte
sobre este aspecto, no seran oponibles a la relacion entre empresa, propietario,

tenedor o poseedor del vehiculo.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 11, modificado por el Decreto 2228 de 2013, articulo
5).

Articulo 2.2.1.7.6.9. Obligaciones del Generador de la Carga y de la empresa de
transporte. En virtud del presente Capitulo, el Generador de la Carga y la empresa de

transporte tendran las siguientes obligaciones.

1. La empresa de transporte:

a) Diligenciar el manifiesto electrénico de carga con informacion exacta y fidedigna,
en los términos previstos por el Ministerio de Transporte;

b) Expedir el manffiesto electrdnico de carga, de manera completa en los términos
previstos por el Ministerio de Transporte:

c) Remitir al Ministerio de Transporte el manifiesto electrénico de carga, en los términos
y por los medios que este defina;

d) Mantener en sus archivos el manifiesto electronico de carga de conformidad con lo
establecido en el Codigo de Comercio;

e) Cancelar el Valor a Pagar al propietario, poseedor o tenedor del vehiculo, oportuna
y completamente;

f) Efectuar al propietario, poseedor o tenedor dei vehiculo, (nica y exclusivamente los
descuentos estipulados en la presente Seccion;

g) Reconocer al propietario, poseedor o tenedor el Valor a Pagar estipulado por las
partes, en desarrolio de lo previsto en el presente Seccion;

h) Expedir y entregar al propietario, poseedor o tenedor del vehiculo, la Liquidacion del
viaje realizado;

i) Expedir y entregar un original del Manifiesto Electronico de Carga, al propietario,
poseedor o tenedor de! vehiculo de servicio plblico de carga.

2. Generador de la carga:

a) Pagar el flete a la empresa de transporte, completo y en la oportunidad prevista en
el contrato, o a falta de estipulacion en este, en la oportunidad prevista en el articulo
2 2 1.7.6.6 de este Decreto. En los términos del articulo 1009 de! Cédigo de Comercio,

el remitente o el destinatario son solidariamente responsables del pago del flete y de
los demas gastos que se ocasionen con motivo de su conduccion o hasta el momento

de su entrega;
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b) Pagar los valores correspondientes por el cargue, descargue y trasbordo de la
mercancia, los cuales, podran quedar contemplados dentro del respectivo flete;

¢) Cargar 0 descargar la mercancia dentro de los tiempos pactados;

d) Adecuar la logistica para la ubicacién de los vehiculos de transporte de carga para
cargue y descargue en los lugares de origen o destino;

e) Diligenciar el Registro Nacional de Despachos de Carga (RNDC) con informacién
exacta y fidedigna de acuerdo con los parametros establecidos por el Ministerio de
Transporte. Para el efecto debera reportar como minimo la siguiente informacién:

1. La identificacién del generador de la carga que la reporta.

2. Nombre de la empresa de transporte de carga que prestara el servicio publico de
transporte de carga.

3. Descripcién de la mercancia transportada, indicando su peso o volumen y
procedencia, segun el caso.

4. Lugar y direccion de origen y destino de las mercancias.

5. El valor del flete en letras y nimeros.

6. Consignar en el contrato de transporte el valor del flete, teniendo en cuenta las
previsiones contempladas en la presente Seccion.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 12, modificado por el Decreto 2228 de 2013, articulo
6).

Articulo 2.2.1.7.6.10. Sanciones. La violacién a las obligaciones establecidas en el
presente Capitulo y las resoluciones que lo desarrollen, se sancionara de conformidad
con lo previsto en la Ley 336 de 1996 y las normas que la modifiquen, sustituyan o

reformen.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 13).

Articulo 2.2.1.7.6.11. Mérito ejecutivo del manifiesto electronico. Ei manifiesto
electrénico de carga prestara mérito ejecutivo por el saldo no pagado del Valor a Pagar,
en a medida en que dicho saldo constituye una obligacién clara, expresa y exigible a
cargo de la empresa de transporte.

(Decreto 2092 de 2011, articulo 14).

Articulo 2.2.1.7.6.12. Instancias publicas y privadas relacionadas con el
transporte terrestre automotor de carga. En desarrollo lo previsto en el articulo 32
de la Ley 489 de 1998 e! Ministerio de Transporte realizara todas las acciones
necesarias para involucrar a las instancias publicas y privadas relacionadas con el
transporte terrestre automotor de carga, en e! control y evaluacion de la gjecucion de

las medidas adoptadas en este Capitulo.

(Decreto 2092 de 2011, articuio 15).
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Articulo 2.2.1.7.6.13. Autorizacion Los vehiculos que cumplan las condiciones de ley,
podran prestar el servicio publico de transporte de carga, hasta tanto el Ministerio de
Transporte, a través de las mesas técnicas con los gremios, definan las condiciones

para la prestacion del servicio publico de transporte de carga.

(Decreto 2228 de 2013, articulo 7).

Articulo 2.2.1.7.6.14. Comité de seguimiento. Para efectos de! seguimiento a lo
dispuesto entre los articulos 2.2.1 7.6.1.y2.2.1.7.6.13. de este Decreto, se conformara
un comité compuesio por un (1) delegado del Ministerio de Transporte, el Alto
Consejero para la Gestion Publica y Privada o quien haga sus veces y un (1) delegado

del Presidente de la Republica.
(Decreto 2228 de 2013, articulo 8).

Articulo 2.2.1.7.6.15. Aviso sobre la llegada de la carga al lugar de destino. Salvo
estipulacién en conlrario, la empresa transportadora debera dar aviso oportuno y
detaliado al destinatario, por un medio idéneo, sobre la llegada de la carga al lugar de

destino.
(Decreto 1910 de 1996, articulo 1).

Articulo 2.2.1.7.6.16. Pago de los valores pactados. Salvo estipulacién en confrario,
el propietario o poseedor del vehiculo transportador de carga, solamente pagard a la
empresa transportadora los valores pactados en el contrato de vinculacién, siempre y

cuando tengan una causa real.
(Decreto 1910 de 1996, articulo 3).

Articulo 2.2.1.7.6.17. Indemnizacién de perjuicios. La empresa transportadora
respondera e indemnizara por los perjuicios que se causen al propietario o poseedor
con e! que haya celebrado un contrato de vinculacion, por las omisiones o
incumplimientos de las obligaciones pactadas en el contrato y deberes establecidos

en la ley.
(Decreto 1910 de 1996, articuio 6).

SECCION 7
Ingreso de vehiculos al servicio particular y pubiico de transporte terrestre
automotor de carga

Articulo 2.2.1.7.7.1. Objeto. La presente Seccion tiene por objeto la adopcion de
medidas para el ingreso de vehiculos al servicio particular y pablico de transporte
terresire automotor de carga, con Peso Bruto Vehicular (PBV) superior a diez mil
quinientos (10.500) kilogramos, mediante el mecanismo de reposicion por
desintegracion fisica tota! o hurto.

Paragrafo. El ingreso de vehiculos rigidos que a continuacion se relacionan, esfaran
exentos de la condicion de ingreso por reposicion por desintegracion fisica total y no
podran ser objeto de cambio de sus condiciones iniciales de ingreso:

* Volqueta
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+ Mezcladoras (mixer)

» Compactadores o recolectores de residuos solidos
= blindados para el transporte de valores

+ Gruas aéreas y de sostenimiento de redes
+» Equipos de succién limpieza alcantarillas

« Equipos irrigadores de agua y de asfaltos
« Equipos de lavado y succion

« Equipos de saneamiento ambiental

« Carro taller

* Equipos de riego

= Equipos de mineria

= Equipos de bomberos

= Equipos especiales del sector petrolero

+ Equipos autobombas de concreto.

(Decreto 2085 de 2008, articulo 1, modificado por el Decreto 2944 de 2013, articulo
1).

Articulo 2.2.1.7.7.2. Ingreso por reposicion. E| registro inicial de vehiculos de
transporte terrestre automotor de carga de servicio publico y particular se hara por
reposicion ante cualquier organismo de transito, previa demostracién de que (i) el(los)
vehiculo(s) objeto de reposicion fueron sometidos al proceso de desintegracion fisica
total y (if) la licencia de transito fue cancelada.

En los casos de pérdida o destruccion total o por hurto, la reposicion de vehiculos de
transporte terrestre automotor de carga de servicio piblico y particular no requérira de
los requisitos sefialados en el inciso anterior.

(Decreto 2085 de 2008, arficulo 2).

Articulo 2.2.1.7.7.3. Equivalencia para la reposicion. Para el registro inicial de un
vehiculo nuevo de transporte terrestre automotor de carga de servicio particular y
publico por reposicién de otro, ambos con peso bruto vehicular superior a 10.500
kilogramos, se tendran en cuenta las siguientes equivalencias:

a) Si el vehiculo a ingresar cofresponde a la misma configuracion del vehicuio a
reponer, la equivalencia sera de uno a uno, independientemente de la capacidad de

carga de ambos vehiculos;

b) Si ef vehiculo a ingresar es de configuracion superior a la del vehiculo a reponer, se
debera aplicar la siguiente tabla:

Configuracién a Registrar Configuracion Equivalente Cantidad
25 : 1
4 1
35 3 r
2 2
4 1
25 3 1
2 2
3 1
4 2 2
3 2 2
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¢) Si el vehiculo a ingresar es de configuracion menor a la del vehiculo a reponer, la
equivalencia serd de uno a uno, independientemente de la capacidad de carga de
ambos vehiculos.

Paragrafo 1. La desintegracion contemplada en el presente articulo se debe cumplir
con vehiculos matriculados en el respectivo servicio, publico o particular segun el caso,
en el cual se va a registrar el vehiculo objeto de registro inicial.

Paragrafo 2. En aquellos casos en los cuales exista diferencia en el Peso Bruto
Vehicular consignado en el Registro Nacional Automotor, en el Registro Nacional de
Carga y/0 en la Tabla de equivalencia adoptada en la Resolucion 727 de 2013 o en la
que la modifique o sustituya, para el cumplimiento de este requisito, la validacion que
se realiza a través del Registro Unico Nacional de Transito (RUNT), se hara de
conformidad con Ia tabla de equivalencia adoptada por la Direccién de Transporte y

Transito.

(Decreto 2085 de 2008, articulo 3, modificado por el Decreto 2944 de 2013, articulo
2).

Articulo 2.2.1.7.7.4. Registro inicial. Los organismos de fransito solamente deberan
efectuar el registro inicial de vehiculos de transporte terrestre automotor de carga, de
servicio particular o piblico, hasta tanto cuenten con la certificacion de cumplimiento
de requisitos para el registro inicial expedida por el Ministerio de Transporte, que
garantice que el solicitante cumpiié con todos los requisitos establecidos.

(Decreto 2085 de 2008, articulo 4).

Articulo 2.2.1.7.7.5. Condiciones y procedimiento. EI Ministeric de Transporte
determinara las condiciones y procedimientos para ef registro inicial y desintegracion
fisica de vehiculos de transporte terrestre automotor de carga de servicio publico y
particular por reposicion, pérdida o destruccion total o hurto.

(Decreto 2085 de 2008, articulo 5).

Articulo 2.2.1.7.7.6. Programa para el fomento de la reposicion y renovacion del
parque automotor de carga. El Ministerio de Transporte disefiara un programa de
financiamiento denominado “Programa de Promocion para la Reposicion y Renovacion
del Parque Automotor de Carga’, con el objeto de promover la maodernizacién del
pargue automotor.

(Decreto 2085 de 2008, articulo 9).

Articulo 2.2.1.7.7.7. Destinacién dineros recaudados por declaracién ocurrencia
del siniestro o exigibilidad de la caucién. Los dinesos que se recauden por la
declaracion de la ocurrencia del siniestro o exigibitidad de la caucion establecida en
los articulos 6, 7 y 8 del Decreto 2085 de 2008, modificado por los Decretos 2450 de
2008 y 1131 de 2009, se destinaran al Programa de Promocion para la Reposicion y
Renovacion del Parque Automotor de Carga Nacional, de acuerdo con lo establecido
en el Estatuto Organico de Presupuesto y las demas normas que regulan la materia.

(Decreto 1769 de 2013, articulo 2).
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Articulo 2.2.1.7.7.8. Tramite de Certificaciones de Cumplimiento de Requisitos en
Vigencia del Decreto 2868 de 2006. Las solicitudes de certificacion del cumplimiento
de requisitos para el registro inicial de vehicules de servicio publico terrestre automotor
de carga, presentadas en vigencia del Decreto 2868 de 20086, se resolveran con base
en las disposiciones aplicables al momento de su radicacion.

{Decreto 2085 de 2008, articulo 10).

SECCION 8
Transporte terrestre automotor de mercancias peligrosas por carretera

Articulo 2.2.1.7.8.1. Objeto. La presente Seccion tiene por objeto establecer los
requisitos técnicos y de seguridad para el manejo y transporte de mercancias
peligrosas por carretera en vehiculos automotores en todo el territoric nacional, con el
fin de mintmizar los riesgos, garantizar ia seguridad y proteger la vida y el medio
ambiente, de acuerdo con las definiciones y clasificaciones establecidas en la Norma
Técnica Colombiana NTC 1692 “Transporte de mercancias peligrosas. Clasificacion,
etiqguetado y rotulado”, segunda actualizacion, -Anexo N° 1-.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 1).

Articulo 2.2.1.7.8.2. Alcance y aplicacién. | a presente Seccién aplica al transporte
terrestre y manejo de mercancias peligrosas, los cuales comprenden todas las
operaciones y condiciones relacionadas con la movilizacién de estos productos, la
seguridad en los envases y embalajes, la preparacion, envio, carga, segregacién,
transbordo, trasiego, almacenamiento en transito, descarga y recepcién en el destino
final. El manejo y transporte se considera tanto en condiciones normales, como las
ocurridas en accidentes que se produzcan durante el traslado y almacenamiento en

transito.

Cuando se trate de transporte de desechos peligrosos objeto de un movimiento
transfronterizo, se debe dar aplicaciéon a lo dispuesto en el Convenio de Basilea,
ratificado por la Ley 253 de 1996 y a su enmienda aprobada mediante la Ley 1623 de

2013.

La presente Seccién aplica a todos los actores que intervienen en la cadena del
transporte, es decir el remitente y/o duefio de la mercancia, destinatario (personas que
utilizan la infraestructura del transporte de acuerdo con lo establecido en el articulo 9
de la Ley 105 de 1993), empresa transportadora, conductor del vehiculo y propietario
o tenedor del vehicuio de transporte de carga.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 2).

Articulo 2.2.1.7.8.3. Definiciones. Para el prop6sito de esta Seccién, ademas de las
siguientes definiciones, son aplicables las contempladas en las normas técnicas

colembtanas:
« Apilar: amontonar, poner en pila o montén, colocar una sobre la otra.

« Autoridad competente: autoridad nacicnal o internacional designada o reconocida por
e| Estado para un determinado fin,
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«Cadena del transporte: esta compuesta por aquellas personas haturales o juridicas
(remitente, duefic o propietario de la mercancia peligrosa, destinatario, empresa de
transporte, propietario o tenedor del vehiculo y conductor) que intervienen en la
operacién de movilizacion de mercancias peligrosas de un origen a un destino.

« Certificado del curso béasico obligatorio de capacitacion para conductores de
vehiculos que transportan mercancias peligrosas: es el documento que acredita que
una persona esta capacitada, preparada y la autoriza para ia operacién de vehiculos
destinados al transporte de mercancias peligrosas.

«Curso de capacitacién basico obligatorio para conductores de vehiculos que
transportan mercancias peligrosas: es la preparacién que los conductores deben
recibir para operar vehiculos destinados al transporte de mercancias peligrosas, con
ol fin de adquirir conocimientos necesarios para la manipulacién de estos productos.

« Destinatario: toda persona naturai o juridica, organizacion o gobiemno que reciba una
mercancia.

« Documentos del transporte: son aquelios documentos de porte obligatorio, requeridos
como requisitos para el transporte de mercancias peligrosas y que pueden ser
solicitados en cualquier momento y lugar por la autoridad competente.

« Embalaje: es un contenedor o recipiente que contiene varios empaques.

« Empaque: cualquier recipiente o envoltura que contenga algan producto de consumo
para su entrega o exhibicién a los consumidores.

« Empresa de servicio publico de transporte terrestre automotor de carga: es aquella
persona naturat o juridica legalmente constituida y debidamente habilitada por el
Ministerio de Transporte, cuyo objeto social es la movilizacion de cosas de un lugar a
ofro en vehiculos automotores apropiados en condiciones de libertad de acceso,
calidad y seguridad de los usuarios.

« Evaluacion de la conformidad: procedimiento utitizado, directa o indirectamente, para
determinar que se cumplen los requisitos o prescripciones pertinentes de los
Reglamentos Técnicos o Normas (articulo 1 de ia Resolucion 03742 de 2001).

« Envase; recipiente destinado a contener productos hasta su consumo final.

«Efiqueta: informacion impresa que advierte sobre un riesgo de una mercancia
peligrosa, por medio de colores o simbolos, la cual debe medir por lo menos 10 cm. x
10 c¢m.. salvo en caso de bultos, que debido a su tamafio solo puedan Hevar etiquetas
mas pequefias, se ubica sobre los diferentes empaques o embalajes de las
mercancias.

« Hoja de seguridad: documento que describe los riesgos de un material peligroso y
suministra informacién sobre co6mo se puede manipular, usar y aimacenar el material
con seguridad, que se elabora de acuerdo con lo estipulado en la Norma Técnica
Colombiana NTC 4435, Anexo N° 2.
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*Icontec: Instituto Colombiano de Normas Técnicas y Certificacién, que mediante
Decreto 1471 de 2014 es reconocido como el Organismo Nacional de Normalizacién.

» iIncompatibilidad: es el proceso que sufren ias mercancias peligrosas cuando puestas
en contacto entre si puedan sufrir alteraciones de las caracteristicas fisicas o quimicas
originales de cualquiera de elios con riesgo de provocar explosién, desprendimiento
de llamas o calor, formacidén de compuestos, mezclas, vapores o gases peligrosos,
entre otros.

» Lista de mercancias peligrosas: es el listado oficial que describe mas exactamente
las mercancias peligrosas transportadas mas frecuentemente a nivel interacional y
que se publican en el Libro Naranja de la Organizacién de las Naciones Unidas titulado
"Recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas’, elaboradas por
el comité de expertos en transporte de mercancias peligrosas, del Consejo Econémico
y Social, version vigente.

*» Mercancia peligrosa: materiales perjudiciales que durante la fabricacién, manejo,
transporte, almacenamiento o uso, pueden generar o desprender polvos, humos,
gases, liquidos, vapores o fibras infecciosas, irritantes, inflamabies, explosivos,
cerrasivos, asfixiantes, toxicos o de otra naturaleza peligrosa, o radiaciones ionizantes
en cantidades que puedan afectar la salud de las personas que entran en contacto con
éstas, o que causen dafno material.

» Mitigacion: definicion de medidas de intervencion dirigidas a reducir o minimizar el
riesge o contaminacion.

+Norma Técnica: es el documento establecido por consenso y aprobado por un
organismo reconocido, gue suministra, para uso comlun Y repetido, reglas, directrices
y caracteristicas para las actividades o sus resultados, encaminadas al logro del grado
optimo de orden en un contexto dado. Las normas técnicas se deben basar en los
resultados consolidados de la ciencia, la tecnologia y la experiencia y sus objetivos
deben ser los beneficios optimos para la comunidad.

+Norma Técnica Colombiana: norma técnica aprobada ¢ adoptada como tal, por el
organismo nacional de normalizacion (NTC).

e Nimero UN: es un cédigo especifico o numero de serie para cada mercancia
peligrosa, asignado por el sistema de la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU),
y que permite identificar el producto sin importar el pais del cual provenga. A través de
este numero se puede identificar una mercancia peligrosa que tenga etiqueta en un
idioma diferente del espanol. Esta lista se publica en el Libro Naranja de las Naciones
Uridas “Recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas”
elaboradas por el comité de expertos en transporte de mercancias peligrosas, del
Consejo Econdmico y Social, version vigente.

« Organismo Nacional de Normalizacion: entidad reconocida por el Gobierno Nacional,
cuya funcidn principal es la elaboracién, adopcién y publicacién de las normas técnicas
nacionales y la adopcidén como tales, de las normas elaboradas por otros entes.

* Plan de contingencia: programa de tipo predictivo, preventivo y reactivo con una
estructura estratégica, operativa e informatica desarrollado por la empresa, industria o
algun actor de la cadena del transporte, para el control de una emergencia gue se
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produzca durante el manejo, transporte y almacenamiento de mercancias peligrosas,
con el propésito de mitigar las consecuencias y reducir los riesgos de empecramiento
de la situacién y acciones inapropiadas, asi como para regresar a la normalidad con el
minimo de consecuencias negativas para la poblacion y €l medio ambiente.

« Plan de emergencia: organizacion de los medios humanos y materiales disponibles
para garantizar la intervencién inmediata ante la existencia de una emergencia que
involucren mercancias peligrosas y garantizar una atencién adecuada hajo

procedimientos establecidos.

«Remitente: cualquier persona natural o juridica, organizacion u organismo que
presente una mercancia para su fransporte.

« Reglamento Técnico: documento en el que se establecen las caracteristicas de un
producto, servicio o [0S procesos y métodos de produccién, con inclusién de las
disposiciones administrativas aplicables y cuya observancia es obligatoria. También
puede incluir prescripciones en materia de terminologia, simbolos, embalaje, marcado
o etiquetado aplicables a un producto, proceso o método de produccion, o tratar
exclusivamente de ellas (articulo 1 de la Resolucién 03742 de 2001).

« Segregar: separar, apartar 0 aislar una mercancia peligrosa de otra que puede ser o
no peligrosa, de acuerdo con la compatibilidad que exista entre ellas.

« Tatjeta de emergencia: documento que contiene informacion basica sobre la
identificacion del material peligroso y datos del fabricante, identificacién de peligros,
proteccion personal y control de exposicién, medidas de primeros auxilios, medidas
para extincion de incendios, medidas para vertido accidental, estabilidad y reactividad
e informacion sobre el transporte, que s€ elabora de acuerdo con lo estipulado en la
Norma Técnica Colombiana NTC 4532 Anex0 N° 3.

«Rotulo: advertencia que se hace sobre el riesgo de una mercancia, por medio de
colores y simbolos gue se ubican sobre las unidades de transporte (remolque,
semirremolque y remolque balanceado) y vehiculos de carga.

« Trasiego: es la operacion de llenado y vaciado de recipientes, por diferencia de
presion, que se efectia por gravedad, bombeo o por presion.

«Unidad de transporte: es el espacio destinado en un vehiculo para la carga a
transportar, en el caso de los vehiculos rigidos se refiere a la carroceria y en los
articulados al remolgue o al semirremolque.

«Vehiculos vinculados: vehiculos de transporte de carga de servicio publico y/o
particular destinado al transporte de mercancias por carretera, que mediante contrato
regido por las normas del derecho privado, establece una relacion contractual con una
persona natural o juridica, con el fin de prestar un servicio de transporte de mercancias

peligrosas.

(Decreto 1609 de 2002, articuio 3).
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SUBSECCION 1
Disposiciones generales de la carga y de los vehiculos

Articulo 2.2.1.7.8.1.1. Manejo de Ia carga:
1. Rotulado y etiquetado de embalajes y envases:

Elf rotulado y etiquetado de los embalajes y envases de las mercancias peligrosas debe
cumplir con lo establecido para cada clase en la Norma Técnica Colombiana NTC

1692-Anexo N° 1.
2. Pruebas de Ensayo, marcado y requisitos de los embalajes y envases:

Las pruebas y el marcado establecidas en cada Norma Técnica Colombiana para cada
clase de mercancia peligrosa, deberan realizarse por entidades debidamente
acreditadas ante el Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia, ONAC, de
acuerdo con los procedimientos establecidos dentro del Sistema Nacional de
Normalizacién, Certificacién y Metrologia, o ante instituciones internacionales
debidamente aprobadas para tal fin por el Organismo Nacional de Acreditacion de
Colombia, ONAC, de acuerdo con la siguiente refacion:

A. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 1
corresponde a explosivos, cuya Norma Técnhica Colombiana es ia NTC 47021-Anexo

N® 4—,

B. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 2
corresponde a Gases Inflamables, cuya Norma Técnica Colombiana es la NTC 47022-

Anexo N° 5-.

C. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 3
corresponde a Liquidos Inflamables, cuya Norma Técnica Colombiana es la NTC

47023-Anexo N° 6.

D. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 4
corresponde a Solidos inflamables; sustancias que presentan riesgo de combustién
espontanea; sustancias que en contacto con el agua desprenden gases inflamables,
cuya Norma Técnica Colombiana es la NTC 47024-Anexo N° 7-.

E. Embaiajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 5
corresponde a Sustancias Comburentes y Perdxidos Orgdnicos, cuya Norma Técnica
Colombiana es la NTC 47025-Anexo N°8—.

F. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 6,
corresponde a Sustancias toxicas e infecciosas, cuya Norma Técnica Colombiana es

ia NTC 47026 —Anexo N° 9—,

G. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 7
corresponde a Materiales Radiactivos, cuya Norma Técnica Colombiana es la NTC

47027-Anexo N° 10-.

H. Embalajes y envases para transporte de mercancias pefigro_sas CLASE 8
corresponde a Sustancias Corrosivas, cuya Norma Técnica Colombiana es la NTC
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47028-Anexo N° 11.

|. Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas CLASE 9
corresponde a Sustancias Peligrosas Varias, cuya Norma Técnica Colombiana es la

NTC 47029-Anexo N° 12.

3. Requisitos generales para el transporte por carretera de mercancias peligrosas:

A. Ningin vehiculo automotor que transporte mercancias peligrosas podra transitar
por las vias publicas con carga que sobresalga por su extremo delantero.

B. Todos los vehiculos que transporten mercancias peligrosas en contenedores por las
vias publicas de! territorio nacional, deberan fijarios al vehiculo mediante el uso de
dispositivos de sujecion utilizados especialmente para dicho fin, de tal manera que
garanticen la seguridad y estabilidad de la carga durante su transporte.

C. Cada contenedor debera estar asegurado al vehiculo por los dispositivos
necesarios, jos cuales estaran dispuestos, como minimo, en cada una de las cuatro

esquinas del contenedor.

D. Cuando un cargamento incluya mercancias no peligrosas y mercancias peligrosas
que sean compatibles, éstas deben ser estibadas separadamente.

E. Para e! fransporte de mercancias peligrosas se debe cumplir con requisitos minimos
tales como:; la carga en el vehiculo debera estar debidamente acomodada, estibada,
apilada, sujeta y cubierta de tal forma que no presente peligro para la vida de las
personas y el medio ambiente; que no se arrastre en la via, no caiga sobre esta, no
interfiera la visibilidad del conductor, no comprometa la estabilidad o conduccién del
vehiculo, no oculte las luces, incluidas las de frenado, direccionales y las de posicion,
asi como tampoco tos dispositivos y rétulos de identificacion reflectivos y las placas de
identificacion del numero de las Naciones Unidas UN de la mercancia peligrosa

transportada.

£ La clasificacién y designacion, las condiciones gene rales para el transporte asi como
las condiciones especificas para el transporte de mercancias peligrosas, establecidas
en cada Norma Técnica Colombianas NTC, son de obligatorio cumplimiento, teniendo
en cuenta la siguiente relacién:

1. CLASE 1 corresponde a Explosivos, la Norma Técnica Colombiana que la identifica
y condiciona su transporte yuso es la NTC 3966 elaborada por el Organismo Nacional
de Normalizacién (lcontec) -Anexo N° 13—

2 CLASE 2 corresponde a Gases, la Norma Técnica Colombiana que la identifica y
condiciona su transporte y uso es la NTC 2880 elaborada por el Organismo Nacional
de Normalizacién (lcontec) —Anexo N° 14—

3 CLASE 3 corresponde a Liquidos Inflamables, la Norma Técnica Colombiana que
la identifica y condiciona su transporte y uso €s la NTC 2801 elaborada por el
Organismo Nacional de Normailizacion (fcontec) -Anexo N° 15—

4. CLASE 4 corresponde a Sélidos Inflamables; sustancias que presentan riesgo de
combustién espontanea; sustancias que en contacto con el agua desprenden gases

Q/T WO [IAOWSIB| Mmm




-~ 1073

179
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

inflamabies, la Norma Técnica Colombiana que la identifica y condiciona su transporte
y uso es la NTC3967 elaborada por el Organismo Nacional de Normalizacién (Icontec)
-Anexo N°16—,

5. CLASE 5 corresponde a Sustancias Comburentes y Perdxidos Organicos, la Norma
Técnica Colombiana que la identifica y condiciona su transporte y uso es la NTC 3968
elaborada por el Organismo Nacional de Normalizacién (lcontec) -Anexo N° 17—

6. CLASE 6 corresponde a Sustancias Toxicas e Infecciosas, la Norma Técnica
Colombiana que la identifica y condiciona su fransporte y uso es la NTC 3969
elahorada por el Organismo Nacional de Normalizacion (Icontec) -Anexo N° 18—

7. CLASE 7 corresponde a Materiales Radiactivos, la Norma Técnica Colombiana que
la identifica y condiciona su transporte y uso es la NTC 3970 elaborada por el
Organismo Nacional de Normalizacion (lcontec) -Anexo N° 19—,

8. CLASE 8 corresponde a Sustancias Corrosivas, la Norma Técnica Colombiana que
la identifica y condiciona su transporte y uso es la NTC 3971 elaborada por el
Organismo Nacional de Normalizacion (lcontec) -Anexo N° 20—

9. CLASE 9 corresponde a Sustancias Peligrosas Varias, la Norma Técnica
Colombiana que la identifica y condiciona su transporte y uso es la NTC 3872
elaborada por el Organismo Nacional de Normalizacidn (Icontec) -Anexo N° 21—

(Decreto 1609 de 2002, articulo 4).

Articulo 2.2.1.7.8.1.2. Requisitos de la unidad de transporte y vehiculo de carga
destinado al transporte de mercancias peligrosas. Ademas de las disposiciones
contempladas en las normas vigentes para el transporte terrestre automotor de carga
por carretera, en el Codigo Nacional de Transito Terrestre y en la Norma Técnica
Colombiana para cada grupo, de acuerdo con lo establecido en el literal F del numeral
3 def articulo anterior, el vehicuio y la unidad que transporte mercancias peligrosas

debe poseer:

A. Roétulos de identificacion de acuerdo con lo estipulado en la Norma Técnica
Colombiana 1682 -Anexo N° 1- para cada clase de material peligrosc. Para camiones,
remolques y semirremolques tipo tanque, los rotulos deben estar fijos, y para las
demas unidades de transporie seran removibles, ademas, deben estar ubicados a dos
(2) metros de distancia en la parte lateral de la unidad de transporte, a una altura media
que permita su lectura; el material de los rétulos debe ser reflectivo.

B. Identificar en una placa el nimero de las Naciones Unidas (UN) para cada material
que se transporte, en todas las caras visibles de la unidad de transporte y la parie
delantera de la cabina del vehiculo de transporte de carga, el color de fondo de esta
placa debe ser de color naranja y los bordes y el nimero UN seran negros. Las
dimensiones seran 30 cm. x 12 em., por seguridad y facilidad estas placas podran ser

removibles.

C. Elementos basicos para atencion de emergencias tales como: extintor de incendios,
ropa protectora, linterna, botiquin de primeros auxilios, equipo para recoleccién y
limpieza, material absorbente y los demas equipos y dotaciones especiales de acuerdo
con lo estipulado en la Tarjeta de Emergencia (Norma Técnica Colombiana NTC 4532,
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D. Los vehiculos que transporten mercancias peligrosas Clase 2, ademas de acatar 10
establecido en esta Seccion, deben cumplir lo referente a los requisitos det vehiculo
estipulados en la Resolucion 074 de septiembre de 1996, expedida por la Comision de
Energia y Gas CREG, la Resolucion 80505 de marzo 17 de 1987 expedida por el
Ministerio de Minas y Energia o las demas disposiciones que sobre el tema emitan
estas entidades 0 quien haga sus veces.

E Tener el sistema eléctrico con dispositivos que minimicen los riesgos de chispas 0
explosiones.

F Portar minimo dos (2) extintores tipo multiprop6sito de acuerdo con el tipo y cantidad
de mercancia peligrosa transportada, uno en la cabina y los demas cerca de la carga,
en sitio de facil acceso y que se pueda disponer de él rapidamente en caso de

emergencia.

G. Contar con un dispositivo sonoro o pito, que se active en el momento en el cual el
vehiculo se encuentre en movimiento de reversa. _

H. Los vehiculos que transporten mercancias peligrosas en cilindros deben poseer
dispositivo de cargue y descargue de los mismos.

I. En ningun caso un vehiculo cargado con mercancias peligrosas puede circular con
mas de un remolque y/o semirremalque.

Paragrafo 1. Para los numeros oficiales UN de las mercancias peligrosas por
transportar, del cual trata el literal B de este articulo, se debe remitir al Libro Naranja
de la Organizacion de las Naciones Unidas “Recomendaciones relativas al transporte
de mercancias peligrosas’, elaboradas por el Comité de Expertos en Transporte de
Mercancias Peligrosas, del Consejo Economico y Saocial, versién vigente.

Paragrafo 2. Cuando se transporte mas de una mercancia peligrosa en una misma
unidad de transporte, se debe fijar el numero UN correspondiente a la mercancia
peligrosa que presente mayor peligrosidad para el medio ambiente y la poblacion, en
caso eventual de derrame o fuga.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 3).

SUBSECCION 2
Obligaciones de los actores de la cadena del transporte

Articulo 2.2.1.7.8.2.1. Obligaciones del remitente y/o propietario de mercancias
peligrosas. Ademas de las disposiciones contempladas en las normas vigentes para
el transporte terrestre automotor de carga por carretera, en el Cédigo Nacional de
Transito Terrestre y en la Norma Técnica Colombiana para cada grupo, de acuerdo con
lo establecido en el literal F del numerai 3 del articulo 2.21.7.8.1.1 del presente
Decreto, el remitente y/o el duefio de las mercancias peligrosas estan obligados a:

A. Disefiar y ejecutar un programa de capacitacién y entrenamiento sobre el manejo
de procedimientos operativos normalizados y practicas seguras para todo el personal
que interviene en las labores de embalaje, cargue, descargue, almacenamiento,
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manipulacién, disposicidn adecuada de residuos, descontaminacién y limpieza.
Ademas, cumplir con lo establecido en la Ley 55 de 1993 sobre capacitacion,
entrenamiento y seguridad en la utilizacién de los productos quimicos en el trabajo.

B. Realizar una evaiuacién de la dosis de radiacién recibida cuando se manipuie
material radiactivo por los conductores y personal que esté implicado en su manejo,
este persanail debe estar inscrito a un servicio de dosimetria personal licenciado por la
autoridad reguladora en materia nuclear y ademas tener en cuenta [as disposicién es
establecidas por el Ministerio de Trabajo.

C. No despachar el vehiculo llevando simultdneamente mercancias peligrosas, con
personas, animales, medicamentos o alimentos destinados al consumo humano o
animal, o embalajes destinados para alguna de estas labores.

D. Elaborar o solicitar al importador, representante o fabricante de la mercancia
peligrosa la Tarjeta de Emergencia en idioma castellano y entregaria al conductor, de
acuerdo con los parametros establecidos en la Norma Técnica Colombiana NTC 4532

-Anexo N° 3-.

E. Solicitar al fabricante, propietario, importador o representante de la mercancia
peligresa la Hoja de Seguridad en idioma castellano y enviarla al destinatario antes de
despachar el material, segin los parametros estabiecidos en la Norma Técnica
Colombiana NTC4435 -Anexo N° 2—.

F. Entregar para el transporte, la carga debidamente etiquetada segun lo estipulado en
la Norma Técnica Colombiana NTC 1692 segunda actualizacion - Anexo N° 1-.

G. Entregar para el transporte, la carga debidamente embalada y envasada segin lo
estipulade en la Norma Técnica Colombiana de acuerdo con la clasificacion dada en

el numeral 2 del articulo 2.2.1.7.8.1.1 del presente Decreto.

H. &Entregar al conductor los demas documentos de transporte que para el efecto exijan
las normas de transito y transporte.

|. Cumplir con las normas establecidas sobre proteccién y preservacion del medio
ambiente y las que la autoridad ambiental competente expida.

J. Disenar el Plan de Contingencia para [a atencién de accidentes durante las
operaciones de transporte de mercancias peligrosas, cuando se realice en vehiculos
propios, teniendo en cuenta lo estipulado en la Tarjeta de Emergencia NTC 4532 -
Anexo N° 3 — y los lineamientos establecidos en el Plan Nacional de Contingencias
contra derrames de hidrocarburos, sus derivados y sustancias nocivas en aguas
marinas, fiuviales y lacustres establecidos en el Decreto 321 de 1999 o la norma que
lo modifique, adicione, sustituya o compile, y en las demas disposiciones que se
expidan sobre el tema. Estos planes pueden ser parte del ptan de contingencia general

o integral de la empresa.

K. Responder porque todas las operaciones de cargue de las mercancias peligrosas
se efectien segun las nermas de seguridad previstas, para lo cual dispondra de los
recursos humanos, técnicos, financieros y de apoyo necesarios para tal fin y disefiar
un plan de contingencia para la atencién de accidentes durante {as operaciones de
cargue y descargue teniendo en cuenta lo estipulado en la Tarjeta de Emergencia NTC
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4532 - Anexo N° 3 —.

L. Evaluar las condiciones de segu ridad de los vehiculos y los equipos antes de cada
viaje, y si éstas no son seguras abstenerse de autorizar el correspondiente despacho

y/o cargue.

M. Prestar la ayuda técnica necesaria en caso de accidente donde esté involucrada la
carga de su propiedad y dar toda la informacién que sobre el producto soliciten las
autoridades y organismos de Socorro, conforme a las instrucciones dadas por el
fabricante o importador de la mercancia transportada.

N. Exigir al conductor el certificado del curso basico obligatorio de capacitacion para
conductores de vehiculos que transporten mercancias peligrosas.

O. Exigir al conductor la tarjeta de registro nacional para el transporte de mercancias
peligrosas.

P. No despachar en una misma unidad de transporte o contenedor, mercancias
peligrosas con otro tipo de mercancias o con otra mercancia peligrosa, salvo que haya
compatibilidad entre ellas.

Q. Cuando el remitente sea el comercializador, proveedor y/o distribuidor de gas
licuado de petréleo (GLP),ademas de cumplir con los requisitos establecidos en este
articulo, debe acatarlo estipulado en el Decreto 400 de 1994, la Resolucion 80505 de
marzo 17 de 1997 emanados del Ministerio de Minas y Energia, la Resolucién 074 de
septiembre de 1996 emitida porla Comision de Regutacion de Energia y Gas, CREG,
o las demas disposiciones que se expidan sobre el tema por estas entidades o ias que

hagan sus veces.

R. Cuando se trate de combustibles liquidos derivados del petraleo, el remitente,
ademas de acatar lo estabiecido en esta Seccion, debe cumplir con lo estipulado en la
reglamentacion que expida e Ministeric de Minas y Energia o las disposiciones que sé
emitan sobre el tema por esta entidad, o la que haga sus veces.

S. El importador y/o fabricante 0 su representante deben adoptar un pian de
contingencia y un programa de seguridad para que todas las operaciones que
involucren la disposicién final de residuos y desechos peligrosos se efectien con las
normas de seguridad previstas, para o cual dispondra de los recursos humanos,
técnicos, financieros y de apoyo necesarios para tal fin, ademas debe cumplir con lo
establecido en la Ley 1252 de 2008, “Por la cual se dictan normas prohibitivas en
materia ambiental, referentes a los desechos peligrosos y se dictan otras
disposiciones” o las normas que ja adicionen o modifiquen.

T. Garantizar que el conductor cuente con el camé de proteccion radiologica, cuando
transporte material radiactivo.

U. Proveer los elementos necesarios para ia identificacion de las unidades de
transporte y el vehicuio, segun io establecido en los literales A y B del articulo
2.2.1.7.8.1.2 del presente Decreto.

V. Cuando realice el transporte en vehicuios de su propiedad, adquirir poliza de
responsabilidad civil extracontractual, de acuerdo con lo establecido en Ia Subseccion

—
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S de la presente Seccidn.

W. Cuando los vehiculos que se utilicen para el transporte de mercancias peligrosas
sean de propiedad del remitente, este debe elaborar y entregar al conductor, antes de
cada recorrido, un plan de transporte el cual debe contener los siguientes efementos:

1. Hora de salida del origen.
2. Hora de liegada al destino.
3. Ruta seleccionada.

4. Listado con los teléfonos para notificacién de emergencias: de la empresa, del
fabricgnte y/o duefio del producto, destinatario y comités regionales y/o locales para
atencién de emergencias, localizados en la ruta por seguir durante el transporte.

5. Lista de puestos de control que la empresa dispondra a lo largo del recorrido.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 11).

Articulo 2,2,1.7.8.2.2. Obligaciones del destinatario de la carga. Son obligaciones
del destinatario de la carga:

A. Disenar y ejecutar un programa de capacitacion y entrenamiento en el manejo de
procedimientos operativos normalizados y practicas seguras para todo el personal que
interviene en las labores de embalaje, cargue, descargue, almacenamiento,
movilizacidn, disposicion adecuada de residuos, descontaminacién y limpieza.
Ademas, cumplir con lo establecido en la Ley 55 de 1993 sobre capacitacion,
entrenamiento y seguridad en la utilizacién de los productos quimicos en el trabajo.

B. Disenar el Plan de Coniingencia para la atencion de accidentes durante las
operaciones de cargue y descargue de mercancias peligrosas, teniendo en cuenta lo
estipulado en la Tarjeta de Emergencia NTC 4532 - Anexo N° 3 - y los lineamientos
establecidos en el Plan Nacional de Contingencias contra derrames de hidrocarburos,
sus derivados y sustancias nocivas en aguas marinas, fluviales y lacustres
establecidos en el Decreto 321 de 1999, ¢ en la norma gue lo modifique, adicione,
sustituya o compiie, 0 en las demas disposiciones que se emitan sobre el tema. Estos
planes pueden ser parte del plan de contingencia generai ¢ integral de la empresa.

C. Responder porque todas las operaciones de descargue de las mercancias
peligrosas se efectlen segun las normas de seguridad previstas, para io cual
dispondra de los recursos humanos, técnicos, financieros y de apoyo necesarios para

tal fin.

D. Cumplir con las normas establecidas sobre proteccidon y preservacion del medio
ambiente y las que la autoridad ambiental competente expida.

E. Después de la operacién de descargue, verificar que el vehiculo vacio salga
completamente limpio de cualquier tipo de residuo que haya podido quedar por
derrames y/o escapes de la mercancia, en el caso de materiales radiactivos debe
realizarse un monitoreo que garantice que no existe contaminacién radiactiva en el

vehiculo.

-
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£ Solicitar al conductor la Tarjeta de Emergencia, antes de iniciar el proceso de
descargue de la mercancia peligrosa, con el fin de conocer las caracteristicas de
peligrosidad del material y las condiciones de manejo de acuerdo con lo estipulado

NTC 4532—-Anexo N° 3—.

G. Exigir al conductor la carga debidamente etiquetada y rotulada segun lo estipulado
en la Norma Técnica Colombiana NTC 1692 segunda actualizacion,-Anexo N® 1.

H. Para aquelios que manipulen Gas Licuado de Petroleo (GLP), el descargue ¥
trasiego debe realizarse teniendo en cuenta los requisitos pertinentes especificados
para esta operacién en [a Norma Técnica Colombiana NTC 3853 - Anexo N° 22 -y
ademas cumplir con lo establecido en la Resolucion 80505 de 1997 expedida por el
Ministeric de Minas y Energia, o las demas disposiciones que se emitan sobre eitema
por esta entidad, o la que haga sus veces.

| Cuando se trate de combustibles liquidos derivados del petroleo, el destinatario,
ademas de acatarlo establecido en esta norma, debe cumplir con lo estipulado en la
reglamentacion expedida por el Ministerio de Minas y Energia o las disposiciones que
se emitan sobre el tema por esta entidad, o la que haga sus veces.

J. Cuando el destinatario sea el comercializador, proveedor y/o distribuidor de gas
licuado de petréleo (GLP) ademas de cumplir con los requisitos establecidos en este
articulo, debe acatarlo estipulado en el Decreto 400 de 1994, 1a Resolucion 80505 de
marzo 17 de 1997 emanados del Ministerio de Minas y Energia, la Resolucidon 074 de
septiembre de 1996 emitida por la Comision de Regulacion de Energia y Gas, CREG,
o las demas disposiciones gue sabre el tema emitan estas entidades o las que hagan
sus veces.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 12).

Articulo 2.2.1.7.8.2.3. Obligaciones de la empresa que transporte mercancias
peligrosas. Ademas de las disposiciones contempladas en las normas vigentes para
el transporte terrestre automotor de carga por carretera, en el Cadige Nacional de
Transito Terrestre y en ia Norma Técnica Colombiana para cada grupe, segun fo
establecido en el litera! F, numeral 3 del 2.2.1 .7.8.1.1 del presente Decreto, la empresa
que transporte mercancias peligrosas esta obligada a:

A Disefiar el Plan de Contingencia para la atencién de accidentes durante las
operaciones de transporte de mercancias peligrosas, teniendo en cuenta lo estipulado
en la Tarjeta de Emergencia NTC 4532 - Anexo N° 3 — y los lineamientos establecidos
en el Plan Nacional de Contingencias contra derrames de hid rocarburos, sus derivados
y sustancias nocivas en aguas marinas, fluviales y lacustres establecidos en el Decreto
321 de 1999, o en la norma que lo modifique, adicione, sustituya o compile, o en las
demas disposiciones que se emitan sobre el tema. Estos planes pueden ser parte del
plan de contingencia general o integral de a empresa.

B. En el caso que la labor de cargue y/o descargue de mercancias peligrosas se lleve
a cabo en las instalaciones de la empresa de transporte de carga, debe disehar y
ejecutar un programa de capacitacion y entrenamiento sobre el manejo de
procedimientos operativos normalizados y practicas seguras para todo el personal que
interviene en las labores de embalaje, cargue y/o descargue, almacenamiento,
manipulacién, disposicién adecuada de residuos, descontaminacién y limpieza;
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ademas, cumplir con lo establecido en la ley 55 de sobre capacitacion, entrenamiento
y seguridad en la utilizacién de los productos quimicos en el trabajo.

C. Garantizar que el conductor del vehiculo que transporte mercancias peligrosas
posea el certificado del curso basico obligatorio de capacitacidn para conductores, este
curso sera reglamentado por ef Ministerio de Transporte.

D. Exigir al remitente o al contratante, la carga debidamente etiquetada y rotulada
conforme a lo estipulado en la Norma Técnica Colombiana NTC 1692 segunda

actualizacién - Anexo N° 1 -,

E. Exigir al remitente la carga debidamente embalada y envasada de acuerdo con io
estipulado en la Norma Técnica Colombiana correspondiente para cada clase de
mercancia segun la clasificacion dada en el numeral dos (2) del articulo 2.2.1.7.8.1.1
de este Decreto.

F. Garantizar que las unidades de transporte y el vehiculo estén identificados, segun
lo establecido en los literales Ay B del articulo 2.2.1.7.8.1.2 dei presente Decreto.

G. Cuando se transporte material radiactive, se debe garantizar la evaluacion de la
dosis de radiacién recibida por los conductores y el personal que estuvo implicado en
su manejo; este personal debe estar inscrito a un servicio de dosimetria personal
licenciado por la autoridad reguladora en materia nuclear y, ademas, tener en cuenta
las disposiciones estabiecidas por el Ministerio de Trabajo.

H. Garantizar que el vehiculo, ya sea propio o vinculado, destinado al transporte de
mercancias peligrosas, vaya dotado de equipos y elementos de proteccién para
atencion de emergencias, tales como: extinfor de incendios, ropa protectora, linterna,
botiguin de primeros auxilios, equipo para recoleccién y limpieza, materiai absorbente
y los demas equipos y dotaciones especiales, conforme a lo estipulado en la Tarjeta
de Emergencia NTC 4532 - Anexo N° 3—.

|. Elaborar y entregar al conductor, antes de cada recorrido, un plan de transporte en
formato previamente disefado por la empresa, el cual debe contener los siguientes

elementos:
1. Hora de salida dei origen.
2. Hora de llegada al destino.

3. Ruta seleccionada.

4. Listado con los teléfonos para notificacién de emergencias: de ia empresa, del
fabricante y/o duefio del producto, destinatario y comités regionales y/o locales para
atencion de emergencias, localizados en la ruta por seguir durante el transporte.

5. Lista de puestos de control que la empresa dispondra a io largo del recorrido.

J. Dotar a los vehicuios propios y exigir a los propietarios de ios vehiculos vinculados
para el transporte de mercancias peligrosas, un sistema de comunicacion tal como:
teléfono celular, radioteléfono, radio, entre otros (previa licencia expedida por el
Ministerio de Tecnologias de la informacién y las Comunicaciones). Ningin vehiculo
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destinado al transporte de materiales explosivos debe portar o accionar equipos de
radiocomunicacion.

K. Cumplir con las normas establecidas sobre proteccion y preservacion de_l medio
ambiente que existan y las demas que la autoridad ambiental competente expida.

L. Comunicar inmediatamente al remitente, destinatario, organismos de Ssocorro,
cuerpo de bomberos y al comité local y/o regional para la prevencion y atem_:rén de
desastres, cuando se presenten accidentes que involucren las mercancias peligrosas

transportadas.

M. Garantizar que el conductor cuente con el carné de proteccion radioldgica, cuando
se transporte material radiactivo. _

N. Mantener un sistema de informacion estadistico sobre movilizacion de mercancias.
el cual debe contener la siguiente informacion:

Vehiculo: placa del vehiculo, tipo de vehiculo y tipo de carroceria. informar si es propio
o vinculado.

Carga: clase de mercancia, nombre de ia mercancia, nimero UN, cantidad, peso,
nombre del contratante o remitente, municipic origen y municipio destino de ia carga.

Esta informacion se debe remitir al Ministerio de Transporte, Direccion de Transporte
y Transito, dentro de los primeros diez dias habiles de enero y julio de cada afo.

Q. Exigir al remitente y/o contratante, [a Tarjeta de Emergencia de acuerdo con los
lineamientos dados en ia Norma Técnica Colombiana NTC 4532 -Anexo N° 3—.

P. En caso de dafio de! vehiculo y/o unidad de transporte, el operador y la empresa de
transporte debe sustituiria, a ila mayor brevedad, por otro que cumpia con los requisitos
fisicos y mecanicos para [a operacion.

Q. Asegurar que en [as operaciones dée transbordo de mercancias peligrosas, cuando
fueren realizadas en via publica, solo podra intervenir personal que haya sido
capacitado sobre la operacion y los riesgos inherentes a su manejo y manipuiacion.

R. En caso de transportar combustibles liquidos derivados del petroleo, la empresa de
transporte, ademas de acatar lo establecido en esta norma, debe cumplir con lo
estipulado en fa reglamentacion expedida por el Ministerio de Minas y Energia, o ias
disposiciones que se emitan sobre el tema por esta entidad, o la que haga sus veces.

S. En caso de transportar, comercializar, proveer y/o distribuir gas licuado de petréieo
(GLP), ademas de cumplir con los requisitos establecidos en este articulo, deben
acatar lo estipulado en el Decreto 400 de 1894, ia Resolucion 80505 de marzo 17 de
1997 emanados de! Ministerio de Minas y Energia, la Resolucion 074 de septiembre
de1096 emitida por la Comisién de Regulacion de Energiay Gas, CREG, o las demas
disposiciones que se expidan sobre el tema por estas entidades, o las que hagan sus
veces.

T. Adquirir péliza de responsabilidad civil extracontractual, de acuerdo con o
establecido en la Subseccion 5 de la presente Seccion.
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(Decrefo 1609 de 2002, articulo 13).

Articulo 2.2.1.7.8.2.4. Obligaciones del conductor del vehiculo que transporte
mercancias peligrosas. Ademas de las disposiciones contempladas en las normas
vigentes para el transporte terrestre automotor de carga por carretera, en el Cédigo
Nacional de Transito Terrestre y en la Norma Técnica Colombiana para cada grupo, de
acuerdo con lo establecido en el literal F, numeral 3 de! articuic 2.2.1.7.8.1.1 del
presente Decreto, el conductor del vehiculo que se destine al transporte de mercancias
peligrosas esta obligado a:

A. Realizar, obtener y portar el certificado del curso basico obligatorio de capacitacion
para conductores que transporten mercancias peligrosas, aspecto que sera
reglamentado por el Ministerio de Transporte.

B. Antes de iniciar la operacion debe inspeccionar el vehicuio, verificando con especial
atencién que la unidad de transporte y demas dispositivos estén en optimas
candiciones de operacion tanto fisicas, mecanicas y eléctricas. De lo contrario se
abstendra de movilizarlo.

C. El conductar, durante el viaje, es el responsable de la conservacion y buen uso de
los equipamientos y accesorios del vehiculo, ademas debe garantizar que los rétuios
de identificacion de la mercancia, placa de nimero UN y luces reflectivas permanezcan
limpias y en buen estado, que permitan su plena identificacién y visibilidad.

D. El conductor debe examinar reguiarmente y en un lugar adecuado, las condiciones
generales del vehiculo, ia posible existencia de fugas y cualquier tipo de irregularidad
en la carga. En caso tal, avisar inmediatamente a la empresa.

E. Exigir al remitente, ieer y colocar en un lugar visible de ia cabina dei vehiculo las
respectivas Tarjetas de Emergencia antes de comenzar el viaje.

F. No movilizar simuitdneamente con las mercancias peligrosas: personas, animaies,
medicamentos o alimentos destinados al consumo humano o animal, o embalajes

destinados para alguna de estas labores.

G. Por ningin motivoe el conductor y auxiliar deben abrir un embalaje, envase,
recipiente, contenedor o contenedor cisterna que contenga mercancias peligrosas,
entre los puntos de origen y destino, salvo por emergencia o inspeccitn ordenada por
una autoridad competente. En este caso, la autoridad tendra en cuenta la informacién
contenida en la Tarjeta de Emergencia y dejara constancia por escrito del hecho.

H. Al conductor de un vehiculo que transporte mercancias peligrosas le esta
terminantemente prohibido fumar en la cabina y no debe operar el vehiculo cuando
realice tratamientos meédicos con drogas que praduzcan suefio.

I. El conductor no participara de las operaciones de carga, descarga y transbordo de
las mercancias peligrosas, salvo que esté debidamente capacitado y cuente con la

autarizacion de la empresa de transporte.

J. No estacionar el vehiculo en zonas residenciaies, lugares publicos, areas pobladas
o de gran concentracion de vehiculos y zonas escolares. Cuando se trate del vehicuio
para el transporte de Gas Licuado de Petrélec (GLP) en carro tanques o en cilindros
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le esta prohibido el estacionamiento en parqueaderos publicos, y ademas debe cumplir
con lo estipulado en la NTC 3853 en lo relacionado con el estacionamiento y parqueo—

Anexo N° 22—,

K. Cuando por motivo de emergencia, falla mecanica o accidente el vehiculo se
detenga en un lugar diferente de su destino, debe permanecer sefializado y vigitado
por su conductor y/o autoridad local.

L Notificar cualquier incidente, accidente o averia que durante el transporte de la
mercancia peligrosa se presente, a la autoridad local mas cercana y/o al Comité local
para la Atencion y Prevencion de Desastres, a la empresa transportadora y a los
teléfonos que aparecen en la Tarjeta de Emergencia.

M. Pedir al remitente y entregar al destinatario la documentacion que le corresponda
de acuerdo con lo establecido por el remitente y la empresa de transporte.

N. Portar la tarjeta de registro nacional para el transporte de mercancias peligrosas.

O. Para el caso de transporte de materiaies radiactivos debe portar el camé de
proteccion radiolégica expedido por la autoridad nuclear.

P. Cumplir con las normas establecidas sobre proteccion y preservacion del medio
ambiente y las que ia autoridad ambiental competente expida.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 14).

Articulo 2.2.1.7.8.2.5. Obligaciones del propietario o tenedor del vehiculo que se
destine al transporte de mercancias peligrosas. Ademas de |as disposiciones
contempladas en las normas vigentes para el transporte terrestre automotor de carga
por carretera, en el Cédigo Nacional de Transito Terrestre y en ia Norma Técnica
Colombiana para cada grupo, conforme a lo establecido en el literal F, numeral 3 de!
articulo 2.2.1.7.8.1.1 dei presente Decreto, el propietaric 0 tenedor de vehiculo que se
destine al transporte de mercancias peligrosas esta obligado a:

A. Mantener el vehiculo y ta unidad de transporte en 6ptimas condiciones de operacion
tanto fisicas, mecanicas y eléctricas. Ademas debe elaborar una lista de chequeo para
que el conductor ia diligencie antes de iniciar cada recorrido con mercancias
peligrosas; esta lista debera contener tres elementos (fisicos, mecanicos Y eléctricos)
con sus partes componentes.

B. Garantizar que el vehiculo se encuentre dotado de los equipos y elementos de
proteccién para atencion de emergencias tales como: extintor de incendios, ropa
protectora, linterna, botiquin de primeros auxitios, equipo de recoleccion y fimpieza,
material absorbente y los demas equipos y dotaciones especiales de acuerdo con lo
estipulado en la Tarjeta de Emergencia NTC 4532 -Anexo N° 3-.

C. Garantizar que las unidades de transporte y el vehiculo estén identificados, segun
lo establecido en los literales Ay B del articulo 2.2,1.7.8.1.2 del presente Decreto.

D. Dotar al vehicuio de un sistema de comunicacion (teléfono celular, radioteléfono,
radio, entre ofros). Previa licencia expedida por el Ministerio de Tecnologias de la
informacién y las Comunicaciones. Ningdn vehiculo destinado al transporte de
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materiales explosivos debe portar o accionar equipos de radiocomunicacién.

k. Garantizar que el conductor del vehiculo realice el curso basico obligatorio de
capacitacion para conductores que transporten mercancias peligrosas.

F. Cuando el vehiculo transporte material radiactivo, asegurar que el conductor
obtenga el carné de proteccion radioldgica, expedido por la autoridad competente en
materia nuciear.

G. Disefar y ejecutar un programa de mantenimiento preventivo para los vehiculos y
fa unidad de transporte.

H. Los propietarios de los vehiculos que transporten mercancias peligrosas Clase 2
Gas Licuado de Petrdleo, GLP, deben cumplir ademas lo referente a los requisitos del
vehiculo estipulados en la Resolucidn 074 de septiembre de 1996, expedida por la
Comisidn de Energia y Gas, CREG, lo estipulado en la Resolucién 80505 de marzo de
1997 expedida por el Ministerio de Minas y Energia, o las demés disposiciones que se
emitan sobre el tema por estas entidades o las que hagan sus veces.

I. En caso de transportar combustibles liquidos derivados del petréleo, e! propietario
del vehiculo, ademas de acatar lo establecido en esta norma, debe cumplir con o
estipulado en la normatividad la reglamentacién expedida por el Ministerio de Minas y
Energia o las disposiciones que se emitan sobre el tema por esta entidad, o la que

haga sus veces.

J. Solicitar o renovar el Registro Nacional de Transporte de Mercancias Peligrosas,
ante las Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte donde tenga su domicilio

principal.

K. Cuando en un vehiculo propio se transporte 0 se manipule material radiactivo, se
debe realizar una evaluacion de la dosis de radiacidn recibida por ios conductores y
personal que esté implicado en su manejo. Este personal debe estar inscrito a un
servicio de dosimetria personal licenciado por la autoridad reguladora en materia
nuclear y ademas tener en cuenta las disposiciones establecidas por el Ministerio de

Trabajo.

L. Cumplir con las normas establecidas sobre proteccion y preservacion del medio
ambiente y las que la autoridad ambiental competente expida.

{Decreto 1609 de 2002, articulo 15).

SUBSECCION 3
Sistema de Control

Articulo 2.2.1.7.8.3.1. Inspeccién, vigilancia y control. La Superintendencia de
Puertos y Transporte ejercera la funcion de inspeccién, vigilancia y control en materia
de transito, transporte y su infraestructura de acuerdo con lo estipulado en el Decreto
101 de 2000, con las excepciones contempladas en el numeral 2 articulo 3 del Decreto
2741 de 2001. La Policia Nacional y las Autoridades de Transito colaboraran en las
funciones de control y vigilancia que ies han sido asignadas por e! articulo 8 de la Ley

105 de1993.
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Paragrafo. Para las demas actividades que no corresponden a transporte se seguira
de acuerdo con los procedimientos gue para el efecto establezcan las entidades que
dentro de sus funciones tienen el control, inspeccion y vigilancia del manejo de

mercancias peligrosas.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 16).

Articulo 2.2.1.7.8.3.2. Manejo de Mercancias y Objetos Explosivos. El manejo de
mercancias y objetos explosivos correspondiente a la Clase 1 NTC 3966 - Anexo N°
13 — obedecera ademas a lo estipulado en los Decretos 2535 de 1993 y 1809 de 1994,
o en la nomas que los modifiquen, adicionen, sustituyan o compilen, o en las demas
disposiciones que se emitan sobre el tema.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 17).

Articulo 2.2.1.7.8.3.3. Manefo de Gases Clase 2. El manejo de gases
correspondiente a fa Clase 2 NTC 2880 - Anexo N° 14 — obedecera ademas a la
reglamentacion que sobre el particular expida o haya expedido la autoridad ambiental,
el Ministerio de Minas y Energia, la Superintendencia de Servicios Publicos, la
Comision de Regulacion de Energia y Gas, CREG. o las entidades que hagan sus

veces.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 18).

Articulo 2.2.1.7.8.3.4. Manejo de Liquidos Inflamables y Combustibles Clase 3 El
manejo de liquidos inflamables y combustibles corregpondientes a la Clase 3 NTC
2801-Anexo N° 15— obedecera ademas a la reglamentacion que sobre el particular
expida o haya expedido la autoridad ambiental, el Ministerio de Minas y Energia, el
Consejo Nacional de Estupefacientes o las entidades que hagan sus veces.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 19).

Articulo 2.2.1.7.8.3.5. Manejo de Mercancias Toxicas e Infecciosas E! manejo de
mercancias toxicas e infecciosas, correspondiente a la Clase 6 NTC 3969-Anexo N°
18- obedecera ademas a la reglamentacién que sobre el particular expida o haya
expedido la autoridad ambiental, el Ministerio de Agricultura y Desarrolio Rural, el
Ministerio de Salud, el Consejo Nacional de Estupefacientes o las entidades que hagan
sus veces.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 20).

Articulo 2.2.1.7.8.3.6. Manejo de Mercancias Radiactivas. El manejo de mercancias
radiactivas correspondiente a la Clase 7 NTC 3970-Anexo N° 19- obedecera ademas
a la reglamentacion que sobre el particular expida o haya expedido el Ministerio de
Minas y Energia; el Servicio Geolégico Colombiano, Ingeominas, y el Ministerio de
Ambiente y Desarroflo Sostenible o tas entidades que hagan sus veces.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 21).
Articulo 2.2.1.7.8.3.7. Cumplimiento de las disposiciones ambientales vigentes.

Ademas del cumplimiento de lo establecido en esta Seccién, para el manejo de las
mercancias peligrosas se debe cumplir con ias disposiciones ambientales vigentes.
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(Decreto 1609 de 2002, articuio 22).

Articulo 2.2.1.7.8.3.8. Sustancias quimicas de uso restringido. Ademas del
cumplimiento de lo establecido en esta Seccién, las sustancias quimicas de uso
restringido seguiran controladas por el Ministerio de Transporte y el Fondo Nacionai
de Estupefacientes o quien haga sus veces.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 23).

Articulo 2.2.1.7.8.3.9. Transporte de Desechos Peligrosos. Para efectos de
transporte de desechos peligrosos y su eliminacién, cuando aplique e! Convenio de
Basilea, ratificado mediante ley 253 de 1996 se debe dar cumplimiento a lo ordenado
en dicho convenio y ademas con lo establecido en la Ley 1252 de 2008.

(Decreto 1609 de 2002, articuio 24).

Articulo 2.2.1.7.8.3.10. Acciones de Control | as autoridades de control competentes
seran las encargadas de velar por el cumplimiento de lo dispuesto en esta Seccion y
de las demas normas reglamentarias que regulen la materia.

El control al transporte comprende entre otras acciones:;

A. Examinar los documentos de porte obligatorio.

B. Verificar que los embalajes y envases estén rotulados y etiquetados con el tipo de
material por transportar de acuerdo con lo estipulado en la Tarjeta de Emergencia y la
NTC 1692 segunda actualizacion - Anexo N° 1- y gue corresponda con lo descrito en
el manifiesto de carga.

C. Verificar la adecuada instalacion y ubicacion de los rétulos en las unidades de
transporte y las etiquetas en los envases y embalajes de acuerdo con la NTC 1692
segunda actualizacion - Anexo N° 1 — y el nimero de las Naciones Unidas (UN) de
acuerdo con lo establecido en el literal B del articulo 2.2.1.7.8.1.2 del presente Decreto.

D. Comprobar el respectivo marcado de los envases y embalajes de las mercancias
peligrosas de acuerdo con io estipulado en la Norma Técnica Colombiana segun la
relacidn del numeral 2 del articulo 2.2.1.7.8.1.1 del presente Decreto.

E. Verificar que no existan fugas en la unidad de transporte y en los envases y
embalajes.

F. Verificar el estado de operacién de los vehiculos, Ia unidad de transporte y los
accesorios.

G. Verificar fa existencia de los elementos de proteccion para atencion de emergencias
descrita en la Tarjeta de Emergencia y el literal C del articulo 2.2.1.7.8.1.2 de este

Decreto.

(Decrefo 1609 de 2002, articuio 25).
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SUBSECCION 4
Medidas preventivas de seguridad, procedimientos y sanciones

Articulo 2.2.1.7.8.4.1. Sujetos de sanciones. Seran sujetos de sanciones de acuerdo
con lo establecido por el articuio 9 de la Ley 105 de1993, los siguientes:

A. Los remitentes y/o duefio de la mercancia {personas que utilicen la infraestructura
del transporte).

B. Los destinatarios {personas que utilicen la infraestructura del transporte)

C. Las empresas de transporte terrestre automotor de carga que transporten
mercancias peligrosas (empresas de servicio publico).

D. Los conductores {personas que conduzcan vehiculos).

E. Los propietarios o tenedores de vehiculos {personas propietarias de vehiculos 0
equipos de transporte).

(Decreto 1609 de 2002, articulo 26).

Articulo 2.2.1.7.8.4.2. Sanciones. Las sanciones consisten en:

A. Multas.
B. Suspension de matriculas, licencias, registros o permisos de operacion.

C. Suspension o cancelacion de la licencia de funcionamiento de la empresa
transportadora.

D. Inmovilizacion o retencién det vehiculo.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 27).

Articulo 2.2.1.7.8.4.3. Sanciones al remitente y/o propietario de la mercancia
peligrosa.

A Seran sancionados con multa equivalente a doscientos (200) salarios minimos
mensuales legales vigentes (SMMLV), por la infraccion a lo dispuesto en el articulo
2217.8.2.1literales F, G, J, Uy V del presente Decreto.

B. Seran sancionados con mufta equivalente a cien (100) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.7.8.2.1
literales C y P del presente Decreto.

C. Seran sancionados con multa equivalente a veinte (20) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articuto 2.21.7.8.21
literaies D y W del presente Decreto.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 28).

Articulo 2.2.1.7.8.4.4. Sanciones al destinatario de la mercancia peligrosa. Seran
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sancionados con multa equivalente a doscientos (200) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.7.8.2.2,
literal G del presente Decreto.

{Decreto 1609 de 2002, articulo 29).

Articulo 2.2.1.7.8.4.5. Sanciones a la empresa de carga que transporte
mercancias peligrosas.

A. Seran sancionados con multa equivalente a doscientos (200) salarios minimos
mensuales legales vigentes (SMMLV), por infracciones a fo dispuesto en el anticulo
2.2.1.7.823 literales A, C, D, E, F, Hy T del presente Decreto.

B. Seran sancionados con multa equivalente a sesenta (60) salarios minimos
mensuaies legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo
2.2.1.7.8.2.3 literal P del presente Decreto.

C. Seran sancionados con multa equivalente a cincuenta (50) saiarios minimos
mensuales legales vigentes (SMMLV), por infracciones a io dispuesto en el articulo
2.2.1.7.8.2.3 literales J y N del presente Decreto.

D. Seran sancionados con multa equivalente a veinte (20) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLYV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.7.8.2.3
literales B, |, M vy O dei presente Decreto.

{Decreto 1609 de 2002, articulo 30).

Articulo 2.2.1.7.8.4.6. Sanciones al conductor del vehiculo que transporte
mercancias peligrosas.

A. Seran sancionados con multa equivaiente a veinte (20) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.7.8.2.4
literales A, F, G, N y O del presente Decreto.

B. Seran sanciochados con multa equivaiente a cinco (5) saiarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articuio 2.2.1.7.8.2.4
literales E, J, Ky L del presente Decreto.

C. Seran sancionados con muita equivalente a tres (3) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLV), por infracciones a o dispuesto en el articulo 2.2.1.7.8.2.4
literales H e ! del presente Decreto.

D. Seran sancionados con multa equivalente a un (1) Salarioc Minimo Mensual Lega!
Vigente (SMMLYV), por infracciones a io dispuesto en el articulo 2.2.1.7.8.2.4 literal C

del presente Decreto.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 31).

Articulo 2.2.1.7.8.4.7. Sanciones a los propietarios o tenedores de vehiculo que
transporte mercancias peligrosas.

A. Serdn sancionados con multa equivalente a doscientos (200) salarios minimos
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mensuales legales vigentes (SMMLY), por infracciones a lo dispuesto en el articulo
22.1.7.8.2.5 literales B, C y E del presente Decreto.

B. Seran sancionados con muita equivalente a cincuenta (50) salarios minimos
mensuales legales vigentes (SMMLV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo
22.1.7.8.2.5 literal D del presente Decreto.

C. Seran sancionados con muita equivaiente a veinte (20) salarios minimos mensuales
legales vigentes (SMMLYV), por infracciones a lo dispuesto en el articulo 221.7.8.25
literales F y J del Decreto.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 32).

Articulo 2.2.1.7.8.4.8. Responsabilidad en el Manejo de la Carga. Son
responsables del cumplimiento de lo establecido en el Literal F numeral 3 del articulo
2 2.1.7.8.1.1 del presente Decreto, quienes lleven a cabo la operacion de cargue,
movilizacién y descargue de productos, ya sea el remitente, empresa de transporte,
propietario o tenedor del vehiculo dedicado al transporte de mercancias peligrosas, y
su incumplimiento sera sancionado con multa equivalente a cincuenta (50) salarios

minimos mensuales legales vigentes (SMMLV).
(Decreto 1609 de 2002, articulo 33).

Articulo 2.2.1.7.8.4.9. Procedimiento Para Aplicar las Sanciones Para la aplicacion
de las sanciones previstas en la presente Seccién se acoge el procedimiento
establecido en e! Titulo | Capitulo 1X de la Ley 336 de 1996 y, de acuerdo con [0
estipuiado en los articulos 41 y 44 del Decreto 101 de 2000, le corresponde a la
Superintendencia de Puertos y Transporte la funcién de inspeccion, vigilancia y control
en materia de transito, transporte y su infraestructura, con las excepciones
contempladas en el numeral 2 articulo 3 del Decreto 2741 de 2001. En consecuencia,
es la entidad encargada de sancionar las infracciones a lo establecido en esta Seccion.
Esto no exime al infractor de las responsabilidades civiles y penales que correspondan.

Paragrafo. Para las demas sanciones que no corresponden a transporte, se seguira
de acuerdo con los procedimientos que para ei efecto establezcan las autoridades que
dentro de sus funciones tienen el control del manejo de mercancias peligrosas.

(Decreto 1608 de 2002, articulo 34).

Articulo 2.2.1.7.8.4.10. Inmovilizacién de vehlculos. Seran inmovilizados los

vehiculos que no cumplan con o establecido en los articulos 2.2.1.7.8.1.2 vy
2.2.1.7.8.6.6 del presente Decreto.

Paragrafo 1. La inmovilizacion o retencion de los equipos de transporte de carga
procedera ademas de los previstos en este articulo, los sefialados en el articulo 49 de
la Ley 336 de 1996.

Paragrafo 2. La inmovilizacién de vehiculos que transporten materiales radiactivos pof

incumplimiento de las normas y requisitos establecidos para tal fin, debera notificarse
de manera inmediata a la autoridad nuciear competente.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 33).
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Articulo 2.2.1.7.8.4.11. Suspension de la habilitacion. La suspension de |a
habilitacion de las empresas se establecera por él término de tres (3) meses y
procedera en los casos previstos en el articulo 47 de la Ley 336 de 1996.

{Decreto 1609 de 2002, articulo 36).

Articulo 2.2.1.7.8.4.12. Cancelacién de la habilitacion. La cancelacion de la
habilitacién de las empresas se procedera en los casos determinados en el articulo 48

de la Ley 336 de 1996.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 37).

Articulo 2.2.1.7.8.4.13. Acciones para subsanar irregularidades en el manejo de
mercancias peligrosas. Observada cualquier irregularidad que pudiera provocar
riesgos a las personas, medio ambiente y/o bienes, ia autoridad competente tomara
las acciones adecuadas y necesarias para subsanar la irregularidad y si s necesario
ordenara:

A. La retencion del vehicule y equipos, o su traslado a un lugar segure donde pueda
ser cofregida la irregularidad.

B. El descargue y/o transbordo de las mercancias a otro vehiculo ¢ a un lugar seguro.

C. La destruccion de la carga, con crientacion del remitente o destinatario (fabricante
o importador) y, cuando fuere posible, con la presencia de la entidad aseguradora.

Paragrafo 1. Estas disposiciones podran ser adoptadas en funcién del grado y
naturaleza del riesgo, mediante evaluacion técnica y, siempre que sea posible, con el
acompafamiento del fabricante o importador de la mercancia, destinatario, empresa
transportadora, autoridad ambiental competente y organismos de socerro. De estas
actuaciones la autoridad competente dejara constancia por escrito.

Paragrafo 2. Las autoridades deben garantizar la movilidad de los vehiculos que
transporten mercancias peligrosas; en los eventos en los que se obstaculice el transito
y se proceda a dar via, tienen prioridad los vehiculos que movilicen este tipo de

mercancias.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 38).

Articulo 2.2,1.7.8.4.14. Custodia del vehiculo inmovilizado. Durante la retencién,
el vehiculo permanecera baje custedia de la autoridad competente, sin perjuicio de la
responsabilidad de ia empresa transpertadora yfo propietario del vehiculo.

(Decreto 1609 de 2002, arficulo 39).

Articulo 2.2.1.7.8.4.15. Precauciones para las operaciones de transbordo en
condiciones de emergencia. En condiciocnes de emergencia las operaciones de
transbordo deben ser ejecutadas de conformidad con las instrucciones del remitente o
destinatario de la mercancia, y si es posible con la presencia de la autoridad publica y
personal calificado, y ademas mantener las siguientes precauciones:

A. Cuando el transbordo fuere ejecutado en la via publica, deben adoptarse las
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medidas de seguridad necesarias en el transito y proteccion de las personasy el medio
ambiente.

8. Quienes actiien en estas operaciones deben utilizar los equipos de maniobra y de
proteccion individual descritos en la Tarjeta de Emergencia, dada por el remitente.

¢ En caso de transbordo de mercancias peligrosas, el responsable por la operacion
debe haber recibido capacitacion especifica sobre el tipo de material y su

manipulacidn.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 40).

Articulo 2.2.1.7.8.4.16. Restricciones al transito de vehiculos que transportan
mercancias peligrosas. Las autoridades con jurisdiccion sobre las vias pueden
determinar restricciones al transito de vehiculos que transportan mercancias
peligrosas, a lo largo de toda su extension o parte de ella, sefalizando los tramos con
restriccion y asegurando una ruta alterna qué no presente mayor riesgo, asi como
establecer jugares y periodos con restricciones para estacionamiento, parada, cargue
y descargue. En caso de que la ruta exija ineludiblemente ei uso de una via con
restriccion de circulacion, la empresa transportadora debe justificar dicha situacion

ante la autoridad competente.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 41).

Articulo 2.2.1.7.8.4.17. Sanciones a los Servidores Pablicos Se hara acreedor a
las acciones previstas en la ley, sin perjuicio de las acciones civiles, penales y
administrativas correspondientes, el servidor publico que por accion u omision en

forma dolosa o por culpa grave incurra en aiguna de las siguientes conductas:

A. Omita sus deberes de vigilancia y control y permita que se cometa alguna de las
infracciones previstas en esta Seccion, pudiendo evitarias.

B. Omita por negligencia, venalidad o lenidad, imponer las sanciones por la comision
de infracciones a la presente Seccion, de las que tuvo conocimiento en ejercicio de
sus funciones.

C. Otorgue permisos o autorizaciones contra la ley y los reglamentos, o para el ejercicio
de actividades prohibidas o ilegales.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 42}.

SUBSECCION 5
Seguros

Articulo 2.2.1.7.8.5.1. Obligatoriedad. La empresa de servicio publico de transporte
de carga, o el remitente cuando utilicen vehiculos de su propiedad para ei transporte
de mercancias, debe adquirir una péliza de responsabilidad civil extracontractual que
ampare en caso que se presente algin evento durante el transporte, perjuicios
producidos por dafios personales, dafios materiales, por contaminacién (dafios al
ambiente, a los recursos naturales, animales, cultivos, bosques, aguas, entre otros) y
cualquier otro dafio que pudiera generarse por la mercancia peligrosa en caso de
accidente.
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(Decreto 1609 de 2002, articulo 53).

Articulo 2.2.1.7.8.5.2. Cobertura. La pdliza debera cubrir la responsabilidad civil
extracontractual sobreviniente del traslado de la carga desde el momento en que salga
de las instalaciones del remitente hasta que se reciba en las instalaciones senaladas
como destino final, incluyendo las operaciones de cargue y descargue cuando el
asegurado las realice, asi como también cuando las mercancias peligrosas sean
almacenadas en depositos de transferencia de carga como parte del transporte.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 54).

Articulo 2.2.1.7.8.5.3. Valores asegurados minimos. Los valores asegurados
minimos de las pélizas de responsabilidad civil extracontractual, expresado en
unidades de salario minimo mensual legal vigente a la fecha de tomar o renovar la
pbliza seran los siguientes:

Para empresas de servicio publico de transporte de carga que ademas de movilizar
mercancias peligrosas presten el servicio de almacenamiento temporal y para los
remitentes que realicen transporte privado en vehiculos propios y que efectien
almacenamiento temporal, el valor asegurado minimo de la péliza de responsabilidad
civil extracontractuales de 3.500 salarios minimos mensuales legales vigentes.

Para empresas de servicio publico de transporte de carga y remitentes qgue realicen
transporte privado en vehiculos propios para el transporte de mercancias peligrosas,
el valor asegurado minimo de la péliza de responsabilidad civil extracontractual es de
2.800 salarios minimos mensuales legales vigentes.

Paragrafo. Los limites se restableceran automaticamente desde la fecha de
ocurrencia del siniestro a la suma originalmente pactada.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 55).

Articulo 2.2.1.7.8.5.4. Cobertura de la Péliza. La pdliza iguaimente reconocera al
asegurado entre otros gastos los que se generen con ocasion de:

A. Defensa de cualquier demanda civil entablada contra el asegurado, aun cuando
dicha demanda fuere infundada, falsa o fraudulenta.

B. La presentacion de fianzas a que haya lugar en razén de embargos decretados
judicialmente contra el asegurado, en los juicios de que trata ei literal anterior.

C. Condena en costas e interés demora acumulados a cargo del asegurado desde
cuando fa sentencia se declare en firme hasta cuando la compafiia haya pagado o
consignado en el juzgado su participacién en tales gastos.

D. Presentacién a terceros de asistencia médica y quirirgica inmediata, requerida en

razones de lesiones producidas en desarrollo de las actividades amparadas bajo el
presente seguro hasta por los limites estipulados en la péliza.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 56).

Articulo 2.2,1.7.8.5.5. Cobertura adicional de las pédlizas. Las disposiciones
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establecidas para el transporte terrestre automotor de carga por carretera, el Codigo
Nacional de Transito Terrestre, las normas técnicas colombianas para cada grupo de
mercancias y demas contenidas en la presente Seccion, las cuales deben ser reunidas
por las unidades de transporte y el vehiculo destinado para e! transporte de
mercancias peligrosas, seran consideradas como garantias en la poliza con ios
consabidos efectos que produce su incumplimiento. Asi mismo, las obligaciones que
deben cumplir los actores de la cadena del transporte, segun lo estipulado en la

presente Seccion.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 57).

SUBSECCION 6
Disposiciones generales

Articulo 2.2.1.7.8.6.1. Criterios para la aplicacion de la presente Seccion. Para fa
aplicacion de la presente Seccion se debe tomar como referencia las Normas Técnicas
Colombianas NTC vigentes, las cuales se actualizardn de acuerdo con las
necesidades del sector, los adelantos tecnolégicosy las normas internacionales, segun
ias recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas preparadas por
el comitt de expertos en transporte de mercaderias peligrosas, del Consejo
Econemico ¥ Social de las Naciones Unidas, y las recomendaciones del Qrganismo
Internacional de Energia Atémica, OIEA, para la clase 7 (materiales radiactivos).

Paragrafo. En los procesos de actualizacién de ias Normas Técnicas Colombianas
NTC a los que se hace referencia en esta Seccion, debera asistir un delegado del
Ministerio de Transporte, con el fin de asegurar gue estas normas sigan los
lineamientos establecidos en el presente reglamento técnico.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 43).

Articulo 2.2.1.7.8.6.2. Designacion oficial de mercancias peligrosas. Para la
designacion oficial de las mercancias peligrosas por transportar, se debe remitir al
listado oficial publicado en el Libro Naranja de la Organizacion de las Naciones Unidas
“Recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas”, elaboradas por
el Comité de Expertos en Transporte de Mercancias Peligrosas, del Consejo
Econdmico y Social, versidn vigente.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 44).

Articulo 2.2.1.7.8.6.3. Remision de actos administrativos. Con el fin de mantener
actualizado el sistema de informacion de mercancias peligrosas en Colombia, las
entidades del Estado que expidan reglamentos técnicos referentes al manejo y
transporte de mercancias peligrosas, deben remitir copia del Acto Administrativo a la
Direccion de Transporte y Transito, del Ministerio de Transporte, 0 quien haga sus

veces.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 45).

Articulo 2.2.1.7.8.6.4. Obligatoriedad de cumplimiento por las entidades
regionales, departamentales o municipales. Toda entidad publica del orden
nacional, regional, departamental o municipal que expida actos administrativos
referentes a mercancias peligrosas, debe observar los lineamientos establecidos en la
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presente Seccién.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 46).

Articulo 2.2.1.7.8.6.5. Desechos. Los desechos que se generen por cualquier
proceso productivo, incluyendo los envases y embalajes, adquieren las caracteristicas
de mercancia peligrosa. Por lo tanto, su manejo y transporte se debe realizar
cumpliendo los mismos requisitos y obligaciones contemplados en esta Seccién de

presente Decreto.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 47).

Articulo 2.2.1.7.8.6.6. Prohibicion de transportar mercancias peligrosas en
vehiculos destinados al transporte de pasajeros. Esta prohibido el transporte de
mercancias peligrosas en vehicuios destinados al transporte de pasajeros. En ios
vehiculos de transporte de pasajeros, los equipajes solo pueden contener mercancias
peligrosas de uso personal (medicinal o de tocador), en una cantidad no mayor a un
kilogramo (1 kg.) o un litro (1 L), por pasajero. Asi mismo, esta totaimente prohibido el
transporte de mercancias de la Clase 1(Explosivos), Clase 7 (Radiactivos) y Clase 8
{Corrosivoes).

(Decreto 1609 de 2002, articulo 48).

Articulo 2.2.1.7.8.6.7. Medidas de seguridad para mercancias peligrosas
almacenadas en depdésitos. Las mercancias peligrosas que sean almacenadas en
depositos de transferencia de carga deben continuar conservando ias nomas y
medidas de seguridad especificas, adecuadas a la naturaleza de los riesgos de

fa presente Seccion.
(Decreto 1609 de 2002, articulo 49).

Articulo 2.2.1.7.8.86.8. Obligacién de apoyo en caso de emergencia, accidente,
derrame, incidente, fuga o averia En caso de emergencia, accidente, derrame,
incidente, fuga o averia, el remitente, el destinatario y empresa transportadora daran
apoyo y prestaran toda la informacién necesaria que les fuere solicitada por las
autoridades publicas y organismos de socorro, de acuerdo con los lineamientos

establecidos en su plan de contingencia.
(Decreto 1609 de 2002, articuio 50).

Articulo 2.2.1.7.8.6.9. Prohibicion de apertura de los envases, embalajes y
contenedores. Sin el previo conocimiento del contenido de la Tarjeta de Emergencia,
esta prohibida la apertura de los envases y embalajes que contengan mercancias
peligrosas por parte de las autoridade s competentes.

Paragrafo. Durante el transporte de materiales radiactivos, queda totalmente
prchibida la apertura de envases, embalajes y contenedores.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 51).
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Articulo 2.2.1.7.8.6.10. Sociedades portuarias y los puertos privados. Se
consideran remitentes y destinatarios las sociedades portuarias y los puertos privados,
ya sean maritimos o fluviales, en el proceso de embarque, desembargue, manejo y
almacenamiento de mercancias peligrosas, y son responsables de! cumplimiento de

lo estipulado en esta Seccion.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 52).

SUBSECCION 7
Régimen de transicion

Articulo 2.2.1.7.8.7.1. Procedimientos para ja evaluacion de la conformidad. Las
pruebas de ensayo y el marcado de los embalajes y envases de las mercancias
peligrosas se exigira, por las autoridades competenies, una vez se constituyan y se
acrediten las entidades y/o los taboratorios con el fin de realizar o certificar las pruebas
de ensayo, de acuerdo con lo estipulado en ia Norma Técnica Colombiana segun la

relacion dada en el numeral 2, articulo 2 2.1.7.8.1.1 del presente Decreto.

Paragrafo. El literat G det articulo 2.2.1.7.8.2.1, el literal E del articulo 2217823y
el literal D del articulo 2.2.1.7.8.3.10 entraran a regir una vez se cumpla lo estipulado
en el presente articulo. :

(Decreto 1609 de 2002, articulo 58).

Articulo 2.2.1.7.8.7.2. Tarjeta de registro nacional. La Tarjeta de Registro Nacional
para el Transporte de Mercancias Peligrosas sera exigida por las autoridades y l10s
integrantes de la cadena, como documento de transporte, una vez el Ministerio de
Transporte lo reglamente.

Paragrafo. Ei literal O del articulo 2.2.1.7.8.2.1, el literal N de! articulo 2.2.1.7.8.2.4, el
literal J del articuic 2.2.1.7.8.2.5 entraran a regir una vez se reglamente lo estiputado
en el presente articulo.

(Decreto 1609 de 2002, articulo 60).

CAPITULO 8
Régimen de sanciones por infracciones a las normas de Transporte Publico
Terrestre Automotor

Articulo 2.2.1.8.1. Ambito de aplicacion. Las disposiciones del presente Capitulo, se
aplicaran por las autoridades competentes a las empresas de servicio publico de
transporte terrestre automotor, a los remitentes de la carga, a los establecimientos
educativos con equipos propios que violen o faciliten la violacién de las normas de
transporte y a 1os propietarios de los vehiculos de servicio publico y de servicio
particular que prestan el servicio publico especial, de acuerdo con lo previsto en el
Capitulo 6 del presente Decreto.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 1).

Articulo 2.2.1.8.2. Infraccion de transporte ferrestre automotor. Es toda accion u
omisién que vulnere la prestacion del servicio publica de transparte terrestre automotar
en los terminos definidos en la ley o en |os reglamentos de cada modalidad de servicio.
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(Decreto 3366 de 2003, articuio 2).

Articulo 2,2.1.8.3. Autoridades competentes. Son autoridades competentes para
investigar e imponer las sanciones aqui sefaladas:

En fa jurisdiccion nacional: la Superintendencia de Puertos y Transporte o quien haga
SUS veces.

En la jurisdiccidn distrital y municipal: los alcaldes o los organismos de transporte o la
dependencia en quienes se delegue esta funcion.

En fa junsdiccion del area metropolitana constituida de conformidad con la ley: la
autoridad de transporte metropolitana debidamente reconocida en los municipios que
la conforman y cuando el servicio de transporte se preste entre estos.

Paragrafo. Cuando un area metropolitana se constituya de conformidad con la ley, los
municipios que la integren mantendran su competencia en materia de transporte

dentro del territorio de su jurisdiccidn.

{Decreto 3366 de 2003, articulo 3).

Articulo 2.2.1.8.4. Graduacion de la sancién. En la imposicidn de las sanciones se

tendra en cuenta el grado de perturbacion del servicio ptiblico de transporte y las
circunstancias de tiempo, modo y lugar en que se cometid la infraccién. Para este
efecto, se tendra en consideracion los daios ocasionados a ia infraestructura de
transporte, el riesgo a la integridad y vida de las personas, a los bienes que se
transportan y los perjuicios causados a los mismos.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 4).

Articulo 2.2.1.8.5. Favorabilidad. Los procesos administrativos sancionatorios que
en virtud del presente Capitulo se instauren, se ritualizaran con la norma vigente en el
momento de la comision de la infraccién. Cuando exista disposicion posterior, mas
favorable al investigado o la conducta sancionable desaparezca, el funcionario
competente para imponeria la aplicard de manera preferente.

{Decreto 3366 de 2003, articulo 5).

Articulo 2.2.1.8.6. Caducidad. La imposicién de la sancion caduca en el término de
tres (3) anos contados a partir de la comision de la infraccion.

{Decreto 3366 de 2003, articulo 6).

Articulo 2.2.1.8.7. Legalidad. Los sujetos de sancién solo seran investigados y
sancionados administrativamente por comportamientos que estén previamente
descritos como infraccion a las normas de transporte vigentes al momento de su
realizacion y con la observancia de la plenitud de las formas propias de esta clase de

procedimientos.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 7).
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Articulo 2.2.1.8.8. Presuncion de inocencia. A quien se atribuya una falta se

presume inocente, hasta que no s declare su responsabilidad, a través de acto
administrativo ejecutoriado.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 8).

Articulo 2.2.1.8.9. Garantia del debido proceso. En el proceso administrativo

sancionatorio se garantizaran las formas propias de toda actuacion administrativa en
los términos del articulo 3 de la Ley 1437 de 2011.

En todo caso se tendra en cuenta la no Reformatio Impejus en virtud de 1a cual, en
ningln caso se harad mas gravosa la sancion al investigado.

(Decreto 3366 de 2003, articuio 9).

SECCION 1
Régimen de sanciones

Articulo 2.2.1.8.1.1. Sanciones. Las sanciones para l0s infractores a las normas de

transporte publico, seran las siguientes:

1. Amonestacion escrita: consistira en la exigencia perentoria al sujeto para que adopte
las medidas tendientes a superar la alteracion en la prestacion del servicio que ha

generado su conducta.

2 Multa: es la consecuencia pecuniaria que se le impone a un sujeto de sancion por
haber incurrido en una infraccion de transporte terrestre automotor.

3. Suspension del acto administrativo de habilitacién o permiso de operacién: es la
cesacion temporal de los efectos juridicos del acto administrativo que concedi¢ |a
habilitacién o el permiso de operacion.
4 Cancelacion del acto administrativo de habilitacion o permiso de operacién: es la
cesacion definitiva de los efectos juridicos del acto administrativo que concedio la
habilitacion o el permiso de operacion.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 10).

SUBSECCION 1
Sanciones a las empresas de transporte publico terrestre automotor colectivo
metropolitano, distrital y municipal de pasajeros o mixto

Articulo 2.2.1.8.1.1.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran
sancionadas con amonestacion escrita, las empresas de transporte publico colectivo
de pasajeros y Mixto del radio de accion Metropolitano, Municipal o Distrital, que
incurran en las siguientes infracciones:

a) No informar a la autoridad de transporte competente los cambios de sede o de
domicilio principal;

b) No mantener actualizada la relacion de! equipo con el cual presta el servicio.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 11).
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SUBSECCION 2
Sanciones a las empresas de transporte publico terrestre automotor individual
de pasajeros en vehiculos taxi

Articulo 2.2.1.8.1.2.1. Infracciones sancionadas con amonestacién escrita. Seran
sancionados con amonestacién escrita, las empresas de transporte plblico terrestre
automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, del radio de accidn metropolitano,
municipal o distrital, que incurran en las siguientes infracciones:

a) No informar a la autoridad de transporte competente los cambios de sede o de
domicilio principal;

b) No mantener actualizada la relacién del equipo con el cual presta el servicio.
(Decreto 3366 de 2003, articulo 17).

SUBSECCION 3
Sanciones a las empresas de transporte publico colectivo de pasajeros y mixto
por carretera

Articulo 2.2.1.8.1.3.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran
sancionadas con amonestacion escrita, las empresas de transporte publico colectivo
de pasajeros y mixto por carretera, que incurran en las siguientes infracciones:

a) No informar a la autoridad de transporte competente los cambios de sede o de
domicilie principal;

b) No mantener actualizada la refacion def equipo con el cual presta el servicio.
(Decreto 3366 de 2003, articulo 23).
SUBSECCION 4
Sanciones a propietarios, poseedores o tenedores de vehiculos de transporte
publico terrestre automotor de pasajeros y mixto por carretera
Articulo 2.2.1.8.1.4.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran
sancionados con amonestacion escrita, los propietarios, poseedores o tenedares de

vehiculos de transporte publico terrestre automotor de pasajeros y mixto por carretera,
que incurran en las siguientes infracciones;

a) No mantener el vehicule en éptimas condiciones de comodidad y aseo;

b) No aportar aportunamente los documentos necesarios para tramitar los documentos
que soportan la operacian de los equipos;

¢) No hacer el aporte correspondiente al fondo de reposicién.

(Decrefo 3366 de 2003, articulo 27).
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SUBSECCION 5
Sanciones a las Empresas de Transporte Pablico Terrestre Automotor Especial

Articulo 2.2.1.8.1.5.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran

sancionadas con amonestacion escrita, las empresas de Transporte Terrestre
Automotor Especial, que incurran en las siguientes infracciones:

a) No informar a la autoridad de transporte competente los cambios de sede o de
domicilio principal;

b) No mantener actualizada 1a relacion del equipo con el cual presta el servicio.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 29).

SUBSECCION 6
Sanciones a los propietarios, locatarios, poseedores o tenedores de vehiculos
de transporte publico terrestre automotor especial

Articulo 2.2.1.8.1.6.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran

sancionados con amonestacion escrita, los propietarios, poseedores 0 tenedores de
vehiculos de servicio especial, que no aporten oportunamente fos documentos
necesarios para tramitar los documentos que soportan la operacion de los equipos.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 33).

SUBSECCION 7
Sanciones a los propietarios de vehiculos particulares de transporte escolar

Articulo 2.2.1.8.1.7.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran
sancionados con amonestacion escrita, los propietarios de vehiculos particulares de
transporte escolar, que incurran en las siguientes infracciones:

a) No reportar ante la autoridad que le otorgé el servicio, los cambios de domicilio;
b) No mantener el vehiculo en 6ptimas condiciones de comodidad y aseo.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 35).

SUBSECCION 8
Sanciones a las entidades educativas con equipos propios o empresas
privadas con equipos propios dedicados al transporte de sus estudiantes o
empleados

Articulo 2.2.1.8.1.8.1. Infracciones sancionadas con amonestacioén escrita. Seran
sancionadas con amonestacion escrita, las entidades educativas con equipos propios
o empresas publicas o privadas con vehiculos propios dedicadas al transporte
especial, que incurran en las siguientes infracciones:

a) Carecer de un programa y sistema de mantenimiento preventivo para los vehiculos;

b) Permitir la prestacion del servicio en vehiculos conducidos por personas no idéneas;
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c) No contar, para la prestacion del servicio, con la presencia de un adulto
acompanante.

d) No mantener vigentes polizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual
que ampara los riesgos inherentes al transporte.

{Decreto 3366 de 2003, articulo 37).

SUBSECCION 9
Sanciones a las empresas de transporte publico terrestre automotor de carga

Articulo 2.2.1.8.1.9.1. Infracciones sancionadas con amonestacion escrita. Seran
sancionadas con amonestacidn escrita, las empresas de Transporte Pablico Terrestre
Automotor de Carga, que no informen a la autoridad de transporte competente los
cambios de sede o de domicilio principal.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 38).

SUBSECCION 10
Suspension y cancelacion de las licencias, registros, habilitaciones o permisos
de operacion a las empresas de transporte

Articulo 2.2.1.81.10.1. Suspensién. La suspension de licencia, registros,
habilitaciones o permisos de operacion de las empresas de transporte, se establecera
hasta por el término de tres meses y procederd en los siguientes casos:

a) Cuando el sujeto haya sido multado, por lo menos tres veces, dentro del mismo afio
calendario en que se inicie la investigacion que pudiese concluir con la adopcidn de la

medida;

b) Cuando dentro de |a oportunidad sefialada no se acrediten las condiciones exigidas
para mejorar la seguridad en la prestacion del servicio o en |a actividad de que se trate.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 45)

Articulo 2.2.1.8.1.10.2. Cancelacion. La cancelacion de las Licencias, Registros,
habilitaciones o permisos de operacién de las empresas de transporte, procedera en
los siguientes casos:

a) Cuando se compruebe por parte de la autoridad de transporte competente que las
condiciones de operacion, técnicas, de seguridad y financieras, que dieron origen a su
otorgamiento no corresponden a la realidad, una vez vencido el término, no inferior a
tres meses, que se le conceda para superar las deficiencias presentadas;

b) Cuando se compruebe la injustificada cesacion de actividades o de los servicios
autorizados por parte de ia empresa transportadora;

c) Cuando en la persona juridica titular de la empresa de transporte concurra
cualquiera de las causales de disolucion contempladas en la ley o en sus estatutos;

d) Cuando la alteracion del servicio se produzca como elemento componente de los
procesos relacionados con el establecimiento de tarifas, o como factor perturbador del
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orden publico, siempre que las causas mencionadas sean atribuibles al beneficiario de

la habilitacion;

e) En los casos de reiteracién o reincidencia en el incremento o disminucion de

las

tarifas establecidas, o en la prestacion de servicios no autorizados, después de que se

haya impuesto la multa a que s€ refiere el literal d) de! articulo 49 de esta ley,

f) Cuando dentro de los tres anos anteriores a aquel en que se inicie la investigacion
que pudiese concluir con la medida, se haya decretado la suspension a lo menos en

dos oportunidades;

g) En todos los demas casos en que Se considere, motivadamente, que Ia infraccion

presenta signos de agravacién en relacion con las circunstancias de tiempo, modo v

lugar en que se produjo, teniendo en cuenta los efectos nocivos ocasionados a
usuarios y a la comunidad.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 46).

SECCION 2
Inmovilizacién de equipos

os

Articulo 2.2.1.8.2.1. inmovilizacion. Consiste en suspender temporaimente la

circulacion del vehiculo por las vias publicas o privadas abiertas al publico.

L a inmovilizacién se impondra como medida preventiva sin perjuicio de las sanciones
que por la comision de Ia faita se imponga a la empresa de transporte o al propietario

del equipo.

{a orden de entrega del vehiculo se emitira por 1a autoridad de transporte competente,
previa comprobacion directa de haberse subsanadc la causa que motive Ia
inmovilizacion. La orden de entrega se ejecutara a favor del propietario de! vehiculo o
al infractor, quien acreditara tal calidad con la exhibicion de medios de prueba

documentales.

Cuando no sea posible subsanar la faita por encontrarse el vehiculo retenido, la
autoridad de transporte podra ordenar la entrega al propietario o infractor previa
suscripcion de un acta en el cual se comprometa a subsanarla en un plazc no mayor
a cinco (5) dias. Copia del acta se remitira a la empresa de transporte publico a la cual

se encuentre afiliado el vehiculo.

Paragrafo. En ningdn caso, sera condicién para la entrega del vehiculo inmovilizado,

el pago de la muita por la infraccion que la genero.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 47).

Articulo 2.2.1.8.2.2. Procedencia. ia inmovilizacion procedera en los siguientes

Casos:

1. Cuando se compruebe que el equipc no cumple con las condiciones
homologacién establecidas por la autoridad competente.

de
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2. Cuando se trate de equipos al servicio de empresas de transporte cuya habilitacién
0 licencia se les haya suspendido 0 cancelado, salvo las excepciones expresamente
establecidas en las disposiciones respectivas.

3. Cuando se compruebe la inexistencia o alteracion de los documentos que sustentan
la operacion del vehiculo y sélo por el tiempo requerido para clarificar los hechos.

4. Por orden de autoridad judicial.

5. Cuando se compruebe que el equipo no retne las condiciones técnico mecanicas
requeridas para su operacion o se compruebe que presta un servicio no autorizado.
En este ultimo caso el vehiculo sera inmovilizado por primera vez, por el témino de
cinco (5) dias, por segunda, vez 20 dias, y por tercera vez, 40 dias.

6. Cuando se compruebe gue el vehiculo excede los limites permitidos sobre
dimensiones, peso o carga.

7. Cuando se detecte que el equipo es utilizado para el transporte de mercancias
presuntamente de contrabando, debiendo devolverse una vez que las mercancias se
cologuen a disposicion de la autoridad competente, a menos que exista orden judicial
en contrario.

8. Si se detecta que el vehiculo es utilizado para el transporte irregular de narcéticos
0 de sus componentes, caso en e} cual debera ponerse a disposicion de la Autoridad
Judicial Competente en forma inmediata, quien decidird sobre su devolucion. La
inmovitizacion se cumplird en el sitio que determine la autoridad judicial competente.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 48).

Articulo 2.2.1.8.2.3. Procedimiento de inmovilizacion de los equipos. Para llevar
a cabo la inmovilizacion, la autoridad competente que tenga conocimiento de la
infraccion, ordenara detener la marcha del vehiculo y librard al conductor copia del
informe de infracciones a las normas de transporte.

La inmovilizacién se llevara a cabo en patios oficiales, talleres o parqueaderos
autorizados por las autoridades de transito y transporte bajo su responsabilidad, para
lo cual la autoridad respectiva notificara del hecho al propietario o administrador del

respectivo taller o parqueadero.
(Decreto 3366 de 2003, articulo 49).

Articulo 2.2.1.8.2.4. Entrega del vehiculo. La inmovilizacién terminara con la orden
de entrega del vehiculo al propietario, tenedor o infractor, por parte de la autoridad
correspondiente, una vez esta compruebe gue se subsand la causa que motivo la
inmovilizacién, sin perjuicio de la imposicion de la multa.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 50).

Articulo 2.2.1.8.2.5. Procedimiento para imponer sanciones. De conformidad con
to previsto en el Titulo | Capitulo IX de la Ley 336 de 1996, el procedimientolpara_ 'la
imposicion de las sanciones de multa y de suspension o cancelacién de la habilitacion

o del permiso de operacidn, es el siguiente:
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Cuando se tenga conocimiento de la comisién de una infracciéon a las normas de
transporte, |a autoridad competente abrira investigacion en forma inmediata mediante
Resolucion motivada contra la cual no procede recurso alguno, y debera contener:

1 Relacion de las pruebas aportadas 0 allegadas que demuestren |a existencia de los
hechos.

2. Los fundamentos juridicos que sustenten la apertura y desarrollo de la investigacion.

3. Traslado por un término de diez (10) dias al presunto infractor, para que por escrito
responda a los cargos formulados y solicite las pruebas que considere pertinentes, las
que se apreciaran de conformidad con las reglas de la sana critica.

Presentados los descargos, Y practicadas las pruebas decretadas si fuere del caso, se

adoptara la decision mediante acto administrativo motivado. Esta actuacion se
someterd a las reglas sobre via gubernativa seflaladas en Codigo Contencioso

Administrativo.
(Decreto 3366 de 2003, articulo 51).

SECCION 3
Disposiciones finales

Articulo 2.2.1.8.3.1. Documentos que soportan ia operacion de los equipos. De
acuerdo con la modalidad de servicio y radio de accién autorizado, los documentos
que sustentan la operacion de los equipos son.

1. Transporte publico colectivo de pasajeros por carretera:
1.1. Tarjeta de Operacion.
1.2. Planilla de viaje ocasional {cuando sea del caso).
1.3. Planilla de despacho.
2. Transporte publico colectivo de pasajeros metropolitano, distrital o municipal:
Tarjeta de Operacion.
3. Transporte publico individual de pasajeros en vehiculos taxi:
3.1. Tarjeta de Operacion.
3.2. Planilla de viaje ocasional (cuando sea del caso).
4. Transporte publico terrestre automotor de carga:

4.1. Manifiesto de Carga.

472 Documentos exigidos por los regiamenios para transportar mercancias
consideradas como peligrosas, cargas extrapesadas Y extradimensionadas.
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5. Transporte publico terrestre automotor mixto:
5.1. Tarjeta de operacién.

2.2. Planilla de viaje ocasional (si es del caso).

6. Transporte publico terrestre automotor especial;
6.1. Tarjeta de operacion.

6.2. Extracto del contrato.

6.3. Permiso de operacion (en los casos de vehiculos particulares que transportan
estudiantes).

(Decreto 3366 de 2003, articulo 52).

Articulo 2.2.1.8.3.2. Servicio no autorizado. Entiéndase por servicio no autorizado,
el que se realiza a través de un vehiculo automotor de servicio pablico, sin el permiso
o autorizacion correspondiente para la prestacion del mismo; o cuando este se preste
contrariando las condiciones inicialmente otorgadas.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 53).

Articulo 2.2.1.8.3.3. Informe de infracciones de transporte. Los agentes de control
levantaran las infracciones a las nommas de transporte en el formato que para el efecto
reglamentara el Ministerio de Transporte. El informe de esta autoridad se tendra como
prueba para el inicio de la investigacion administrativa correspondiente.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 54).

Articulo 2.2.1.8.3.4. Establecimientos educativos o las asociaciones de padres
de familia. Seran sancionados con muita de 6 a 10 salarios minimos mensuales
legales vigentes, los establecimientos educativos, entidades territoriales, secretarias
de educacion, asociaciones de padres de familia y grupo de padres de familia, que
contraten la prestacion del servicio de transporte con empresas no habilitadas o
directamente con el propietario, locatario, tenedor o conductor dei equipo.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 55).

Articulo 2.2.1.8.3.5. Facilidades de pago. Las autoridades competentes podran
adoptar las medidas para facilitar el pago de las multas, que se generen de la
aplicacion de este Capitulo, a través de la celebracién de acuerdos de pago.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 56).

Articulo 2.2.1.8.3.6. Prohibicién de establecer sanciones distintas. Las
autoridades territoriales del orden Distrital, Metropolitano, Municipal y Departamental,
no podran establecer sanciones distintas a las contenidas en el presente Capitulo.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 58).
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TiTULO 2 )
DE LA AVIACION CIVIL —~ MODO AEREO

CAPITULO 1
Descentralizaciéon aeroportuaria

Articulo 2.2.2.1.1. Clasificacion. Para efectos del proceso de descentralizacion

previsto en el articulo 48 de la Ley 105 de 1993, los aeropuertos de propiedad de la
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (AEROCIVIL) se clasificaran de

conformidad con los siguientes criterios.

a) Aeropuertos comerciales: son aquéllos en los cuales operan las aerolineas
comerciales, con itinerarios de vuelos nacionales e internacionales, cuyos ingresos se
derivan principalmente del movimiento de pasajeros, de la operacion de aeronaves y
de la explotacion de areas comerciales.

Estos a su vez se clasifican, segun el movimiento de pasajeros y caracteristicas
generales, en tres (3) niveles, a saber:

1. Nive! A: corresponde a los aeropuertos internacionales que embarcan mas de
889.034 pasajeros por aio.

2 Nivel B: corresponde a los aeropuertos que embarcan entre 148.172 y 889.034
pasajeros al afio.

3. Nivel C: corresponde a los aeropuertos que embarcan menos de 148.172 pasajeros
al aho.

Paragrafo. Las cifras numéricas sefialadas en los anteriores numerales deberan
actualizarse anualmente en un porcentaje igual al promedio de crecimiento del
movimiento de pasajeros de los aeropuertos de propiedad de la AEROCIVIL.

b) Aeropuertos regionales. Son aquellos que se requieren para proporcionar acceso a
zonas remotas, con baja frecuencia de operaciones comerciales;

¢) Aeropuertos de aviacion general y otros. Son aquellos aeropuertos dedicados a la
aviacion generatl y otros usos privados. Estan localizados en lugares a los que también
tienen acceso otros medios de transporte.

(Decreto 1647 de 1994, articulo 1).

Articulo 2.2.2.1.2. Categoria. El Director General de Ia AEROCIVIL, determinara ia
categoria a la que pertenecen los aeropuertos de propiedad de la AERQCIVIL,
teniendo en cuenta las caracteristicas de cada uno de ellos, de acuerdo con los
parametros sefialadas en este Capitulo.

(Decreto 1647 de 1994, articulo 2).

._‘
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CAPITULO 2
Carencia de informes por trafico de estupefacientes con fines aeronauticos y
maritimos

Articulo 2.2.2.21, Objeto. El presente Capitulo reglamenta los requisitos y
procedimientos para la verificacién de carencia de informes por ftrafico de
estupefacientes y conexos, lavado de activos, testaferrato, enriguecimiento ilicito,
procesos de extincion del derecho de dominio con fines aeronauticos y maritimos a
cargo de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil adscrita al Ministerio
de Transporte y la Direccién General Maritima (Dimar) dependencia interna del
Ministerio de Defensa Nacional, respectivamente.

(Decreto 048 de 2014, articulo 1).

Articulo 2.2.2.2.2. Autoridades competentes. La verificacion de [a carencia de
informes por trafico de estupefacientes con fines aeronauticos y maritimos se realizara
directamente por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y {a Direccion
General Maritima, respectivamente.

(Decreto 048 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.2.2.2.3. Ambito de aplicacion. Respecto de los tramites adelantados por
ta Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, se debera tener en cuenta que
el otorgamiento del permiso de operacion de pistas, aerédromos y helipuertos
contenido en el numeral 2 del articulo 78 del Decreto Ley 0019 de 2012, comprende
ademas el cambio de explotador de aquelios dados en concesion, o cualquier otro
Titulo, asi como la construccién o reforma de estos.

En relacién con los tramites adelantados por la Direccion General Maritima, en virtud
de lo dispuesto en el articulo 79 del mencionado Decreto ley, para efectos def numeral
1 de dicho articulo, se entendera como personal maritimo la gente de mar definida en
el articulo 2 del Decreto 1597 de 1988, o la norma que lo modifique, sustituya o
derogue, y para efectos del numeral 3 se entendera como embarcacion, las naves y
artefactos navales a que hace referencia el articulo 1 de la Ley 730 de 2001 y el articulo
100 de! Decreto ley 0019 de 2012.

(Decreto 048 de 2014, articulo 3).

SECCION 1
Informacién

Articulo 2.2.2.2.1.1. Suministro de informacién. Hasta tanto se implemente una
herramienta informatica para este fin, la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil y la Direccion General Maritima deberan solicitar la informacion respectiva de
manera directa o indirecta a la Fiscalia General de la Nacién, y a la Direccion de
Investigacion Criminal e Interpol.

(Decreto 048 de 2014, articulo 4).
Articulo 2.2.2.2.1.2. Naturaleza de la informacién. La informacion que serd tenida

en cuenta en desarrollo de la verificacion efectuada directamente por la Uljidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccién General Maritima (Dimar)
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en los terminos establecidos en el articulo anterior, sera aquelia que se encuentre
debidamente fundamentada y suministrada por las autoridades competentes, siempre
y cuando se cumpla con ias siguientes condiciones:

a) Que respecto de la persona se logre establecer pienamente su identidad;

b) Que se relacione con delitos de trafico de estupefacientes y conexos, lavado de
activos, enriquecimiento ilicito, testaferrato y procesos de extincion de! derecho de

dominio;

¢) Que el registro no se encuentre sometido a reserva o confidencialidad, o que esta
condicién hubiera sido revocada por autoridad competente.

(Decreto 048 de 2014, articulo 5).

Articulo 2.2.2.2.1.3. Verificacion de la informacion. La verificacion de carencia de
informes por trafico de estupefacientes con fines aeronauticos © maritimos se realizara
a fa persona natural o juridica que inicie alguno de los tramites establecidos en los
articulos 78 y 79 del Decreto ley 0018 de 2012.

Tratandose de persona juridica, dicha verificacion se efectuara a los representantes
legales, miembros de junta directiva principales y suplentes, y socios que posean una
participacion igual o superior al veinte por ciento (20%) del capital social suscrito. Si
alguno de esos $0Cios €s a Su vez persona juridica se realizara la verificacién en los
mismos términos de este articulo.

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccidn General Maritima
(Dimar) deberan dejar constancia en medio fisico de la verificacion que sé realice, la
cual se incluira en el expediente del tramite correspondiente, y se tendra en cuenta

para resolver de fondo la solicitud.

La Unidad Administrativa Especia! de la Aeronautica Civil y la Direccion General
Maritima deberan tener un registro actualizado de las verificaciones realizadas a
personas naturales o juridicas con las respectivas fechas de vigencia.

{Decreto 048 de 2014, articulo 6).

Articulo 2.2.2.2.1.4. Término para remitir la informacion. 1.as autoridades Y
organismos deberan dar respuesta a las solicitudes de informacion que requieran |a
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccion General Maritima
(Dimar) en el término de diez (10) dias, de conformidad con jo previsto en el articulo
16 del Decreto 2150 de 1995, modificado por €l articulo 14 de 1a Ley 962 de 2003.

{Decreto 048 de 2014, articulo 7).

SECCION 2
Solicitud y tramite

Articulo 2.2.2.2.2.1. Requisitos de la solicifud. Con la solicitud de la verificacion de
carencia de informes por trafico de estupefacientes, la persona natural o juridica
debera presentar los siguientes documentos:
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1. Para personas naturales:
a) Nacionales: cédula de ciudadania.

b) Extranjeras: pasaporte vigente, cédula de extranjeria 0 documento de identificacién
del pais de origen vigente.

2. Para personas juridicas:
a) Nacionales:

i) Original del certificado de existencia y representacion legal en donde consten los
socios que cuentan con una participacion igual o superior al veinte por ciento (20%)
del capital social suscrito, en e! evento en que no lo establezca, el origina! del
documento que lo certifique firmado por el representante legal, revisor fiscal o contador
publico.

i) Copia de la cédula de ciudadania o del documento de identidad vigente del
representante legal, de los miembros de la junta directiva, principales y supientes y de
los socios que cuentan con una participacion accionaria iguat o superior al veinte por
ciento (20%) del capital social suscrito.

b) Extranjeras:

i) Original del documento que acredite la existencia y representacién legal del
respectivo pais o mediante el cual se reconozca su personeria juridica, en donde
consten los socios que cuentan con una participacion igual o superior al veinte por
ciento (20%) del capital social suscrito, en el evento en que no lo establezca, el
documento idénec o equivalente que lo certifique debidamente suscritc por el
representante legal 0 quien haga sus veces.

i) Copia del documento de identidad vigente del representante legal o quien haga sus
veces, de los miembros de la junta directiva, principailes y supientes y de los socios
gue cuentan con una participacion accionaria igual o superior al veinte por ciento (20%)
del capital social suscrito.

Paragrafo. La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (AEROCIVIL) y la
Direccion General Maritima (Dimar) podran conectarse gratuitamente a los registros
ptiblicos que llevan las entidades encargadas de expedir los certificados de existencia
y representacién legal, de conformidad con lo establecido en el articulo 15 del Decreto

Ley 0019 de 2012.
(Decreto 048 de 2014, articulo 8).

Articulo 2.2.2.2.2.2. Vigencia de los certificados de carencia de informes por
trafico de estupefacientes para fines aeronauticos y maritimos. Los certificados
de carencia de informes por trafico de estupefacientes solicitados con anterioridad al
10 de abril de 2012, a la Direccion Nacional de Estupefacientes ¢ al Ministerio de
Justicia y del Derecho, para adelantar tramites ante la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil y la Direccion General Maritima (Dimar), mantendran su vigencia
de conformidad con lo establecido en cada acto administrativo y podran ser tenidos en

£TZ WO [IAOWSIBa| Mmm



_..1079

214
Por medio del cual se expide el Decréto Unico Regiamentario del Sector Transporte”

cuenta por estas dos ultimas entidades durante la vigencia para la cual fueron
otorgados, aun cuando se hubieren expedido originalmente para un tramite diferente.

E) aporte del Certificado de Carencia de Informes por Trafico de Estupefacientes
dentro de un tramite especifico, no obsta para que la entidad competente realice en
cualquier momento la verificacion de carencia de informes por trafico de
estupefacientes, de que trata el articulo 2.2.2.2.1.3 del presente Decreto.

(Decreto 048 de 2014, articulo 9).

CAPITULO 3
Disposiciones relativas a tiempos de vuelo, servicio y descanso para
tripulantes de aeronaves.

Articulo 2.2.2.3.1. Tripulantes de cabina de mando. Se adoptan las siguientes
disposiciones relativas a los tiempos maximos de vuelo, servicio y periodos de
descanso de los tripulantes de cabina de mando:

TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y PERIODOS DE DESCANSO PARA
TRIPULANTES DE CABINA DE MANDO (pilotos, copilotos, ingenieros de vuelo y
navegantes).

1. Tiempo de Vuelo:

El tiempo de vuelo de los tripulantes de cabina de mando, se regira segun lo previsto
en el Numeral 4.17.1.5 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

2. Tiempo de servicio:
Todo periodo de tiempo durante el cual el tripulante se halle a disposicion de la
empresa. El tiempo de servicio de los tripulantes asignados a un vuelo empieza a

contarse una hora y media antes de la iniciacién programada de los vuelos
internacionales y una hora antes de los vuelos domésticos y se termina de contar al

finalizar el vuelo.

Se considera también como tiempo de servicio:

a) El transcurrido en calidad de reserva.

b) El necesario para transportarse, por cualquier medio, hacia un lugar diferente a la

base de residencia del tripulante y el regreso por cualquier medio a la misma, o el que
de cualquier modo implique su traslado en condicién de tripulante adicional (tripadi).

3. Limitaciones al tiempo de servicio:

Las fimitaciones al tiempo de servicio se ajustaran a las horas maximas sefialadas en
las tablas que aparecen a continuacion y que se interpretaran en la siguiente forma:

Las definiciones de SECTOR, PILOTOS y HORAS SEGUN GRUPQ, seran las mismas
del numeral 4.17.1.5 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

a) DIA - Diferentes Equipos.
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Maximas horas de servicios pilotos, seglin grupo de aeronave:

Sectores Pilotos | Grupo A | Grupo B
6 0 menos 2 12:30 12:30
3 17.00 17:00
4 20:00 20:00
7 2 11:30 12:30
3 15:00 15:00
4 20:00 20:00
8 2 - 12:30
3 14.00 14:00
_ 4 19:00 19:00
9 2 - 12:30
3 12:00 12:00
4 18:00 18:00
10 2 -- 12:30

Maximas horas de servicio ingenieros de vuelo, segin grupo de aeronaves:

Sectores | Ingenieros | Grupo A | Grupo B
6 0 menos 1 12:30 12:30
2 20:00 20:30
7 1 11:30 12:30
2 19:30 19:30
8 1 - 12:30
2 19:30 19:30
9 1 - 12:30
2 18:30 18:30
10 1 -- 12:30
2 - 18:30
Mas de 10 1 - 12:30

b) Mes: GRUPQO A: 190 Horas de servicio
GRUPO B: 200 Horas de servicio

En toda asignacioén de vuelo gue se programe iniciando entre las 15:00 y las 03:00 del
dia siguiente, el tiempo de servicio de los tripulantes se reducira en una (1) hora.

4, Un tripulante, podra en el mismo dia calendario ser programado para otra asignacion
—de vuelo o no— cumpliendo con los descansos exigidos en el presente Capitulo,
siempre que fa primera de las asignaciones haya finalizado antes de las 03:00 a.m.
(excepto para aeronaves de carga); y que el tiempao total de vuelo 0 servicio —simadas
las dos asignaciones— no exceda al que corresponda a un solo dia.

5. Periodos de descanso:

Todos los tripulantes al término de una asignacion de vuelo, deben disfrutar de un
periodo de descanso, que comienza a contar desde la terminacion del periodo de

servicio cumplido y cuya duracién sera:
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a) En la base de residencia.
_ Para vuelos con duracion de cuatro (4) horas 0 menos, diez (10) horas de descanso.
_ Para vuelos con duracion de ocho (8) horas 0 menos, doce (12) horas de descanso.

_ para vuelos con duracién mayor de ocho (8) horas, el doble de las horas voladas sin
exceder de (24) horas de descanso.

b) Fuera de la base de residencia.
_ Para vuelos con duracion de cuatro (4) horas o menos, diez (10) horas de descanso.
_ Para vuelos con duracion de nueve horas (9) o menos, doce (12) horas de descanso.

— Para vuelos con duracién mayor de (9) horas y no superior a doce (12), dieciocho
(18) horas de descanso.

6. Asignaciones:

Se entiende por asignacion, la utilizacion que se hace de un tripulante en actividades
propias de la empresa. Las asignaciones pueden ser.

- VUELO

— RESERVA DE VUELO

- ESCUELA DE OPERACIONES

— SIMULADOR DE VUELO

- VUELO DE ENTRENAMIENTO

7 Desarrollo de las asignaciones: pilotos e Ingenieros de Vuelo:

a) Cuando se programen en un dia varias asignaciones, el entrenamiento de vuelo no
podra ser la Gitima asignacion.

by Cuando un tripulante sea programado como reserva, o de tripulante adicional
(tripadi) y vuelo en un mismo dia calendario, se considerara como una sola asignacion.

¢) Una tripulacion sencilla en cumplimiento de una asignacion, no podra ser cambiada
a multiple.

d) El tiempo total de [as asignaciones de escuela de operaciones, simulador de vuelo
y entrenamiento de vueio, no podra exceder de siete (7) horas. Cuando se trate de
entrenamiento de vuelo, este no podra exceder de cuatro horas en un mismo dia.

e) Las asignaciones de escuela de operaciones, simulador de vuelo —que no sea
chequeo- 0 entrenamiento en el avion, podran ser programadas para el mismo dia en
que aparezcan asignaciones de vuelo o reserva de vuelo, siempre y cuando la suma
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de ambas asignaciones no exceda las limitaciones pertinenles a los tiempos de vuelo
y servicios aplicables al correspondiente dia.

f) Cuando la asignacion sea para vuelo de prueba de avién o entrenamiento de vuelo
para pilotos, e ingenieros de vuelo, el tiempo total de vuelo dentro del correspondiente
periodo de servicio no podra exceder de cuatro (4) horas.

g) Cuando la asignacién haya sido para un vuelo de prueba y este no alcance una
duracidn de dos (2) horas, la tripulacién podra ser programada para vuelo, siempre y
cuando no sean sobrepasadas las limitaciones de tiempo de vuelo y servicio
correspondientes al dia calendario.

8. Tiempo libre:

Es el lapso durante el cual los tripulantes son relevados de todo servicio y se aplica
asi:

a) Todo tripulante de vuelo tendra derecho a nueve (9) dias libres cada mes, en su
base de residencia, distribuidos en tres periodos de dos (2) dias consecutivos cada
uno y uno de tres (3) dias consecutivos, los cuales se podran acumuiar. En caso de
salir a, o0 regresar de vacaciones, incapacidad o licencia, estos dias seran
proporcionales al nimero de dias faltantes para cumplir el mes calendario.

b) Los periodos libres siempre se comenzaran a contar 1 hora después de concluida
la correspondiente asignacion y se computaran como dias de 24 horas consecutivas.

¢) Todo tripulante de vuelo debe hacer uso en forma consecutiva de las vacaciones
anuales a que, de acuerdo con la Ley tenga derecho, y por lo tanto estas, no seran
acumulables ni convertibles en dinero. Esta limitacion no sera aplicable al tiempo de
vacaciones que convencionalmente pacten los tripulantes y operadores excediendo el

tiempo determinado en la ley.
9. Disposiciones adicionales:

a) Las asignaciones no podran exceder de cinco (5) dias consecutivos. Un tripulante
podra regresar a su base de residencia como tripadi, después de haber efectuado las
cinco (5) asignaciones, sin que ello constituya una sexta asignacion.

b) Si durante el desarrollo de una asignacion de vuelo correctamente programada,
circunstancias imprevisibles e irresistibles, calificadas como fuerza mayor o caso
fortuito, obligaren a prolongar el servicio; el vuelo podra continuar normalimente hasta
su destino, si al terminar la asignacion los tiempos de servicio del tripulante o
tripulantes no hubieren excedido en mas de dos (2) horas, en vuelos internacionales o
una (1) en vuelos nacionales, sobre las normas establecidas. En cada caso la empresa
explotadora dara cuenta escrita a la UAEAC dentro de las cuarenta y ocho (48) horas
siguientes, sobre el mayor tiempo y las causas que lo originaron.

c) Los tiempos de vuelo y servicio pueden ser ampliados de acuerdo con lo anterior,
en caso de actividades de busqueda y salvamento o con el fin de proporcionar socorro

en caso de calamidad.
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d) La empresay el comandante de la aeronave seran responsables que el personal de
la tripulacion asignada, no exceda los limites permitidos de vuelo y servicio y de que
haya disfrutado de los periodos de descanso prescritos.

e) Para el reposo de los tripulantes en relevo, debe haber un arreglo adecuado de sillas
de la aefonave. Cuando el tiempo total de vuelo, incluyendo cualquier escala exceda
de doce (12) horas, deben preverse facilidades para e! reposo horizontal.

f) Las tripulaciones multiples estaran integradas por dos (2) pilotos, un (1) copiloto y
dos (2) ingenieros, cuando se requiera.

g) En una tripulacion compuesta por cuatro (4) pilotos, el cuarto podra ser piloto o
copiloto con licencia vigente, correspondiente al equipo al que vaya a operar.

h) El operador debe enviar mensualmente, al inspector de operaciones (POI) asignado
a la empresa, la programacion de asignaciones y vacaciones de sus tripulantes, dos
(2) dias antes de empezar a ejecutarse.

i) La programacion de los repasos y entrenamientos, asi como todo lo referente a fa

planificacion de |a capacitacion de los tripulantes, debe ser enviada semestralmente a
la Secretaria de Seguridad Aérea. Cuando hubiese modificaciones deberan enviarse

en forma inmediata.

{Decreto 2742 de 2009, articulo 1).

Articulo 2.2.2.3.2. Tripulantes de cabina de pasajeros. Se adoptan las siguientes
disposiciones refativas a los tiempos maximos de vuelo, servicio y periodos de

descanso de los tripulantes de cabina de pasajeros:

TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y PERIODOS DE DESCANSO PARA
TRIPULANTES DE CABINA DE PASAJEROS (auxiliares de servicio a bordo).

1. Tiempo de vuelo:

El tiempo trascurrido desde el momento en que la aeronave empieza a moverse por
cualquier medio con el proposito de despegar, hasta el momento en que se detiene al
finalizar el vuelo.

El tiempo de vuelo es sinonimo de “cufia a cufia”.

E! tiempo maximo de vuelo para auxiliares de abordo durante el dia calendario segun
la capacidad de asientos de cada avion y personal asignado, no debera exceder de:

a) Aviones con asientos para 20 a 31 pasajeros
Un (1) auxiliar dos (2) auxiliares

9 Horas 12 horas

b) Aviones con asientos para 32a 80 pasajeros

dos (2) Auxiliares Cuatro (4) Aux.
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09:00 horas 14:00 horas

c) Aviones con asientos para 81 a 140 pasajeros
Tres (3) Auxiliares Cinco (5) Aux.

09:00 horas 14:00 horas

d) Aviones con asientos para 141 a 200 pasajeros
Cuatro (4) Auxiliares Seis (6) Aux.

12:00 horas 16:00 horas

Cinco (5) Auxiliares Siete (7) Aux.

12:00 horas 16:00 horas
€) Aviones con asientos para 201 a 250 pasajeros

Cinco (5) Auxiliares Siete (7) Aux.
9:00 horas 14:00 horas

Seis (6) Auxiliares Ocho (8) Aux.
12:00 horas 16:00 horas

En cualquier caso, ademas de las restricciones anteriores, e independiente al nimero
de auxiliares requerido para la capacidad de sillas de ia aeronave, el tiempo maximo
de vuelo para auxiliares no podra exceder de 16 horas.

Un tripulante auxiliar, podra en el mismo dia calendario ser programado para ofra
asignacion —de vuelo o no- cumpliendo con los descansos reglamentarics, siempre
que el tiempo total de vuelo o servicio (sumadas ias dos asignaciones) no exceda al
que corresponda a un solo dia. Entiéndase por asignaciones las enumeradas en ¢l
numeral 5 del articulo anterior.

Cuando una asignacién de reserva 0 tripulante adicional (tripadi) se continie con un
vuelo en el mismo dia calendario, se considerara como una sola asignacion.

El tiempo maximo de vuelo en quince (15) dias calendario no podra exceder de
cincuenta (50) horas.

El tiempo total de vuelo en un mes calendario no podrd exceder de noventa (90) horas.
2. Disposiciones Adicionales sobre tiempos para Auxiliares de Setvicios a Bordo:

Ademas de lo dispuesto en el numeral anterior sobre limitaciones de tiempo para
auxiliares de servicio de abordo, las Empresas al elaborar sus itinerarios y
asignaciones de vuelo, deben observar las siguientes disposiciones:
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a) Todo tripulante auxiliar de a bordo tendra derecho a siete (7) dias libres cada mes,
en su base de residencia, distribuidos en dos (2) periodos de dos (2) dias consecutivos
cada uno, y uno de tres (3) dias consecutivos, los cuales se podran acumular. En caso
de salir a, 0 regresar de vacaciones, incapacidad o licencia, estos dias seran
proporcionales al nimero de dias faltantes para cumplir el mes calendario.

b) El tiempo de servicio comienza a contarse una (1) hora antes de |a iniciacion de los
vuelos internacionales y media (1/2) hora antes de los nacionales y se termina al

finalizar el vuelo.

c) Constituye tiempo de servicio el tiempo necesario en trasladarse por cualquier
medio, hacia otro lugar de asignacion diferente a su base de residencia y el regreso a
esta 0 el que de cualquier modo implique su movilizacion como tripulante adicional

(tripadi).
d) Los dias de asignacion no podran exceder de seis (6) dias consecutivos.

e) Si durante el desarrolio de una asignacion de vuelo correctamente programada,
circunstancias imprevisibles o irresistibles, calificadas como fuerza mayor o €aso
fortuito, obligaren a prolongar el servicio; el vuelo podra continuar normalmente hasta
su destino, si al terminar la asignacion los tiempos de servicio de tripulante o tripujantes
no hubieran excedido mas de dos (2) horas, en vuelos internacionales o una (1) hora
en vuelos nacionales, sobre los normas establecidas. En cada caso la empresa
explotadora dara cuenta escrita a la UAEAC, dentro de las cuarenta y ocho (48)

siguientes, sobre el mayor tiempo y las causas que lo originaron.

f) Los tiempos de vuelo y servicios también pueden ser ampliados de acuerdo con lo
anterior, en caso de actividades de bisqueda 'y salvamento o con el fin de proporcionar
$0cOrro en caso de calamidad.

g) Cuando el numero de Auxiliares asignados para un vuelo, sea mayor de cinco (5),
la empresa incluirda un (1) auxiliar Jefe de Cabina dentro de la tripulacion

correspondiente.

h) Los auxiliares jefes de cabina velaran porque el personal de Auxiliares bajo su
mando desarrollen sus funciones en forma que no les ocasione fatiga.

i) En el caso de observadores, en periodo de entrenamiento estos no seran
contabilizados para cumplir con el numero minimo de auxiliares de a bordo exigidos.

j) Todo auxiliar de servicios de a bordo debe hacer uso en forma consecutiva de las
vacaciones anuales a que tenga derecho de acuerdo con 1a ley, y por tanto, estas no
son acumulables ni convertibles en dinero. Esta limitacién no sera aplicable al tiempo
de vacaciones que convencionalmente pacten los tripulantes y operadores excediendo
el tiempo determinado en la ley.

(Decreto 2742 de 2009, articulo 2).

Articulo 2.2.2.3.3. Tripulantes de cabina de mando de aeronaves de transporte
publico no regular, aviacion corporativa y civil del Estado. Se adoptan las
siguientes disposiciones relativas a los tiempos maximos de vuelo, servicio y periodos
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de descanso de los tripulantes de cabina de mando de aeronaves de transporte pablico
no regular, aviacion corporativa y civil del Estado:

TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y PERIODOS DE DESCANSO PARA
TRIPULANTES DE AERONAVES DE TRANSPORTE PUBLICO NO REGULAR,
AVIACION CORPORATIVA Y CIVIL DEL ESTADO (Pilotos, copilotos u otros
triputantes)

Para las operaciones de transporte pablico no regular, de aviacion corporativa y civil
del Estado, se podran apliicar ias siguientes disposiciones adicionales:

a) Durante las asignaciones con tiempo total de vuelo igual o inferior a cuatro (4) horas
y cuatro (4) trayectos o menos, el tiempo de servicio podra ampliarse hasta catorce 14
horas. No obstante, después de una asignacion de catorce (14) horas de servicio, el
tiempo de descanso no sera inferior a doce {(12) horas.

b) Cuando la espera en un lugar o aeropuerto exceda de tres horas y treinta minutos
(3:30), debera proporcionarse a todos los tripulantes, alojamiento o estadia en hotel u
otras instalaciones que ofrezcan las facilidades necesarias para su cémoda
permanencia y descanso.

c) Para las operaciones de que trata este numeral, las asignaciones en aeronaves del
Grupo B, podran ser hasta seis (6) consecutivas, siempre que el tiempo promedio de
vuelo para todas ellas, no exceda de tres horas y media (3:30) diarias.

{Decreto 2742 de 2009, articulo 3).

TiITULO 3
TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL

CAPITULO 1
Servicio publico de transporte maritimo

Articulo 2.2.3.1.1. Ambito de aplicacion. El presente Capitulo reguia la actividad dei
transporte maritimo en Colombia, sin perjuicio de lo establecido en las disposiciones
nacionales y los tratados, convenios, acuerdos y practicas internacionales celebrados
¢ acogidos por Colombia.,

(Decreto 804 de 2001, articuio 1).

Articulo 2.2.3.1.2. Definiciones. Para la interpretacién y aplicacion del presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

o Artefacto naval: es la construccion flotante, que carece de propulsiéon propia, que
opera en el medic marino, auxiliar 0 no de [a navegacién; en el evento en que el
artefacto naval se destine al transporte con el apoyo de una nave, se entendera el
conjunto como una misma unidad de transporte.

« Carga a granel: es toda carga solida, liquida, gaseosa, refrigerada o no,
transportada en forma masiva, hocmogénea, sin empaque, cuya manipulacién usuai no
deba realizarse por unidades.

TZZ WO [IAOWSIBa| mmah



~ 1078

222
«Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

o Carga general: es toda carga unitarizada, contenedorizada, paletizada, ©
semejante, refrigerada o no, o que esté embalada en cualquier forma, asi como los
contenedores vacios u otras formas de empaque reutilizables.

« Corredor de contratos de fletamento. €s la persona natural o juridica, que por su
especial conocimiento del mercado maritimo, asesora a titulo de intermediario al
transportador maritimo de una parte, y al fietador de otra, sin estar vinculado a las
partes por relaciones de colaboracion, dependencia, mandato 0 representacion.

e Los corredores de contratos de fletamento maritimo colombianos, deben tener
licencia expedida por la DIMAR.

» DIMAR: es la sigia que identifica a la Direccion General Maritima del Ministerio de
Defensa Nacional.

« Empresa colombiana de transporte maritimo: es la persona natural con domicilio
principal en Colombia o la persona juridica, constituida bajo 1as normas colombianas,
debidamente habilitada y con pemiso de operacion, de conformidad con este Capitulo.

« FEU: es la sigla utilizada intemacionalmente para determinar 1a unidad de carga
equivalente a un contenedor de 40 pies de largo.

« Fletamento: es un contrato por el cual el armador se obliga, a cambio de una
prestacion, a cumplir con una nave determinada uno o mas viajes preestablecidos, 0
los viajes que dentro del plazo convenido ordene el fletador, en las condiciones que el

contrato o la costumbre estabiezcan.

» Nave apta: es la que cumple con las normas de seguridad, navegabilidad y aptitud
requeridas para fa prestacion del servicio a que esta destinada y sus caracteristicas
generales se adecuan a la naturaleza de la carga que se va a transportar.

« Servicio ocasional: es aquel que se presta, sea para pasajeros, carga general, carga
a granel o mixto, sin rutas, frecuencias e itinerarios preestablecidos.

« Servicio regular. es aquel que se presta, sea para pasajeros, carga general, carga
a granel o mixto, siguiendo rutas con puertos definidos, cumpliendo frecuencias €

itinerarios preestablecidos.

e TEU: es la sigla utilizada internacionalmente para determinar la unidad de carga
equivalente a un contenedor de 20 pies de largo.

« Transporte maritimo: es el traslado de un lugar a otro, por via maritima, de personas
o carga, separada o conjuntamente, utilizando una nave o artefacto naval.

« Transporte maritimo de cabotaje: es aquel que se realiza entre puertos
continentales o insulares colombianos.

o Transporte maritimo internacional: es aquel que se realiza entre puertos
colombianos y extranjeros.
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e Transporte maritimo mixto: es aquel en el que se movilizan conjuntamente
pasajeros y carga.

» Transporte maritimo privado: es aquel por medio del cual una persona natural o
juridica maviliza en naves o artefactos navales de su propiedad de bandera
colombiana, personas o carga propia, siempre que estas pertenezcan al ambito
exclusivo del giro ordinario de su actividad econémica.

= Transporte maritimo publico: es aquel que se presta por una empresa de transporte
maritimo de servicio publico para movilizar pasajeros y/o carga, a cambio de una
contraprestacion econémica.

+ Transporte maritimo turistico: es aquel que realiza una empresa de transporte
maritima de servicio publico para el traslado de personas con fines recreativos, a bordo
de una nave, entre uno y mas puertos, sean estos nacionales o extranjeros.

» Transportador no operador de naves: s la persona natural o juridica constituida
bajo las normas colombianas o conforme a las normas de su pais de origen,
debidamente habilitada que ofrece servicios de transporte maritimo a sus usuarios sin
que para ello cuente con la infraestructura del naviero o transpaortador efectivo.

» TRB: es la sigla utilizada para denominar el Tonelaje de Registro Bruto de una nave.

* Usuario: es la persona natural o juridica que utiliza el servicio publico de transporte
maritimo para movilizarse como pasajero o0 movilizar su carga de un lugar a otro.

{Decreto 804 de 2001, articulo 2).

Articulo 2.2.3.1.3. Clasificacion. El servicio de transporte maritimo puede ser publico
o privado; internacional o de cabotaje; de pasajeros, de carga o mixto.

(Decreto 804 de 2001, articulo 3).

Articulo 2.2.3.1.4. Principios generales. El servicio publico de transporte maritimo
se prestara bajo los principios de eficacia, igualdad, continuidad y seguridad.

El servicio publico de transporte maritimo internacional de carga general se prestara
por empresas colombianas y extranjeras legalmente constituidas conforme a las
normas vigentes del pais de origen, habilitadas y con permiso de operacion.

Las empresas colombianas que presten servicio publico de transporte maritimo
internacional de carga a granel deberan estar habilitadas y con permiso de operacién.

El servicio publico de transporte maritimo de cabotaje se prestara por empresas
colombianas, constituidas conforme a las disposiciones nacionales, debidamente
habilitadas y con permiso de operacion, utilizando naves de bandera colombiana, sin

perjuicio de lo establecido en el presente Capituio.

(Decrefo 804 de 2001, articulo 4).
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SECCION 1
Autoridades
Articulo 2.2.3.1.1.1. Autoridades. Las autoridades competentes son las siguientes:

Ministerio de Transporte, Superintendencia de Puertos y Transporte y Direccion
General Maritima, DIMAR, fas que gjerceran las funciones asignadas por las
disposiciones legales pertinentes sobre transporte maritimo, y en materia de practicas
comerciales restrictivas y competencia desleal la Superintendencia de Industria y

Comercio.

Paragrafo. La relacion de coordinacién entre el Ministerio de Transporte y la Direccién
General Maritima, DIMAR, se efectuara a través de la Direccion de Infraestructura de!

Ministerio de Transporte.
(Decreto 804 de 2001, articulo 5).

Articulo 2.2.3.1.1.2. Competencia. Corresponde a la Direccién General Maritima,
DIMAR, habilitar y expedir el permiso de operacion, en un solo acto administrativo, a
las empresas interesadas en prestar el servicio publico de transporte maritimo
internacional o de cabotaje, habiiitar al transportador no operador de naves Yy expedir
autorizacion especial de operacion a las empresas de servicio privado de transporte
maritimo y a las empresas propietarias de una sola nave cuyo toneiaje no exceda de

50 TRB.

Para este uitimo evento, la DIMAR fijara por resolucion, ios requisitos que debe cumplir
la empresa para obtener ia autorizacion.

Paragrafo. La superintendencia de Puertos y Transporte debera velar por el
cumplimiento y observancia de las disposiciones contenidas en ja Ley 1480 de 2011,
Estatuto del Consumidor.

(Decreto 804 de 2001, articulo 6).

SECCION 2
Habilitacién y permiso de operacion para empresas de transporte maritimo

Articulo 2.2.3.1.2.1. Régimen. La habilitacion y permiso de operacion para prestar el
servicio publico de transporte maritimo, se regira por el presente Capitulo y por las
normas pertinentes dei Codigo de Comercio Colombianao, ei Decreto ley 2324 de 1984,
jas Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996, el Decreto 101 de 2000 sus disposiciones
regiamentarias y ias que las modifiquen o adicionen.

(Decreto 804 de 2001, articulo 7).

Articulo 2.2.3.1.2.2. Procedimiento y término de expedicion. La empresa
interesada en prestar servicio publico de transporte maritimo, previo a la iniciacion del
mismo, debe presentar a la DIMAR la solicitud en el formato correspondiente de
acuerdo con la naturaleza dei servicio que pretenda prestar y cumpliendo con los
requisitos senalados en el presente Capitulo.
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La solicitud la podra presentar a través de su representante legal, el agente maritimo
nominado o de apoderado designado para tal fin.

La DIMAR verificara dentro de un término no superior a quince (15) dias contados a
partir de la radicacion de la solicitud, el llena total de los requisitos exigidos. En el
evento en que la documentacién esté incompleta, dentro del mismao término, requerira
por escrito y por una sola vez al interesado para que allegue los documentos faitantes
de acuerdo con lo establecido en las normas vigentes que regulen el derecho de

peticién.

El termino para el otorgamiento o negacion de la habilitacién y permiso de operacién
mediante resolucion motivada sera de noventa (90) dias contados a partir de ia fecha
de radicacion de la solicitud ante fa DIMAR, conforme a lo establecido en la Ley 336
de 1996, o la que la madifique o adicione.

La empresa de transporte maritimo debera comunicar por escrito a la DIMAR cualquier
madificacion a las condiciones iniciales de habilitacion y de permiso de operacion,
cuando estas se relacionen con cambios de nombre o razén social, de su naturaleza
juridica, de su representante legal o agente maritimo, de madificacién de puertos y/o
area geografica, dentro de los cinco (5) dias siguientes al cambio y se expedira
resolucion motivada que los incorpore.

(Decreto 804 de 2001, articulo 8).

Articulo 2.2.3.1.2.3. Vigencia. La Habilitacion y Pemniso de Operacién y fa
autorizacion especial de operacidn, tendran vigencia indefinida, mientras la empresa
mantenga las condiciones inicialmente exigidas para su otorgamiento.

Paragrafo. La habilitacién y permiso de operacién y la autorizacién especial son
intransferibles a cualquier titulo. En consecuencia, los beneficiarios de la misma no
podran celebrar o ejecutar acto alguno que de cualquier manera, implique que la
actividad transportadora se desarrolle por persona diferente a la que inicialmente le
fue concedida, salvo los derechos sucesorales.

(Decreto 804 de 2001, artticuio 9).

Articulo 2.2.3.1.2.4. Condiciones para empresas colombianas. Para ser empresa
nacional de transporte maritimo de servicio publico internacional o de cabotaje,
ademas de los requisitos exigidos en el presente Capitulo, debera cumplir con alguna

de las siguientes condiciones:

Transporte Internacionai:

1. Ser propietaria de por lo menos una nave de bandera colombiana, que sea apta
para el servicio que pretende prestar.

2. Ser propietaria de por lo menos una nave de bandera extranjera, la cual podra
mantener bajo ese pabelldn.

3. Ser arrendataria de una nave de bandera colombiana o extranjera.

Transporte de Caboftaje:
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Ser propietaria o arrendataria de por lo menos una nave de bandera colombiana, apta
para el servicio que pretenda prestar.

Paragrafo 1. El contrato de arrendamiento debe ser a casco desnudo y en ambos
casos tanto internacional como de cabotaje, este debe tener una duracién minima de
seis (6) meses, prorrogable por periodos iguales o superiores, del cual debera
presentar copia para su registro, si esta en idioma diferente al Castellano, anexara la

respectiva traduccion.

Paragrafo 2. Cuando la nave sea de bandera colombiana se debe cumplir con la
legisiacion colombiana vigente, en relacion con la nacionalidad del capitan, los oficiales

y la tripulacidn.

(Decreto 804 de 2001, articulo 10).

Articulo 2.2.3.1.2.5. Requisitos para habilitacién y permiso de operacion. La
empresa interesada en prestar servicio publico de transporte maritimo asi como los
transportadores no operadores de naves, deberan cumplir con los reguisitos que a
continuacion se relacionan:

1. Acreditarse como empresa de transporte maritimo legalmente constituida, mediante
la presentacion de los siguientes documentos:

Las personas juridicas colombianas mediante certificado de existencia vy
representacion legal, expedido por la Camara de Comercio con jurisdiccion en su
domicilio principal.

Las personas naturales colombianas presentaran el certificado de inscripcion en el
registro mercantil. Las personas naturales y juridicas extranjeras mediante certificado
que las acredite como empresa de transporte maritimo legalmente constituida,
conforme a las normas de su pais de origen.

Los certificados o documentos se presentaran en original y no podran tener fecha de
expedicion superior a tres (3) meses.

2. Identificar pienamente el servicio que se proyecta prestar, estableciendo si se trata
de servicio internacional o de cabotaje; de pasajeros, de carga general, de carga a

granel, o mixto.

3. Relacionar los puertos colombianos y extranjeros asi como ias frecuencias si se
trata de servicio reguiar o el area geografica para el servicio no regular u ocasional.

4. Relacionar y especificar las caracteristicas de la nave o naves con las cuales
prestara el servicio indicando nombre, bandera, tipo, tonelaje bruto y neto, eslora,
calado, material del casco, capacidad para contenedores: si son propias o arrendadas,
asi como numero maximo de pasajeros y minimo de tripulantes y cual de ellas sera el
soporte de la habilitacion ¥ permiso de operacion. Se exceptian de este requisito las
empresas no operadoras de naves.

Cuando la nave base de la habilitacién y permiso de operacion sea arrendada, el
contrato debe tener una duracién minima de seis (6) meses y se debe anexar copia
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del mismo al formulario de registro de contrato de fletamento: si el contraio esta en
idioma diferente al castellano se debera anexar la respectiva traduccion.

Vencido el contrato de arrendamiento, sin que se haya suscrito uno nuevo o prorrogado
el anterior, se procedera a imponer las sanciones dispuestas en fa Ley 336 de 1996.

5. Registrar las tarifas de fletes y recargos, asi como el valor del pasaje tratandose del
transporte de pasajeros de acuerdo con lo establecido en la Seccion 5 del presente
Capitulo, con excepcion de las empresas de carga a granel.

8. Relacionar los consorcios, acuerdos, convenios o contratos de transporte maritimo,
en los cuales participe la empresa.

7. Las oficinas de las empresas o las de sus representantes, deben ser adecuadas
para la prestacién de sus servicios y atencién al pablico.

8. Nominar por escrito al agente maritimo que representara a la empresa en Colombia
conforme a los articulos 1455 y siguientes del Cddigo de Comercio Colombiano,
cuando se trate de empresas operadoras de naves. El transportador no operador de
naves extranjero nominara por escrito a una persona natural o juridica que lo
represente en el pais.

9. Presentar certificado vigente de carencia de informes por trafico de estupefacientes
expedido por la DIMAR, de conformidad con las disposiciones que regulan la materia.
Se exceptuan de este requisito las empresas extranjeras.

10. Presentar copia de la péiiza de accidentes acuaticos para el transporte de
pasajeros y/o turistas.

Paragrafo 1. La empresa que pretenda prestar servicio ocasional de transporte
maritimo internacional desde o hacia puertos colombianos, debera solicitar
autorizacion previa de la DIMAR por cada viaje, cumpliendo para elio con los requisitos
y procedimiento establecidos en la Seccién 4 del presente Capitulo, lo gue equivale a
un permiso de operacién y habilitacion.

Paragrafo 2. La empresa debera diligenciar el formulario establecido por la DIMAR,
consignando la informacién pertinente y anexando ios documentos exigidos, el cual
puede radicar ante la DIMAR-Bogota o por intermedio de una de sus Capitanias de

Puerto.

Paragrafo 3. En el evento en que la empresa de transporte maritimo cuente con un
representante comercial permanente 0 apoderado en Colombia, debe acreditar dicha
calidad presentando copia del poder otorgado en el cual conste tal designacion. Este
poder podra ser otorgado en el exterior conforme a lo previsto en el Cédigo General

del Proceso.

{Decreto 804 de 2001, articulo 11, modificado por el Decreto 1342 de 2002, articuio 1).

Articulo 2.2.3.1.2.6. Asimilacion de nave o artefacto naval de bandera extranjera
en arrendamiento financiero. Cuando la empresa colombiana pacte en el contrato
de arrendamiento financiero la compra obligatoria de la nave o artefacto navai dentro
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de los siete (7) afos siguientes a su celebracion, se podra asimilar para todos los
efectos a la bandera colombiana, previo cumplimiento de las sigutentes condiciones:

1. Presentar original y copia del contrato respectivo para su registro. Una vez
registrado, se devoivera el originat al solicitante.

2. Que la have o artefacto naval no tenga mas de diez (10) afios de construida.

3. Matricular ia nave a su nombre cOmo propietario dentro de los siete (7) afios de
vigencia del contrato.

4. Indicar el valor comercial de la nave al momento de la celebracion del negocio
juridico.

5. Presentar poliza de cumplimiento por un monto equivalente al 3% del valor comercial
de la nave o artefacto naval referido a la fecha de celebracion del contrato o entrega
de la nave o del valor que fuere mas alto, para responder por el incumplimiento de la
compra de la nave o artefacto naval y su matricula a bandera colombiana. Dicho monto
se aplicara por cada afio o proporcionalmente por cada dia de explotacion de ia nave
o artefacto naval. Las causales de exoneracion son las establecidas por la ley.

La pdliza debe constituirse a favor de Ja Nacién Colombiana - Ministerio de Defensa
Nacional-Direccién General Maritima - DIMAR, la cual se debe mantener vigente
durante e! tiempo que dure e} contrato.

6. Cumplir con 1a legistacion nacional vigente para naves de bandera colombiana, con
relacion a la nacionalidad del capitan, los oficiaies y 1a tripulacion.

(Decreto 804 de 2001, articulo 12).

SECCION 3
Servicios y naves

Articulo 2.2.3.1.3.1. Entidades publicas. Excepcionaimente la Nacion, las entidades
territoriales, los establecimientos publicos y las empresas industriales y comerciales
del Estado de cualquier orden, podran prestar el servicio publico de transporte
maritimo, cuando éste no sea prestado por los particulares, 0 se presenten practicas
monopolisticas u oligopolisticas que afecten los intereses de los usuarios. £En todo
caso, el servicio prestado por las entidades publicas estara sometido a las mismas
condiciones y regulaciones de los particulares.

(Decreto 804 de 2001, articulo 13).

Articulo 2.2.3.1.3.2. Exclusividad del servicio. | as empresas de transporte maritimo
que se dediquen exclusivamente a prestar servicio publico de cabotaje no estan
autorizadas para movilizar carga internacional; a su vez, las empresas de transporte
maritimo internacional no pueden movilizar carga de cabotaje.

jguaimente, las empresas de transporte maritimo privado no podran prestar servicio
publico, salvo lo dispuesto en el presente Capitulo.
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Las personas naturales o juridicas que dispongan de naves pesqueras no podran
prestar servicio plblico de transporte maritimo, salvo lo dispuesto en el presente
Capituio.

Paragrafo. Las empresas colombianas de transporte maritimo de servicio publico
internacional podrdn transportar transitoriamente cargas de cabotaje, previa
autorizacian especial escrita de la Direccién General Maritima-DIMAR, siempre que
las empresas de servicio publico de cabotaje no estén en capacidad de hacerio. Una
vez haya disponibilidad de naves de bandera colombiana, operadas por empresa de
servicio pubiico de cabotaje para prestar el servicio, la autorizacién otorgada quedara
sin vigencia por ser especial ¥ transitoria.

Igual tratamiento se les dard a las empresas colombianas de cabotaje para prestar el
servicio internacional, siempre y cuando sus naves sean aptas para este servicio.

(Decreto 804 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.3.1.3.3. Trasbordo en puertos colombianos. La movilizacién de carga
de importacién que haya sido desembarcada o de exportacién entre puertos
coclombianos se considera de cabotaje.

(Decreto 804 de 2001, articulo 15).

Articuio 2.2.3.1.3.4. Cabotaje interoceanico. Cuando en desarrollo de una operacion
de cabotaje entre puertos colombianos del Atlantico y del Pacifico, por circunstancias
especiales, se requiera embarcar o desembarcar pasajeros, cargar ¢ descargar
mercancias en puerto extranjero, se debe solicitar previamente permiso especial y
transitorio a la DIMAR.

Paragrafo. Para prestar servicios desde puertos del litoral Atlantico a puertos del litorat
Pacifico y viceversa o entre éstos y el Archipiélago de San Andrés y Providencia, ias
naves deben tener como minimo 200 TRB.

(Decreto 804 de 2001, articulo 16),

Articulo 2.2.3.1.3.5. Transporte dentro de la jurisdiccién de una capitania de
puerto. La solicitud para la prestacién del servicio plblico de transporte maritimo, entre
localidades situadas dentro de la jurisdiccion de una misma Capitania de Puerto
cuando se trate de naves menores, se tramitara y autorizara ante y por la Capitania
respectiva; la autorizacidn para naves mayores sera concedida por el Director Generai
Maritimo. Cuando se trate de transporte de pasajeros, la autorizacién contendra el
numero maximo de pasajeros que cada nave puede transportar,

Para este caso la DIMAR fijara por resolucién los requisitos que debe cumpiir la
empresa para obtener ia autorizacion.

(Decreto 804 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.3.1.3.6. Transporte mixto. Para la prestacién del servicio de transporte
maritimo mixto, las naves deben disponer de espacios apropiados para el adecuado
transporte de los pasajeros y de la carga, reuniendo las condiciones de seguridad

correspondientes.
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(Decreto 804 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.3.1.3.7. Servicio privado. La empresa que solicite autorizacidén especial
para prestar servicio privado de transporte maritimo, debera cumplir con los siguientes

requisitos:

1 Acreditarse como empresa legalmente constituida mediante la presentacion de los
siguientes documentos: certificado de existencia y representacion legal, expedido por
la Camara de Comercio con jurisdiccion en su domicilio principal. Las personas
naturales colombianas presentaran el certificado de inscripcion en el registro mercantil.

Los certificados o documentos se presentaran en original y no podran tener fecha de
expedicion superior a tres (3) meses.

2. Disponer de nave propia apla para la prestacion del servicio; para el transporte de
cabotaje la nave debe ser de bandera colombiana.

3. Indicar el area geografica en la que proyecta prestar el servicio.
4. Indicar si se trata de servicio internacional o de cabotaje.

5. Especificar la carga que pretende transportar.

6. Presentar certificado de carencia de informes por trafico de estupefacientes vigente,
expedido por la DIMAR, de conformidad con las disposiciones que regulen 1a materia.

(Decreto 804 de 2001, artfculo 19).

Articulo 2.2.3.1.3.8. Aptitud de las naves. Las naves que se utilicen en el transporte
maritimo deben ser aptas para el servicio al que estan destinadas, disponer de
clasificacion vigente y contar con los certificados vigentes de seguridad, navegabilidad
y de prevencion de la contaminacién, expedidos por la Autoridad Maritima del Estado
del Pabelldn o por una Saciedad de Clasificacion reconocida internacionalmente, los
cuales deben ser presentados cuando |as autoridades colombianas competentes lo

requieran.

Paragrafo. Las naves colombianas seran clasificadas de la siguiente forma.

1. De servicio internacional:

La clasificacion de las naves la efectuara las Sociedades de Clasificacion Internacional
a quienes la Direccion General Maritima-DIMAR les haya delegado el reconocimiento,
clasificacion, inspeccién y expedicion de los certificados correspondientes y se
encuentren debidamente inscritas ante la misma.

2. De servicio de cabotaje:

Seran clasificadas por la Direccion General Maritima-DIMAR, asi:

a) Naves con capacidad hasta de 300 pasajeros;

b) Naves para transporte mixto hasta de 150 pasajeros;
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¢} Naves para transporte de sustancias nocivas liquidas a granel, hasta de 100 TRB;

d) Naves para transporte de carga liquida a granel, hasta de 150 TRB;

e) Naves para transporte de carga general o de graneles secos, hasta de 1000 TRB.

(Decreto 804 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.3.1.3.9. Sustitucion de naves. Cuando la nave 0 naves a que se refiere
el numeral 4, del articulo 2.2.3.1.2.5 del presente Decreto, queden fuera de operacion
por pérdida eventual de sus condiciones de navegabilidad o pérdida total, situacién
que debera ser determinada por la DIMAR, la empresa de transporte maritimo tendra
un plazo no superior a tres (3) meses a partir de la ocurrencia del hecho para su
reparacién, o su remplazo por otra u otras que cumplan con los requisitos exigidos.

Vencido el término anterior, sin que la empresa haya sustituido la nave o las naves o
disponga de otra u otras propias o arrendadas, se dara cumplimiento a ias sanciones
dispuestas en la Ley 336 de 1996 o las normas que ia modifiquen o adicionen, siempre
y cuando la empresa no disponga de otra u otras naves, propias o arrendadas segin
sea el caso y en las condiciones establecidas en el presente Capituio.

(Decreto 804 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.3.1.3.10. Ingreso y salida de naves del servicio. Cuando ia empresa de
transporte maritimo ingrese o retire naves del servicio que tiene autorizado, debe
informar por escrito a la DIMAR, indicando sus caracteristicas generales y las fechas
de inicio y terminacién del servicio.

(Decretc 804 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.3.1.3.11. Naves pesqueras. Las naves pesqueras no podran transportar
pasajeros ni carga. La DIMAR podra en casos especiales y en forma transitoria
autorizarlas, siempre y cuando no exista empresa habilitada y con permiso de

operacion con nave disponible para el servicio de que se trate.

(Decreto 804 de 2001, articulo 23).

Articulo 2.2.3.1.3.12, Lista de tripulantes y pasajeros. El Capitan de toda nave
destinada al servicio de transporte maritimo de pasajeros, al momento de su arribo o
zarpe, esta obligado a presentar ante la Capitania de Puerto respectiva la lista de la

tripulacion y de pasajeros.
(Decreto 804 de 2001, articulo 24).

SECCION 4
Fletamento y arrendamiento de naves

Articulo 2.2.3.1.4.1. Servicio internacional. Las empresas de transporte maritimo de
servicio pablico internacional, habilitadas y con permiso de operacion, podran fletar o
arrendar naves o artefactos navales, directamente o a través de un corredor de
contratos de fletamento, para el servicio que tengan autorizado.
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(Decreto 804 de 2001, articuto 25).

Articulo 2.2.3.1.4.2. Servicio de cabotaje. Las empresas de transporte maritimo de
servicio publico de cabotaje podran arrendar o fletar naves o artefactos navales de
bandera extranjera por viajes determinados, directamente o a través de un corredor de
contratos de fletamento con licencia de la DIMAR, para el servicio que tengan
autorizado, cuando no existan de bandera colombiana con la capacidad y aptitud

requeridas, lo cual debe ser verificado por la DIMAR, previo a la expedicién de la
autorizacién respectiva.

(Decreto 804 de 2001, articulo 26).

Articulo 2.2.3.1.4.3. Usuarios. Cuando un usuario demuestre ante la DIMAR que las
condiciones de seguridad, disponibilidad, capacidad técnica y de tiempo de las naves
de bandera colombiana ofrecidas por las empresas nacionales de cabotaje y por las
empresas nacionales que presten servicios internacionales de cabotaje, habilitadas y
con permiso de operacion, no son aptas, ni estan disponibles para el servicio que se
requiere, podra fletar o arrendar directamente, o a través de un corredor de contratos
de fletamento con licencia de la DIMAR, naves o artefactos navales de bandera

extranjera, por viajes determinados, para la movilizacién de sus cargas propias.

Paragrafo. Para el cumpiimiento de Io establecido en el presente articulo, la DIMAR
debera fener actualizado en todo tiempo, en la pagina web de su Entidad, toda la
informacién de las empresas de transporte maritimo de cabotaje, habilitadas y con
permiso de operacién, asf como la informacion técnica de las naves de bandera
colombiana existentes, que permitan al usuario establecer si existe nave apta, para
movilizar la carga que se pretenda transportar.

Si con base en dicha informacién, el usuario establece que no existe nave de bandera
colombiana apta, ni esta disponible para transportar la carga en las condiciones
requeridas, consultara por escritc a las empresas de transporte maritimo de servicio
publico de cabotaje que estén habilitadas y con permiso de operacion, para que
expresen si a su juicio tienen una nave colombiana apta para el servicio o si en su
defecto pueden prestarlo con nave de bandera extranjera. Estas empresas dispondran
de un (1) dia habil para responder al usuario sobre su solicitud. Transcurrido este [apso
sin que se hayan pronunciado, se entendera que no estan interesadas en prestar el

servicio.

Con posteriondad al piazo indicado en el inciso anterior, el usuario podra salir a
contratar una nave extranjera, operada por empresa extranjera o colombiana de
transporte maritimo internacional, habilitada por la D'IMAR, de acuerdo con las
condiciones requeridas para el servicio.

La solicitud de autorizacion elevada por el usuario para el fletamento de la nave o
artefacto naval de bandera extranjera, debera dar cumplimiento a lo dispuesto en el
articulo 2.2.3.1.4.5 del presente Decreto.

(Decreto 804 de 2001, articulo 27, modificado por ef Decreto 3887 de 2008, articulo
1).

Articulo 2.2.3.1.4.4. Procedimiento. Para el fletamento o arrendamiento de naves, se
estabiece el siguiente procedimiento:
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Empresa de servicio internacional. Las empresas colombianas y extranjeras
habiltadas y con permiso de operacion, que presten servido internacional de
transporte maritimo, deberan comunicar a la DIMAR, previo al ingreso de ia nave al
servicio, el fletamento o arrendamiento respectivo para su registro.

Empresa de servicio de cabotaje. Las empresas colombianas de transporte maritimo
de cabotaje, habilitadas y con permiso de operacién, que requieran fletar o arrendar
naves o artefactos navales de bandera extranjera para prestar el servicio, deben
solicitar previamente a la DIMAR la autorizacién respectiva.

Usuarios. Los usuarios que requieran fletar o arrendar naves o artefactos navales para
la movilizacion de las cargas de importacion y exportacién, deberan solicitar a Ia
DIMAR directamente o a través de un corredor de contrato de fletamento, previo al
embarque de las mercancias la autorizacién respectiva. Para transporte de cabotaje
deben cumplir con el procedimiento establecido en el articulo anterior del presente
Decreto.

(Decreto 804 de 2001, articulo 28).

Articulo 2,2,3.1.4.5. Informacion. La informacién que debe contener la comunicacién,
la solicitud de autorizacidon o registro, como corresponda, para fletamento o
arrendamiento de naves sera la siguiente:

1. Nombre, bandera, caracteristicas generales, clasificacion y tipo de la nave, fletador,
fletante, usuario, garantia para responder por contaminacién marina y certificado
Internacional de Prevencién de la Contaminacidn por Hidrocarburos (JOPP) vigente.

2. Servicio que prestara la nave, indicando fa ruta que va a cubrir o los puertos de
cargue y descargue, asi como las fechas aproximadas de arribo o zarpe, de cargue o
descargue en puerto colombiano o extranjero, segun corresponda.

3. Tiempo de duracion del fletamento o arrendamiento o numero de viajes a realizar.

4. Clase de carga a transportar; los usuarios deben indicar ademas la cantidad de
carga.

5. Corredor de fletamento nominado, cuando exista.

6. Agente maritimo nominado.

Paragrafo 1. Cuando se trate de fletamentos de espacio, cada usuario debe presentar
la solicitud de autorizacién o enviar la respectiva comunicacion, segiin corresponda a
fa DIMAR, con los requisitos sefalados en este articulo.

Paragrafo 2. La comunicacion o la solicitud de autorizacién de fletamento o
arrendamiento, seguin sea el caso, se hara por lo menos con veinticuatro (24) horas
de anticipacion al embarque de las mercancias, o al ingreso de la nave al servicio.

Paragrafo 3. Cuando la empresa pretenda prestar servicio ocasional de transporte
maritimo internacional de pasajeros y/o turistas, la empresa debera diligenciar el
formato establecido por la DIMAR para tal fin, previo al embarque o desembarque de
los mismos, formato que contendra entre otras la siguiente informacion:
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1. Nombre, bandera, caracteristicas generales, clasificaciony tipo de la nave, fletador,
fletante, usuario, garantia para responder por contaminacion marina, certificado
Internacional de Prevencién de la Contaminacion por Hidrocarburos (IOPP) vigente y

poliza de accidentes acuaticos vigente.

2. Servicio que prestara la nave, indicando la ruta que va a cubrir o l0s puertos de
embarque y desembarque de pasajeros o de recaladas, asi como las fechas
aproximadas de arribo o zarpe a pu erto colombiano o extranjero, segun corresponda.

3. Tiempo de duracion del fletamento o arrendamiento o de viajes a realizar.

4. Numero de pasajeros.

5 Corredor de fletamento nominado, cuando exista.

6. Agente maritimo nominado.

(Decreto 804 de 2001, articulo 29, modificado por el Decreto 1342 de 2002, articulo
2).

Articulo 2.2.3.1.4.6. Objecion. Dentro del término establecido en el paragrafo 2 del
articulo anterior del presente Decreto, la DIMAR podra objetar los fletamentos ©
arrendamientos de naves, de oficio o a peticion de parte, cuando se presenten
anomalias originadas por alguna de las circunstancias relacionadas a continuacion:

1. Cuando se determine que la informacion suministrada sobre la nave fletada o
arrendada no comesponde a la realidad, no estd completa o no ha sido enviada
oportunamente.

2 Cuando la clasificacién de fa nave no se encuentre vigente, haya sido suspendida o
no corresponda a la exigida.

3. Cuando la garantia para responder por riesgos de contaminacion y el certificado
internacional de Prevencion de la Contaminacién por Hidrocarburos ({OPP) no esten
vigentes.

El incumplimiento de las disposiciones sobre arrendamiento o fletamento de naves o
artefactos navales, dara lugar a la aplicacion de las sanciones establecidas en la Ley
336 de 1996 o las normas que la modifiquen © adicionen.

(Decreto 804 de 2001, articuio 30).

Articulo 2.2.3.1.4.7. Registro del fletamento 0 arrendamiento. Las empresas de
transporte maritimo y los usuarios, que celebren contratos de fletamento o
arrendamiento de naves o artefactos navales en Colombia 0 en el exterior, deben
presentar ante la DIMAR, Bogota, directamente o a través de un corredor de contratos
de fletamento para su registro, e! formulario con la informacion requerida en et mismo.
Para el arrendamiento o fletamento por tiempo o por viajes el registro se efectuara
dentro de los veinte (20) dias siguientes a la celebracién del contrato.
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Paragrafo. Las empresas de transporte maritimo y los usuarios, segln sea el caso,
estan obligados a conservar copia de los contratos de que trata el presente articulo,
por un término de dos (2) afios contados a partir de la fecha de su celebracién.

Dentro de este término, la DIMAR tiene la facultad de solicitar la informacion o efectuar
las revisiones que estime pertinentes sobre estos contratos.

(Decretc 804 de 2001, articulo 31).

SECCION 5
Acuerdos de transporte maritimo, conferencias maritimas y tarifas y fletes

Articulo 2.2.3.1.5.1. Acuerdo de transporte. Es el convenio celebrado entre
empresas de transporte maritimo debidamente habilitadas y con permiso de operacién
con el objeto, entre otros, de mejorar los servicios; de racionalizar el empiec de naves
y costos de operacién; de compartir ingresos, utilidades o pérdidas y en general, de
cualquier concertacion en términos y condiciones para prestar servicios de transporte
maritimo.

(Decreto 804 de 2001, articulo 32).

Articulo 2.2.3.1.5.2. Registro. Todos los acuerdos deben registrarse ante fa DIMAR
directamente por la empresa designada, por quien la represente en el pais o por su
agente maritimo, diligenciando el formulario respectivo, dentro de los veinte (20) dias
siguientes a su celebracion, cumpliendo con los siguientes requisitos:

1. Listar las empresas de transporte maritimo integrantes del acuerdo.

2. indicar los puertos nacionales y extranjeros entre los cuales se pretende prestar el
servicio.

3. Indicar las frecuencias respectivas, si se trata de servicio regular.
4. Indicar el tipo de carga que se pretende transportar.

5. Registrar los montos de las tarifas basicas y de los recargos, o el valor del transporte
por pasajero, segun sea el caso, de conformidad con io establecido en |a presente

Seccion.

6. Designar a uno de los miembros como representante ante la DIMAR para todos los
efectos relativos al acuerdo.

Paragrafo. La DIMAR objetara y no registrara el Acuerdo de transporte dentro de los
quince (15) dias habiles siguientes al recibo de la solicitud, con base en las siguientes

causales:

a) Cuando a la empresa colombiana no se le otorgue en el pais de origen de ia
empresa extranjera con la cual ha celebrado el acuerdo, trato igualitario con base en
el principio de reciprocidad consagrado en este Capitulo;
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b) Cuando el acuerdo contenga clausulas que prohiban en forma expresa o impidan
de manera efectiva a una de las partes la prestacion de servicios de transporte
maritimo, en uno ¢ mas traficos, desde o hada puertos colombianos;

¢) Cuando la Superintendencia de Industria y Comercio determine que el acuerdo
puede resultar contrario a las disposiciones sobre practicas comerciales restrictivas y
competencia desleal. Para lo anterior, la DIMAR una vez recibido el acuerdo remitira
copia del mismo a la Supefintendencia, para lo de su competencia.

La objecion debe ponerse de inmediato en conocimiento del Ministerio de Transporte
quien oportunamente comunicara al Conpes.

(Decreto 804 de 2001, articulo 33).

Articulo 2.2.3.1.5.3. Reciprocidad e igualdad. Los acuerdos © convenios de
transporte maritimo en los cuales participen empresas colombianas deberan pactarse
y desarrollarse en condiciones de reciprocidad e igualdad de tratamiento, o cual sera
verificado y controlado por la DIMAR.

(Decreto 804 de 2001, articulo 34).

Articulo 2.2.3.1.5.4. Incumplimiento. Cuando la autoridad competente, de oficio, a
peticion de parte o por intermedio de cualquier autoridad, tenga conacimiento que se
esta aplicando un acuerdo, convenio o consorcio de transporte maritime, sin haberse
registrado previamente o incumpliendo los términos bajo los cuales fue pactado 0
registrado, adelantara tas investigaciones a que haya lugar e impondra las sanciones
establecidas en la Ley 336 de 1896 o las normas que la modifiquen o adicionen.

Paragrafo. Cuando en desarrolio de un acuerdo se presenten casos de competencia
desieal y prdcticas comerciales restrictivas fa Superintendencia de Industria y
Comercio podra ordenar su suspension de conformidad con lo establecido en las
Leyes 155 de 1958 y 1340 de 2009, y en los Decretos 2153 de 1992 y 4886 de 2011,
para tal efecto la DIMAR le enviara copias de los acuerdos registrados.

(Decreto 804 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.3.1.5.5. Participacién. Las empresas colombianas de transporte
maritimo podran participar en conferencias maritimas que contemplen como objetivo
principal la racionalizacion de fletes y los servicios de transporte maritimo, siempre que
se ajusten a los principios de libre acceso y a las disposiciones sobre practicas
comerciales restrictivas y competencia desleal.

{ as conferencias maritimas que cubran puertos colombianos deberan permitir el libre
ingreso o retiro de las empresas colombianas de transporte maritimo.

DIMAR registrara las conferencias conforme a los procedimientos que se establecen
en el presente Capitulo.

Paragrafo. E! hecho de pertenecer a una conferencia maritima no implica que las
naves de los armadores miembros de ella sean asimiladas a la bandera colombiana.

(Decreto 804 de 2001, articulo 36).
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Articulo 2.2.3.1.5.6. Representacién. Toda conferencia maritima que cubra puertos
colombianos debe nombrar un representante en el pais, acreditado ante la DIMAR,
para todos los efectos.

{Decreto 804 de 2001, articulo 37),

Articulo 2.2.3.1.5.7. Registro. Toda conferencia maritima que opere en traficos que
cubran puertos colombianos, bien sea que cuente o no entre sus miembros ¢con
empresas nacionales de transporte maritimo, debera registrar ante la DIVMAR copia del
acuerdo respectivo incluyendo las tarifas basicas y recargos y demas componentes
que alteren el valor final del transporte, diligenciando el formato correspondiente.

El registro sefialado anteriormente debe contener por lo menos la siguiente
informacién:

1. Nombre de las compaiiias participantes.
2. Objeto de la conferencia.

3. Ambito de aplicacion.

4. Caracteristicas del servicio gue se presta.

2. Términos y condiciones para la admision, retiro y readmision de empresas de
transporte maritimo como miembros.

6. Vigencia de la conferencia.

7. Tarifas bdasicas, cargos y recargos discriminados por traficos, puertos y su
reglamentacion interna correspondiente.

(Decreto 804 de 2001, articulo 38, modificado por ef Decreto 1342 de 2002, articulo
3).

Articulo 2.2.3.1.5.8. Accién Independiente. Las conferencias que cubran puertos
colombianos deben permitir a sus miembros ejercer la accion independiente para
modificar las tarifas registradas. La conferencia registrara la nueva tarifa ante la
DIMAR, dentro de los diez (10) dias siguientes al ejercido de la accién independiente,
para uso de tal miembro y de cualquier otro que notifique a la conferencia que ha
decidido adoptar dicha tarifa, indicando las fechas de inicio y terminacién de |a citada
accian.

(Decrefo 804 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.3.1.5.9. Flete o precio del transporte maritimo. Para los efectos del
presente Capitulo, se entiende como flete o precio del transporte maritimo, {a tanfa
aumentada con los recargos o cualquier otro componente que altere el valor final del
transporte.

(Decreto 804 de 2001, articulo 40).
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Articulo 2.2.3.1.5.10. Sistema. Para el modo de transporte maritimo el sistema
tarifario que se aplica es el de la libertad controlada.

No obstante lo establecido en el presente Capitulo, la DIMAR podra en cualquier
momento, de oficio o a peticion de parte, revisar las tarifas y fletes registrados para el
transporte maritimo y sefalar si es del caso, por escrito, las objeciones que estime

pertinentes.
(Decreto 804 de 2001, articulo 41).

Articulo 2.2.3.1.5.11. Registro. Toda empresa de transporte maritimo conferenciada
o no, o que habiendo cumplido la normatividad aplicable haya celebrado acuerdos de
transporte para carga general que opere traficos que cubran puertos colombianos,
debe registrar ante DIMAR las tarifas, recargos y cualquier otro componente que altere
el valor final del transporte, en los términos establecidos en la presente Seccion.

En el evento en que ia empresa forme parte de una conferencia maritima el registro
efectuado por ésta sera suficiente.

La correspondiente solicitud de registro debe ser suscrita por la empresa de transporte
maritimo, su representante comercial o el agente maritimo nominado.

Paragrafo. Las empresas de transporte maritimo conferenciadas o no, 0 que hayan
celebrado acuerdos de transporte, no podran embarcar bienes cuyo origen o destino
se encuentre ubicado en el territorio colombiano, antes del registro de las tarifas o
recargos, 0 cuando se suspenda dicho registro.

L as tarifas empezaran a regir a partir de la fecha de su registro, excepto cuando se
trate de incrementos conforme se sefiala en el articulo 2.2.3.1.5.13 de! presente

Decreto.
(Decreto 804 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.3.1.5.12. Requisitos de registro. Las empresas de transporte maritimo
conferenciadas o no, o que hayan celebrado acuerdos de transporte, deben
suministrar ia siguiente informacion:

1_Ciasificacion de las tarifas por producto o tipo de carga.

2 Monto de las tarifas basicas por rutas o por sector geografico que cubran puertos
colombianos, los recargos adicionales y demas componentes que alteren el vaior final
del transporte junto con su justificacion.

3. Copia de |a reglamentacién interna relativa a la aplicacion de las tarifas, recargos y
descuentos.

4. Acuerdos de tarifas por tiempo-volumen, contratos especiales de servicio de
transporte maritimo y vigencia de los mismos.

Paragrafo. Las tarifas o fietes registrados para servicio de cabotaje deben ser
discriminadas en toneladas o kilos, por puerto y producto.
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(Decreto 804 de 2001, articulo 43).

Articulo 2,2.3.1.5.13. Revisiones. En cualquier momento las empresas de transporte
maritimo conferenciadas ¢ no, 0 que hayan celebrado acuerdos de transporte y las
conferencias maritimas, podran efectuar revisiones ¢ modificaciones parciales o
totales a las tarifas, recargos y demas componentes que aiteren el valor final del
transporte que hubieren registrado. Cuando la revision conduzca a un incremento de
la tarfa, recargo u otro componente de la misma previa justificacion, este nuevo valor
tendra vigencia a los treinta (30) dias calendario siguientes a su registro. Cuando se
trate de disminucion, este nuevo valor regira a partir de la fecha de su registro.

Paragrafo. Los recargos que se establezcan se consideraran temporales y se
modificaran segun los cambios de {as circunstancias que los originaron,

Las tarifas y los recargos o la eliminacién de estos ultimos, deben ser de caracter
general para todos los usuarios. En los casos especificos de rebajas de tarifas por
tiempo-volumen, el beneficio se extendera s6lo a los usuarios que cumplan iguales
condiciones a las pactadas en los acuerdos y contratos ya suscritos.

(Decreto 804 de 2001, articulo 44).

Articulo 2.2.3.1.5.14. Conductas violatorias. Cuando la autoridad competente de
oficio, a peticion de parte o por intermedio de cualquier autoridad, tenga conocimiento
que una empresa de transporte maritimo conferenciada o no, o0 que haya celebrado
acuerdo de transporte, incurra en conductas violatorias a las normas que consagra el
presente Capitulo, adelantard las investigaciones a que haya lugar e impondra las
sanciones establecidas en la Ley 336 de 1996 o las normas que la modifiquen o
adicionen.

(Decreto 804 de 2001, articulo 45).

SECCION &
Libertad de acceso, reciprocidad y competencia desleal

Articulo 2.2.3.1.6.1. Libertad de acceso. Se establece ia libertad de acceso a las
cargas que genere el comercio exterior del pais y que se transporten por via maritima.
Esta libertad esta sujeta al principio de reciprocidad el cual se aplicara en forma
selectiva y discrecional rigiéndose por las disposiciones contempladas en el presenie

Capitulo.
(Decreto 804 de 2001, articulo 46).

Articulo 2.2.3.1.6.2. Reciprocidad. Para efectos de la aplicacién del principio de
reciprocidad, se establece el mecanismo de restriccion parcial o total de acceso a fa
carga de imporfacion o exportacion que genera el pais para su transporte, como un
instrumento agil y flexible de negociacion.

(Decreto 804 de 2001, articulo 47).

Articulo 2.2.3.1.6.3. Convenijencia. Cuando se determine la conveniencia de la
aplicacién del principio de reciprocidad, atendiendo los intereses del comercio exterior
del pais, se tomarg como referencia la proporcion y condiciones de acceso de las
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empresas colombianas de transporte maritimo a las cargas de importacion y
exportacién que generen los demas paises.

(Decreto 804 de 2001, articulo 48).

Articulo 2.2.3.1.6.4. Competencia. Sin perjuicio de las disposiciones de la Comunidad
Andina de Naciones, corresponde al Ministerio de Transporte con asesoria de la
Direccion General Maritima-DIMAR 'y previo concepto del Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo, determinar mediante resolucién motivada e individual, a qué pais
o comunidad de paises procede aplicar la reciprocidad y la restriccion parcial o total
de acceso a las cargas que genera el pais, atendiendo los intereses nacionales en

materia de comercio internacional.

igualmente, podra aplicar otras medidas que estime convenientes ante las acciones
condicionantes o restrictivas de otros paises a las naves de propiedad, fletadas,
arrendadas o tomada s en arrendamiento financiero por empresas colombianas.

(Decreto 804 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.3.1.6.5. Mecanismo de restriccion. En los traficos donde el Ministerio
de Transporte, con asesoria de |a Direccion General Maritima-DIMAR y previo
concepto del Ministerio de Comercio Exterior, estime procedente estabiecer el
mecanismo de restriccion parcial o total, éste se entendera impuesto a las empresas

de transporte maritimo cuyos paises establezcan restricciones y a sus asociadas.

(Decreto 804 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.3.1.6.6. Medidas. En cualquier tiempo, et Ministerio de Transporte con
asesoria de la Direccién General Maritima-DIMAR y previo concepto del Ministerio de
Comercio Exterior podra emitir resolucion imponiendo, modificando o suprimiendo
restricciones u otras medidas.

(Decreto 804 de 2001, articulo 51 ).

Articulo 2.2.3.1.6.7. Practicas comerciales restrictivas y de competencia desleal.
Las empresas de transporte maritimo, los usuarios, agentes maritimos, los corredores
de contratos de fletamento y en general, todo aquel que participe en actividades
relacionadas con el transporte maritimo, estan sujetos a las disposiciones generales
sobre practicas comerciales restrictivas y de competencia desleal contenidas en las
Leyes 155 de 1959, 256 de 1996, 336 de 1996, 446 de 1998 y 1340 de 2009, en la
Decisién 486 de ta Comisién de la Comunidad Andina y en los Decretos 2153 de 1992
y 4886 de 2011, y ei Decreto ley 2324 de 1984 y demas normas que regulan la materia.

Paragrafo 1. Las funciones asignadas a la Superintendencia de Industria y Comercio
en materia de practicas comerciales restrictivas y competencia desleal, deben
entenderse sin perjuicio de las competencias otorgadas por las disposiciones vigentes
al Ministerio de Transporte, Superintendencia de Puertos y Transporte y a la Direccion
General Maritima-DIMAR.

Paragrafo 2. El Gobierno Nacional a través de la autoridad competente debera incluir
como criterio en la habilitacién y permiso de operacién, normas que garanticen la

ObC WOD" [IAOWSIBa| mmm



-. 1073

241
“‘Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

competencia y eviten el monopolio, en los términos establecidos en el articulo 21 de la
Ley 336 de 1996.

(Decreto 804 de 2001, articulo 52).

SECCION 7
Sanciones y disposiciones finales

Articulo 2.2.3.1.7.1. Sujetos y tipos de sanciones. Son sujetos de sanciones, por
violacton al presente Capitulo, los sefialados en el articulo 9 de ia Ley 105 de 1993 o
las normas que la modifiguen o adicionen, la autoridad competente impondra a los
infractores las sanciones establecidas en la Ley 336 de 1996 o las normas que la
modifiquen o adicionen.

(Decreto 804 de 2001, articulo 53).

Articulo 2.2.3.1.7.2. Evaluacién. Corresponde al Ministerio de Transporte en
coordinacion con la DIMAR evaluar los incentivos, estimulos y protecciones otorgados
a las empresas extranjeras de transporte maritimo, en los paises en las que estan
establecidas, tengan su nacionalidad, domicilic o el asiento principal de sus negocios
o en los paises de abanderamiento de sus naves. Dicha evaluacién se hara con el fin
de precisar los factores que alteren o distorsionen la libre o igualitaria competencia con
las empresas colombianas de transporte maritimo, asi como para promover e
desarrollo de la marina mercante colombiana.

En los eventos previstos en este articulo y con el fin de restablecer o preservar la
iguaildad de condiciones entre las empresas de transporte maritimo, el Ministerio de
Transporte podra adoptar las medidas que permitan contrarrestar los factores que
coloquen a las empresas colombianas de servicio publico de transporte maritimo
habilitadas y con permiso de operacién en inferioridad de condiciones.

(Decreto 804 de 2001, articuio 54).

Articulo 2.2.3.1.7.3. Sobordos, itinerarios y conocimientos de embarque. Las
empresas de transporte maritimo deben remitir a la DIMAR directamente ¢ a través de
su agente maritimo, los referidos documentos en fas fechas que a continuacion se

indican:

1. Sobordo: copia del respectivo sobordo o manifiesto de carga presentado a la Aduana
y sellado por ésta, dentro de los diez (10) dias siguientes a la fecha de arribo o zarpe

de la nave.

2. itinerarios: copia de los itinerarios respectivos, dentro de los diez (10) primeros dias
del mes siguiente si l0s inicialmente enviados se hubieren modificado.

3. Conocimientos de embarque: copia de ios conocimientos de embarque, expediqos
por los transportadores no operadores de naves, dentro de los diez (10) primeros dias

de cada mes.

(Decreto 804 de 2001, articulo 55).
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Articulo 2.2.3.1.7.4. Informes. La DIMAR debe enviar al Ministerio de Transporte
informes semestrales que contengan la relacién de habilitaciones y permisos de
operaciones otorgados, negados, cancelados y suspendidos; de los convenios o
consorcios registrados u objetados; de las autorizaciones especiales de operacion, de
los permisos especiales y transitorios otorgados y €l nimero de autorizaciones de
fletamento y arrendamiento de naves. Los informes seran enviados en los meses de

julio y enero siguientes a la finalizacion del semestre respectivo.

(Decreto 804 de 2001, articulo 56).

Articulo 2.2.3.1.7.5. Tramites y formatos. Las diferentes solicitudes y autorizaciones

que los usuarios requieran diligenciar para el cumplimiento del presente Capitulo,
deberan hacerlo en los formatos que para tal efecto mediante resolucion establezca la

DIMAR asi como el valor de los tramites correspondientes.

(Decreto 804 de 2001, articulo 57).

Articulo 2.2.3.1.7.8. Funciones del Comité de Coordinacién Permanente. Con el
propésito de revisar los diferentes temas que sobre transporte maritimo se presenten,
para verificar el seguimiento de los informes a que se refiere el presente Capitulo y las
normas que lo modifiquen o adicionen y para estudiar, conceptuar sobre consultas o
derechos de peticién que presenten los usuarios, el Comité se reunira ordinariamente
una (1) vez por mes y extraordinariamente, cuando el Ministro de Transporte lo
requiera o cuando lo solicite el Director General Maritimo.

(Decreto 804 de 2001, articulo 58).

Articulo 2.2.3.1.7.7. Habilitaciones y permisos de operacion otorgados en
vigencia de los Decretos 3111 de 1997 y 1611 de 1998. Las habilitaciones y permisos
de operacion otorgados a las empresas de transporte maritimo durante fa vigencia de
los Decretos 3111 de 1997 y 1611 de 1998, sé entienden homologadas a partir del 8

de mayo de 2001.
(Decreto 804 de 2001, articulo 60).

CAP{TULO 2
Servicio pablico de transporte fluvial

Articulo 2.2.3.2.1. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran al servicio publico de transporte fluvial, de acuerdo con
lo establecido en la Ley 336 de 1996.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 1).

Articulo 2.2.3.2.2. Legislacion aplicable. Ademas de lo dispuesto en el articulo
anterior, para todo lo relacionado con la navegacion fluvial, se aplicaran igualimente el
Cédigo de Comercio, y demas normas legales y reglamentarias sobre la materia, asi
como también las que establezca el Ministerio de Transporte para desarrollar y

complementar el presente reglamento.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 2).
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Articulo 2.2.3.2.3. Definiciones. Para |a aplicacion del presente Capitulo se adoptan
las sigutentes definiciones:

+ Bodega portuaria: es toda construccion efectuada en la ribera de una via fluvial,
destinada al almacenamiento de la carga en transito. En esta definicion se incluyen
también los patios.

La bodega portuaria sera publica o privada, segun sea el servicio publico o privado
que preste, sin importar si es de propiedad de persona naturai ¢ juridica, de derecho
publico o de derecho privado.

e Transporte de turismo. Es el servicio cuyos pasajeros a bordo participan en un
programa de grupo con escalas turisticas temporales en uno ¢ mas puertos fluviales.

» Transporte mixto. Es el que se realiza frasiadando simultdneamente personas y
cosas.

(Decreto 3112 de 1897, articulo 3},

Articulo 2.2.3.2.4. Competencias. Cuando dos o mas autoridades fluviales pretendan
conocer de un mismo asunto, la competencia sera definida por el superior inmediato o
jerarquico, segun el caso.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 5).

Articulo 2.2.3.2.5. Ejercicio de la autoridad. Cuando no hubiere un representante de
la autoridad fluvial en un puerto o lugar, la primera autoridad politica ejercera las
funciones propias de la fluvial en todo lo relacionado con la navegacion que requiera
investigacion inmediata.

Para tal efecto, dicha autoridad politica tomara las medidas legaies gue sean del caso
y las comunicara a la autoridad fluvial mas cercana, a la mayor brevedad, remitiendo
el original de lo actuado.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 6).

SECCION 1
De las vias Filuviales y su uso

Articulo 2.2.3.2.1.1. De las vias fluviales. Las vias fluviales pueden ser navegadas
libremente por toda clase de embarcaciones, previo e} lieno de los requisitos
establecidos en ia ley, en el presente Capitulo y en las demas normas relacionadas
con la navegacion fluvial.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 7).

Articulo 2.2.3.2.1.2. De las riberas de las vias fluviales. Los departamentos, ios
municipios y los duefios de tierras adyacentes a las riberas de las vias fluviales no
pueden imponer derechos sobre la navegacion, ni sobre las embarcaciones, ni sobre
los bienes 0 mercancias que se transporten por dichas vias fluviales.

(Decrefo 3112 de 1997, articulo 8).
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Articulo 2.2.3.2.1.3. De la servidumbre legal Las servidumbres legales son relativas

al uso publico o a la utilidad de los particulares.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 9).

Articulo 2.2.3.2.1.4. Servidumbre legal de uso publico. La servidumbre legal de uso
pablico de las riberas de las vias fluviales cuya navegacion corresponde regular y
vigilar a la Nacién Ministerio de Transporte, en cuanto sea necesaria para la misma
navegacion y flote a la sirga, se extiende freinta (30) metros por cada lado det cauce,
medidos a partir de la linea en que las aguas alcancen su mayor incremento. Para
aquellas orillas que caen perpendicularmente sobre las aguas, los treinta (30) metros

se contaran desde el borde superior accesible o que se preste para el paso cémodo a
pie.

Paragrafo. Las riberas de las vias fluviales constituyen espacio publico; por lo tanto,
son de libre acceso para los navegantes y sus embarcaciones. Los duefios de los
predios colindantes con las riberas de las vias fluviales estan obligados a dejar libre el
espacio necesario para la navegaci6n y flote a la sirga y permitiran que los navegantes
saguen sus embarcaciones a tierra y las aseguren a los arboles.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 10).

Articulo 2.2.3.2.1.5. De las obras. Toda obra que se pretenda construir o todo
elemento que se pretenda colocar en las vias fluviales o en el espacio o franja
determinada en el articulo anterior, sera autorizada pot el Ministerio de Transporte,
previa expedicion de la licencia ambiental por parte del Ministerio del Medio Ambiente
o de la Corporacion Autdnoma Regional respectiva, segin el caso, con el fin de evitar
danos al régimen hidraulico, al sistema ecologico o que afecte la navegacion.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 11).

SECCION 2
De las empresas de transporte fluvial

Articulo 2.2.3.2.2.1. Clasificacién. Por su destinacion y servicio, las empresas de
transporte fluvial se clasifican en:

1. De pasajeros, se entienden comprendidos el transporte de turismo, e! transporte de
servicios especiales y el transporte de apoyo social.
2. De cafga

3. Mixta

Paragrafo. Cuando por razones de necesidad apremiante del servicio o cuando 1a
situacion del pais asi lo exigiere, ia autoridad fluvial podra obligar a las empresas de
transporte fluvial privado a que presten el servicio de transporte fluvial publico, segun
las normas que regulan este Gltimo.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 12).
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SUBSECCION 1
Transporte de pasajeros

Articulo 2.2.3.2.2.1.1. Permiso, vigilancia y control. Toda empresa de transporte
fluvial de pasajeros esta sujeta al permiso otorgado por la autoridad fluvial
correspondiente, asi como también a la vigilancia y control permanentes de dicha
autoridad para velar por el cumpiimiento de las normas sobre navegacién fluvial y de
las condiciones de seguridad, salubridad e higiene de cada una de las embarcaciones.

(Decretc 3112 de 1997, articulo 13).

Articulo 2.2.3.2.2.1.2. Aptitud de las embarcaciones. El transporte de pasajeros se
efectuara en las embarcaciones que cumplan con las especificaciones que el
Ministerio de Transporte determine, autoridad que asignara, de acuerdo con el arqueo,
el nimero de pasajeros que pueden transporar las embarcaciones dedicadas a la

prestacion de este tipo de servicio.

Cuando una embarcacion de pasajeros no pueda continuar el viaje por inconvenientes
técnicos o porque el canal navegable no lo permita, la empresa de transporte fluvial
esta en la obligacién de conducir los pasajeros en otra embarcacion hasta donde se
encuentre facil y comoda la continuacion y culminacion del viaje.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 14).

Articulo 2.2.3.2.2.1.3. Abastecimiento de combustible. Las embarcaciones de
servicio publico no podrén abastecer de combustibie a ia embarcacién con pasajeros

a bordo.
(Decreto 3112 de 1997, articulo 15).

Articulo 2.2.3.2.2.1.4. Transporte de colonizacion. El transporte publico de
pasajeros de colonizacion es fundamental para el desarroilo de las regiones rurales
del pais.

El capitan, o quien haga sus veces, esta obligado a atender la llamada que desde la
ribera haga el usuario y a recogerlo en la embarcacién, junto con su equipaje, enseres
y animales menores, siempre que ello no constituya sobrecupo que ponga en peligro
a las personas, a la embarcacion o a los enseres en ella transportados.

Salvo fuerza mayor, las embarcaciones que transporten viveres, provisiones y
enseres, deberan ser atracadas en los sitios mas favorables al usuario.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 16).

Articulo 2.2.3.2.2.1.5. Transporte de pasajeros enfermos o heridos. Cuando el
pasajero sea un enfermo o un herido, el capitan, o quien haga sus veces, ayudara en
su asistencia y comodidad y procurara conducirlo a la mayor brevedad posible al lugar

de su destino.

(Decreto 3112 de 1987, articulo 17).
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Articulo 2.2.3.2.2.1.6. Quejas. Los pasajeros, presentaran ante la autoridad fluvial los
reclamos por deficiencias en la prestacion del servicio de transporte 0 por
incumplimiento de lo ordenado en esta Seccion. Dicha autoridad investigara los hechos
y, si el caso lo amerita, aplicara las sanciones a que hubiere lugar.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 18).

SUBSECCION 2
Transporte de carga

Articulo 2.2.3.2.2.2.1. Dela clasificacion de la carga. Los tipos de carga se clasifican
en:

a) Carga General (Incluye contenedores),

b) Cargas de Graneles Sélidos;

c) Cargas de Graneles Liquidos;

d) Cargas de hidrocarburos liquidos al granel (incluye Gas Licuado de Petroleo);
e) Carga de graneles liquidos especiales (productos quimicos, aceites y similares);
f) Cargas refrigeradas y/o congeladas;

g) Otras Cargas.
(Decreto 3112 de 1997, articulo 19).

Articulo 2.2.3.2.2.2.2. Aptitud de las embarcaciones Las embarcaciones destinadas
al transporte de carga deben tener las necesarias especificaciones y adaptaciones
técnicas que para el efecto ordenara el Ministerio de Transporte, de acuerdo con la

clasificacién a que se refiere el articulo anterior.
(Decreto 3112 de 1997, articulo 20).

Articulo 2.2.3.2.2.2.3. Organizacién de la carga. El ordenamiento, ubicacion,
almacenamiento, proteccion y etiquetas distintivas de la carga dentro de la
embarcacion deberan efectuarse conforme lo establezca el Ministefio de Transporte.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 21).

SECCION 3
De 1a habilitacién de empresas de transporte fluvial

Articulo 2.2.3.2.3.1. De la habilitacion. La habilitacion es la autorizacion expedida
por la Subdireccion de Transporte para la prestacion del servicio publico de transporte

fluwvial.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 22).

O WOD" [IAOWSIB| Mmm



- 1079

247
‘Par medio del cual se expide el Decreto Unica Reglamentario de! Sector Transporte”

Articulo 2.2.3.2.3.2, De las empresas de servicio publico de transporte fluvial. Las
empresas de transporte fluvial que presten el servicio de transporte pablico o privado,
de pasajeros, carga o mixto, de turismo y de servicios especiales estaran sujetas a ias
normas legales y reglamentarias existentes sobre la materia, y a cumplir con los
requisitos y las ordenes de caracter organizacional, financiero, técnico y de seguridad
que fije el Ministerio de Transporte.

Paragrafo. Las empresas fluviales extranjeras que pretendan prestar servicios de
transporte entre puertos extranjeros y puertos colombianos iocalizados en los rios
limitrofes seran habilitadas por la Direccion General Maritima del Ministerio de Defensa
Nacional, de conformidad con fas Leyes 336 de 1996 y 1242 de 2008.

{Decreto 3112 de 1997, articulo 23).

Articulo 2.2.3.2.3.3. Prestacién del servicio pablico. Toda empresa de transporte
pubiico fluvial podra hacer uso de las vias fluviales una vez haya obtenido la
habiiitacion por parte de la Subdireccion de Transporte.

Paragrafo. La habilitacion a que se refiere el presente articulo se cancelara cuando la
empresa no cumpla con las normas sobre navegacion fluvial o no renueve o demuestre
los documentas a que se refiere el articulo siguiente.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 24).

Articulo 2.2.3.2.3 4. Requisitos comunes. Para efectos de ia habilitacién de una
empresa de transporte publico fluvial, se requiere que exista la demanda o necesidad
del servicio de pasajeros o carga, debidamente evaluados por el Ministerio de
Transporte. Para obtener la habilitacion para prestar el servicio piblico de transporte
fluvial, el interesado debera presentar una solicitud ante la Subdireccién de Transporte
respectiva, acreditando el cumplimiento de los siguientes requisitos:

A. De organizacion empresarial;

1. Identificacién de la empresa, acomparnando certificado de existencia y
representacion, con fecha de expedicion no mayor a sesenta (60) dias. Cuando se
trate de persona natural, debera demostrar la calidad y experiencia como comerciante
y/o transportador fluvial.

2. Organigramas y reglamentos internos de funcionamiento, distintivos y logotipo de la
empresa.

3. Disponibilidad de infraestructura adecuada para el funcionamiento de la empresa y
de sus sedes operativas.

4. Numero de afiliacion a la EPS.

5. Copia de la propiedad, de los contratos de arrendamiento o de vinculacién a
cualquier titulo de las embarcaciones que integran el parque fluvial de la empresa.

6. Acreditar la propiedad y tenencia de los elementos de seguridad exigidos por el
Ministerio de Transporte.
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B. De caracter técnico:

1. Area de operacion que pretende servir, de acuerdo con la necesidad del servicio; la
forma como se prestara el servicio; manejo de demanda insatisfecha contra la oferta
de transporte que pretende servir, incluyendo nimero, clase y tipo de embarcaciones
y el nivel del servicio que ofrecera.

2 Relacion de las embarcaciones que integran el parque fluvial de la empresa, con su
certificado de inspeccion técnica y arqueo.

3. Sistema de mantenimiento, control y vigilancia individualizada para cada
embarcacion a su cargo.

4. Programas de capacitacion acreditados con el fin de mejorar 1a calidad de la
empresa.

C. En materia de seguridad:

1. Programas y sistemas de seguridad de acuerdo con los manuales de seguridad y
sanidad fluvial, sefializacién y balizaje, expedidos por el Ministerio de Transporte.

2. Programas de reposicion, revision y mantenimiento de Ia flota fluvial.

3. Adjuntar la(s) poliza(s) de seguro de responsabilidad contractual y extracontractual
que ampare l0s fiesgos en que incurra la empresa, derivados de |a prestacién del
servicio, de conformidad con lo establecido en ia Seccién 4 del presente Capitulo.

D. De caracter financiefo:
1. Patrimonio y origen del capital para personas naturales.

2. Capital pagado o patrimonio liquido de 1a empresa y ofigen del capital para personas
juridicas

(Decreto 3112 de 1997, articulo 25).

Articulo 2.2.3.2.3.5. Procedimiento. La Subdireccion de Transporte, verificara dentro
de un término no superior a sesenta (60) dias calendario, contados a partir de ia fecha
de radicacion de la solicitud, el cumplimiento de los requisitos exigidos y decidira sies
procedente o no su habilitacion. Si la documentacion esta incompleta se seguifa el
procedimiento establecido en las normas vigentes que regulen el derecho de peticion.

La habilitacién se concedera mediante resolucion motivada y cualquier modificacién o
cambio debera ser comunicada al Ministeric de Transporte - Subdireccion de
Transporte - e! cual, en caso que dichas modificaciones alteren ias condiciones
iniciales bajo las que se otorgé la habilitacién, expedira nueva resolucion motivada.

La habilitacion tendra vigencia indefinida, mientras el interesado mantenga las
condiciones inicialmente exigidas para su otorgamiento, en cuanto al cumplimiento de
los requisitos aqui establecidos. El Ministeric de Transporte - Subdireccion de
Transporte -, podra en cualquier tiempo de oficio o a peticion de parte, verificar el
cumplimiento de ios mismos. En el evento que determine su incumplimiento procedera
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a aplicar las sanciones previstas en el Capitulo IX de la Ley 336 de 1996 y en la
reglamentacion que para el efecto expedira el Ministerio de Transporte.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 26).

Articulo 2.2.3.2.3.6. Obligaciones de las empresas de transporte fluvial. Son
obligaciones de las empresas de transporte fluvial:

1. Suministrar al Ministerio de Transporte todos los datos sobre costos para el estudio
y calculo de las tarifas de transporte en las diversas vias fluviales, dentro de los treinta
(30) dias siguientes a la fecha de solicitud.

2. Presentar copia de la péliza o pdlizas de seguros a que se refiere la Seccion 4 del
presente Capitulo.

3. Responder solidariamente con el capitan, o con quien haga sus veces, por los dafios
que por su culpa o dolo llegaren a ocasionar a terceros o a la infraestructura portuaria

fluvial.
4, Evitar la competencia desleal.

5. Solicitar autorizacion a la autoridad fluvial de la jurisdiccion para prestar servicio
privado de transporte fluvial o en condiciones especiaies, conforme io establece el

Titulo X de Libro Quinto del Cédigo de Comercio.
6. Pagar las multas que le sean impuestas.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 27).

SECCION 4
De los sequros en el transporte fluvial

Articulo 2.2.3.2.4.1. Seguros. Las empresas de transporte fluvial estan obligadas a
tomar las siguientes coberturas de seguros:

1. Cobertura de responsabilidad civil contractual por dafios a los pasajeros 0 a [a carga.

2. Cobertura de responsabilidad civil extracontractual por danos dernvados de [a
actividad de transporte fluviai.

3. Cobertura de responsabilidad civil por contaminacion a las vias fluviaies.

El Ministerio de Transporte establecera mediante resolucién las cuantias minimas que
deberan cubrir ias pélizas de seguros a que se refiere el presente articulo.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 28).

Articulo 2.2.3.2.4.2. Inspecciones de las compariias de seguros. Las compafias
de seguros debidamente acreditadas en Colombia, al expedir las polizas
correspondientes y durante la vigencia de las mismas, podran efectuar las
inspecciones que estimen necesarias a fas empresas, asi como inspecciones técnicas
a sus embarcaciones para comprobar su estado de navegabilidad.
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(Decreto 3112 de 1997, articuio 29).

SECCION 5
De la matricula de las embarcaciones

Articulo 2.2.3.2.5.1. Aptitud para navegar. Para que una embarcacion o un artefacto
fluvial pueda navegar por las vias fluviales de la Republica, debera estar matricuiado
en el Libro de Registro de la respectiva inspeccion fluvial si se trata de una
embarcacion mayor o un artefacto fluvial, o en la Inspeccion Fluvial si se trata de una
embarcacién menor, y estar provisto de la respectiva Patente de Navegacion.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 30).

Articulo 2.2.3.2.5.2. Prueba del dominio. Las certificaciones que expida la autoridad

fluvial en donde se encuentre matriculada la embarcacion o el artefacto fluvial,
constituiran plena prueba del dominio y demas derechos reales y medidas cautelares
que recaen sobre elios.

(Decreto 3112 de 199 7, articulo 32).

Articulo 2.2.3.2.5.3. Requisitos. Para matricular una embarcacion o un artefacto
fluvial, deberan cumplirse los siguientes requisitos:

1. Presentar ante la autoridad fluvial:

a) Copia del documento que acredite ia propiedad de la embarcacion, en el que conste
el nombre y caracteristicas de la embarcacion,

b) Planos suscritos por ingeniero naval,

¢) Certificado de la inspeccion técnica efectuada por ia Oficina del Grupo Técnico de
ia respectiva Inspeccion Fiuvial.

d) Licencia otorgada para construiria.
Ei constructor podra hacer la solicitud para si o para un tercero.
Si existiere hipoteca, este gravamen se inscribira en {a matricula.

2 Al matricular una embarcacion o un artefacto fluvial provenientes de otra jurisdiccion,
debera cancelarse la matricula anterior.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 33).

Articulo 2.2.3.2.5.4. Cambio de matricula. Para matricular una embarcacion o un
artefacto fluvial anteriormente matricuiados en el extranjero, se acompanara, ademas
del titulo que acredite la propiedad del solicitante, constancia de la cancelacion de la
matricula extranjera, la prueba de la entrega real y material de la embarcacién y la

presentacion de los documentos exigidos en el numeral 1 de! articulo anterior.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 34).

0GZ WOD" [IAOWSIBa| mmm



. 1079

251
“Por medio dei cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

Articulo 2.2,.3.2.5.5. Cancelacion de matricula. La matricula de una embarcacién
colombiana se cancelard por los mismos motivos establecidos en el articulo 1457 del
Codigo de Comercio.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 35).

SECCION 6
Permiso de operacién de las empresas de trans porte fluvial

Articulo 2.2.3.2.6.1. Permiso de operacion. Las empresas nacionales y extranjeras,
de servicio publico o privado, que pretendan prestar servicio de transporte fluvial,
deben obtener previamente un permiso de operacion expedido por el Ministerio de
Transporte - Subdireccién de Transporte -, el cual es intransferible a cualquier titulo, a
excepcién de los derechos sucesorales conforme a lo establecido en la Ley 336 de
1996, y obliga a sus beneficiarios a cumplir lo autorizado bajo las condiciones en é!
establecidas.

Para obtener el permiso de operacion el interesado, directamente o a través de su
representante, debe presentar al Ministerioc de Transporte - Subdireccion de
Transporte -, previamente a la iniciacion del servicio, la solicitud correspondiente de
acuerdo con la naturaleza del servicio que pretenda prestar y cumpliendo con los
requisitos sefialados en esta Seccion.

(Decreto 3112 de 1897, articuio 36).

Articulo 2.2.3.2.6.2. Transporte mixto. Ei Ministerio de Transporte autorizara la
prestacion del servicio de fransporte conjunto de pasajeros y carga una vez
demostrada la disponbilidad de espacios para su adecuado transporte, siempre y
cuando se reunan las condiciones de seguridad necesarias, con base en el formato
establecido para este fin.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 37).

Articulo 2.2.3.2.6.3. Carga peligrosa. Se entiende por carga peligrosa la descrita en
el Manual de Seguridad y Sanidad Fluviales expedido por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 38).

Articulo 2.2.3.2.6.4. Excepcion. Excepcionalmente el Ministerio de Transporte -
Subdirecciéon de Transporte -, podra expedir permisos especiales y transitorios
debidamente motivados en forma individual a un transportador fluvial privado para
transportar carga propia que no sea del giro ordinario de su actividad econédmica.

(Decreto 3112 de 1997, articuio 39).

Articulo 2.2.3.2.6.5. Término de expedicion. E! Ministeric de Transporte
Subdireccién de Transporte, dentro del término de treinta (30) dias calendario
contados a partir de la fecha de radicacién de la solicitud respectiva, otorgara el
permiso de operacion en los diferentes servicios, mediante resolucion motivada, previo
el lleno total de los requisitos exigidos para cada servicio. Si la documentacién esta
incompleta, se seguira el procedimiento establecido en las normas vigentes que

regulen el derecho de peticién.
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Cuando el servicio a prestar no esté sujeto a rutas e itinerarios predeterminados, el
permiso se podra otorgar directamente junto con la habilitacion para operar como

empresa de transporte.
(Decreto 3112 de 1997, articulo 40).

Articulo 2.2.3.2.6.6. Vigencia del permiso de operacion. El permiso de operacion
tendra una vigencia de tres (3) afios, contados a partir de la fecha de ejecutoria de la

resolucion que lo otorgo.
(Decreto 3112 de 1997, articulo 41).

Articulo 2.2.3.2.6.7. Prérroga. Previa solicitud y con el cumplimiento de los requisitos
para eilo exigidos, el permiso de operacion sera prorrogado por el mismo término
prescrito en el presente Capitulo.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 42).

Articulo 2.2.3.2.6.8. Requisitos para servicio publico. Para obtener permiso de
operacion para prestar servicios de transporte fluvial publico de pasajeros, carga o
mixto, el interesado debera cumplir con los siguientes requisitos:

1. Estar debidamente habilitado, a excepcion de las empresas de transporte fluvial
privado.

2. Disponer de embarcaciones de bandera colombiana, aptas para la prestacion del
servicio y provistas de su correspondiente patente de navegacion, o presentar un plan

de adquisicion de las mismas en cumplimiento de lo dispuesto en el Capitulo 4 del
Titulo 2 de la Ley 336 de 1996.

3 Indicar las rutas, horarios y frecuencias respectivos.

4. Si el servicio incluye transporte de pasajeros el solicitante debe presentar copia de
la inspeccion practicada a la embarcacion por la autoridad fiuvial respectiva en la que
se determine:

1. Aptitud para transporte de pasajeros.
2 Condiciones relativas a la seguridad de ia vida humana en fa via fluvial.
3. Instalaciones y elementos basicos para la comodidad de [os pasajeros.

4. Descripcién de los equipos de radio comunicacion y su estado de operabilidad, si 1
embarcacion fos requiere.

5. Copia de las polizas de seguros, establecidas en la Seccion 4 del presente Capitulo.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 43).
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SECCION 7
De ia operacion fluvial

Articulo 2.2.3.2.7.1. Obligacion de reportar la carga. Cuando una embarcacién
recibe a bordo cualquier cargamento, deberd reportarlo a la autoridad fluvial
respectiva. En caso que en el lugar de embarque no exista autoridad fluvial, el capitan,
o quien haga sus veces, debera presentar la documentacion correspondiente en el
primer puerto de recorrido de la embarcacion en el que exista dicha autoridad fluvial.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 44).

Articulo 2.2.3.2.7.2. Permanencia en puerto. Cuando la embarcacion se encuentre
en puerto, la permanencia de tripulantes a bordo esta sujeta al reglamento interno de
trabajo y reglamentacion fluvial vigente.

El capitan, o quien haga sus veces, al llegar a puerto, ordenara el turno de personal
para maniobras normales y de emergencia. La empresa debera mantener a bordo la

conveniente dotacion y respondera ante ta autoridad fluvial por cualquier irregularidad
en este servicio de fa embarcacion.

{Decreto 3112 de 1997, articulo 45).

Articulo 2.2.3.2.7.3. Requisitos para zarpar. Ninguna embarcacion podra salir de
puerto en donde exista autoridad fluvial sin que ésta haya otorgado el correspondiente
permiso de zarpe. Para su obtencién se cumpliran los siguientes requisitos:

A, Para embarcaciones mayores:

1. Solicitud escrita.

2. Patente de navegacién, tanto de la unidad propulsora como de las demas
embarcaciones que conforman el convoy.

3. Certificado de inspeccion técnica y matricula.
4. Licencias de los tripulantes relacionados en el rol de tripufacion.

5. Sobordo de carga y conocimiento de embarque, expedido por la empresa de
transporte fluvial, en fos cuales se indique la cantidad aproximada de la carga a

transportar.

6. Lista de rancho.

7. Diario de navegacion.

8. Comprobante de pago de derechos por servicios.

B. Para embarcaciones menores:

1. Embarcaciones dedicadas al servicio publico de pasajeros:

a} Solicitud escrita;
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b) Patente de navegacion;

¢) Permiso de tripulantes;

d) Lista de pasajeros;

e) Comprobante de pago de derechos por servicios.
2 Embarcaciones dedicadas al transporte mixto:
a) Solicitud escrita,

b) Patente de navegacion;

¢) Permiso de los tripulantes;

d) Lista de pasajeros;

e) Lista de carga;

f) Diario de navegacion;

g) Comprobante de pago de derechos por servicio.

Paragrafo 1. El incumplimiento de la obligacion anterior hara acreedor al capitan, o
quien haga sus veces, de las sanciones establecidas en el Capitulo IX de la Ley 336
de 1996 y en la reglamentacién que al respecto dicte el Ministerio de Transporte.

Cuando sea el armador, el agente fluvial o el representante legal de la empresa,
quienes hayan ordenado al capitan, o a quien haga sus veces, salir del puerto sin la
autorizacion de zarpe, aquélios seran los responsables y se les impondra las
sanciones a que se refiere el inciso anterior.

Paragrafo 2. Excepcionalimente y cuando una embarcacion deba zarpar durante
situaciones tales como vacancia dominical, horas nocturnas o dias festivos, el capitan,
o quien haga sus veces, debera presentar los documentos a que hace referencia el
presente articulo, el ultimo dia habil anterior a la fecha de partida de la embarcacion,
ante la autoridad fluvial del primer puerto de arribo, la cua! expedira el permiso de
zarpe.

El incumplimiento de lo establecido en este paragrafo, acarreara al infractor la
imposicion de las sanciones correspondientes.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 46).

Articulo 2.2.3.2.7.4. Zarpes especiales. La autoridad fluvial en cada jurisdiccion, esta
autorizada para expedir zarpes especiales, tanto para embarcaciones mayores como
para las menores, que podran comprender varios viajes por un tiempo determinado y
prudencial, cuando se trate de programas de turismo y de servicios especiales. Este
zarpe especial tendra esa exclusividad y no podra otorgarse para embarcaciones de

carga.
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Paragrafo. El presente articulo sera aplicable al zarpe de embarcaciones de pesca y
deportivas.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 47).

Articulo 2.2.3.2.7.5. Itinerario especial. Cuando un convoy atraque en un puerto
intermedio de su itinerario, requerirad permiso de zarpe de la autoridad fluvial para
recoger botes cargados u otros que se tomen en dicho puerto.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 48).

Articulo 2.2.3.2.7.6. Permanencia en puerto. Cuando las embarcaciones atraquen
para pernoctar, aprovisionarse o hacer reparaciones o maniobras, no requerirdn tener
permiso de zarpe, siempre y cuando no permanezcan por tiempo superior a cuarenta
y ocho (48) horas; ademas, deberan dar previo aviso de estas circunstancias a la
autoridad fluvial.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 49).

Articulo 2.2.3.2.7.7. Actividad portuaria fluvial. El Ministerio de Transporte, a través
de las autoridades fluviales respectivas, sera el encargado de coordinar y de
determinar los lugares para atraque, zarpe, amarre, almacenamiento, reparacién de
embarcaciones, cargue y descargue y demas actividades fluviales de los usuarios dei

puerto.
{Decreto 3112 de 1997, articulo 50).

Articulo 2.2.3.2.7.8. Utilizacion del muelle. El capitan o quien haga sus veces, esta
obligado a atracar la embarcacién en el sitio dentro del muelle, asignado por la
autoridad fluvial o portuaria competentes.

{Decreto 3112 de 1997, articulo 51).

Articulo 2.2,3.2.7.9. Continuidad de la actividad portuaria. El cargue y descargue
seran continuos y en fo posible mecénicos y se efectuaran con los equipos con que

cuente el puerto, o que sean contratados.

l.as variaciones en los horarios, las rutas y los turnos de cargue y descargue
establecidos, deberan efectuarse proporcional y razonabiemente por la autoridad
fluvial o portuaria competentes, dando aviso a los capitanes de las embarcaciones
afectadas; solamente por razones de calamidad publica, de emergencia o
conveniencia para la economia nacional, debidamente comprobadas.

{Decrefo 3112 de 1997, articulo 52).

Articulo 2.2.3.2.7.10. Del convoy. Cuando en su convoy una embarcacion transporte
cargamentos para diversos puertos podré dejar botes en los puertos intermedios para
el cargue y descargue y para recogerlos ai regreso. Ei transportador debera mantener
en el puerto, o dejar contratada, una unidad propuisora que ejecute las operaciones
para que no haya entorpecimiento en las labores de los mueiles. Si el transportador no
lo hiciere, la autoridad fluvial podré ejecutar la maniobra y cobrara ei costo de la misma.
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(Decreto 3112 de 1997, articulo 53).

Articulo 2.2.3.2.7.11. Cargue y descargue. Eil cargue y el descargue €n cualguier
puerto seran independientes el uno del otro. Se realizara en turno de acuerdo con el
orden de atraque y la presentacién del diario de navegacion y demas documentacion
ante la autoridad fluvial, portuaria o maritima competentes, segun el caso, cuando

llegue la unidad remolcadora con su convoy.

(Decreto 3112 de 1997, articuio 54).

Articulo 2.2.3.2.7.12. Turnos. Aunque haya embarcaciones en turno de cargue o
descargue y no pueda verificarse con éstas la operacion respectiva habiendo muelle,
equipos o0 personal disponible cuando no haya embarcaciones en turmno, podran ser
cargados o descargados fos botes de cualquier embarcacion siempre que haya en
puerto un representante de la empresa fluvial que asuma la responsabilidad de la
operacion y la carga, pero se suspendera dicha operacion tan pronto como cese el

impedimento u otra embarcacion adquiera legaimente el turno.

(Decreto 3112 de 1997, articulo 55).

CAPITULO 3
Tramite de solicitud de concesiones para el desarrollo de actividades
portuarias previstas en las Leyes 1 de 1991 y 1242 de 2008

Articulo 2.2.3.3.1. Campo de aplicacién. El presente Capitulo regula lo refativo al
procedimiento para el otorgamiento de las concesiones, autorizaciones temporales,
modificaciones a los contratos sobre bienes de uso publico, para el desarrollo de las
actividades portuarias, incluidas ias actividades pesgqueras industriales, conforme a lo
previsto en las leyes 1 de 1991y 1242 de 2008.

(Decreto 474 de 2015, articulo 1 ).

Articulo 2.2.3.3.2. Competencia. Corresponde al Estado a través la Agencia Nacional
de Infraestructura y la Corporacién Auténoma Regionat del Rio Grande de ia
Magdalena — Cormagdalena -, en las zonas de su jurisdiccién, el otorgamiento de
concesiones y demas tramites previstos en el articuio anterior.

(Decreto 474 de 2015, articulo 2).

Articulo 2.2.3.3.3. Condiciones generales de la solicitud de contrato de
concesion. La peticion original y las alternativas si las hubiere deberan ajustarse a lo
previsto por el articuio 9 de la Ley 1 de 1991 y la actividad pesquera industrial a ias
disposiciones, regulaciones y politicas establecidas por la Autoridad Nacional de
Acuicultura y Pesca - AUNAP, de conformidad con las regulaciones y normas vigentes
sobre ia materia, en especial lo dispuesto en la Ley 13 de 1990 o en aquelias normas
que la modifiquen, adicionen o sustituyan.

(Decreto 474 de 2015, articulo 3).

Articulo 2.2.3.3.4. Principios del procedimiento. Las entidades competentes
deberan interpretar y aplicar las disposiciones que regulan los procedimientos
previstos en el presente Capitulo, de conformidad con los principios consagrados en
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la Constitucion Politica, en leyes especiales y reglamentarias. Las actuaciones se
adelantaran con sujecion a los principios del debido proceso, igualdad, imparcialidad,
buena fe, moralidad, participacion, responsabilidad, transparencia, publicidad,
coordinacién, eficacia, economia y celeridad.

igualmente las entidades, en cumplimiento del articulo 65 de la Constitucién Politica,
daran especial prioridad a los proyectos de infraestructura que desarrollen las
actividades previstas en el citado articulo.

(Decreto 474 de 2015, articulo 4).

SECCION 1
Tramite de las concesiones

Articulo 2.2.3.3.1.1. Iniciativa. El tramite administrativo para el otorgamiento de
concesiones portuarias, embarcaderos y autorizaciones temporales podra iniciarse a
solicitud de parte u oficiosamente por las entidades competentes.

(Decreto 474 de 2015, articulo 8).

Articulo 2.2.3.3.1.2. Trimite. E! trdmite administrativo de la solicitud para
otorgamiento de concesiones portuarias se inicia con la radicacién de la peticién de
cancesién ante la entidad competente, siempre que retna ios requisitos exigidos por
el articulo 9 de la Ley 1 de 1991 y los siguientes:

1. Para los puertos cuyo objeto es el servicio publico o privado de importacion o
exportacion de bienes.

1.1 Documentos minimos del Estudio Técnico de ia Solicitud:

1.1.1 Planos georreferenciados a escala legible, donde se identifiquen las zonas de
uso publico, las zonas plblicas adyacentes y la infraestructura si la hubiere. La
georreferencia debe hacerse a partir de puntos geodésicos o topograficos de la red
MAGNA-SIRGAS, los cuales se encuentran materializados a través del territorio
nacional, utilizando para tal fin las coordenadas suministradas por el Instituto

Geografico Agustin Codazzi.

1.1.2 Un estudio de batimetria y los planos de esta sobre las zonas de maniobras
respectivas tales como darsenas, profundidad de zona de atrague, y canal de acceso.

1.1.3 Disefios conceptuales a una escala donde se identifiquen claramente las areas
de los muelles, bodegas y patios; igualmente deben entregarse planos estructurales,
pracesos constructivos de los muelles, patios, bodegas y en general de toda la
infraestructura portuaria que se va a construir.

1.1.4 Documentos sobre la descripcion general del proyecto.

1.1.5 El estudio debe indicar el tipo de puerto que se va a construir, si es multipropésito
o especializado en algun tipo de carga, cudl es el volumen de carga que va a movilizar
y sus proyecciones, si el servicio sera publico o privado, presentando una propuesta

sobre las tarifas de servicios.
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1.1.6. Plan de conectividad de los potenciales terminales con las principales rutas
terrestres, férreas y/o fluviales de comercio exterior e interior o directamente con los
centros de produccién y consumo queé garantizaran la movilizacion de carga, en
condiciones éptimas de accesibilidad.

1.1.7. Especificaciones de las zonas de uso publico necesarias para el calculo de la
contraprestacion portuaria, de conformidad con lo establecido en €l Decreto 1099 de
2013 o aquelias normas que lo modifiquen, adicionen o sustituyan.

1.2. Documentos minimos dei Estudio Financiero de la solicitud:

1.2.1 Flujo caja libre en déiares constantes de los Estados Unidos de Ameérica, en
medio fisico y magnético, debidamente formulado, donde se incluyan ingresos,
egresos e inversiones. Las contraprestaciones portuarias deberan ser incluidas como
gastos, de conformidad con lo establecido en el Decreto 1099 de 2013 o aquellas

normas que lo modifiquen, adicionen o sustituyan.

1.2.2 Rubro de Ingresos: ei rubro de ingresos debe desagregarse asi: tipo de carga a
movilizar, volimenes por tipo de carga a movilizar, tarifas por el uso de instalaciones
a la carga y al operador, muellaje, almacenaje y otros ingresos portuarios, numero de
naves a atracar y sus caracteristicas, porcentaje de carga a almacenar y tiempo de
aimacenaije discriminado en horas 0 dias dependiendo del modelo a presentary tiempo

libre de aimacenaje.

1.2.3 Rubro de Egresos: el rubro de egresos debe contener los costos y gastos propios
de un proyecto portuario discriminando cada uno de eilos.

La contraprestacion debera incluirse en aste rubra de conformidad con lo estabiecido
en el Decreto 1099 de 2013 o aquelias normas que lo modifiquen, adicioneén o

sustituyan.

1.2.4 Rubro de inversiones: las inversiones que se deben incluir en el flujo de caja
libre. seran aquellas que se realicen en las zonas de uso publico y que junto con los
bienes fiscales entregados en concesion, deberan ser revertidas a la Nacion al término
del contrato. El rubro de inversiones debe tener un cronograma detallado con su
ejecucion a través del tiempo, donde se describan los capitulos de inversion con sus
correspondientes items, es decir, debe especificar cuaies son las obras de
infraestructura portuaria y cudles son las obras maritimas, asi como el suministro e
instalacion de equipos. Ademas se incluira el anexo especial que contenga las
especificaciones técnicas del plan de obras.

1.2.5 Para observar la coherencia del modelo se debe entregar con la peticién un
escenario macroecondmico con las variables que se estiman puedan influir en el
mismo, por ejemplo inflacion interna, inflacion externa, devaluacion de largo plazo,
TRM (Tasa Representativa del Mercado) fin de afo y promedio, PIB {Producto Interno
Bruto), entre otros, de conformidad con io establecido en el Decreto 1099 de 2013, 0
aquellas normas que lo modifiquen, adicionen o sustituyan.

1.3 Otros documentos de la solicitud:

1.3.1 Aportar la garantia a que se refiere el articulo 9 numeral 6 de la Ley 1 de 1991y
sus normas reglamentarias.
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1.3.2 Anexar el Certificado de Existencia y Representacién Legal. Si se trata de una
persona juridica, debe allegar con [a peticion el certificado de existencia y
representacion legal acreditando ademas las facultades para su actuacion.

Si el peticionario no es Sociedad Portuaria, acompafara la promesa para constituir
dicha sociedad, suscrita por el solicitante y los eventuaies socios, con indicacién de
los aportes respectivos y con los requisitos exigidos por e} Cadigo de Comercio.

1.3.3 El solicitante debera acreditar que dispone de los terrenos de propiedad privada
aledanos necesarios para el desarrollo de la actividad para la cual se solicité Ia
concesién, acreditando el titulo del cual deriva dicha disposicién.

2. Para puertos de servicio publico o privado en vias fluviales y para actividades
pesqueras industriales, madereras y bananeras:

2.1 Cettificado de existencia y representacion legal de la sociedad peticionaria o la
promesa de contrato de sociedad en el evento de no haberse constituido esta.

2.2 ldentificacion y ubicacién del inmueble que corresponde a los terrenas aledafios,
acreditando su disposicién.

2.3 Identificacion de las zonas de uso plblico que se pretenden en concesién.

2.4 ldentificacion y especificacion de la infraestructura existente en ia zona de uso
publico, si la hubiere.

2.5 Descripcién general del proyecto, identificando modalidad de operacién,
volumenes de carga y especificaciones técnicas y financieras, incluyendo estas titimas
inversiones, ingresas y egresos.

2.6 informacién sobre si se prestara servicio publico o este sera privado.
2.7 Aportar [a garantia en los términos del numeral 6 del articulo 9 de fa Ley 1 de 1991.
2.8 Indicacian del plaza para el cual se pretende la concesion.

2.9 Constancia de la publicacién de que trata e! articulo 2.2.3.3.1.3 dei presente
Decreto.

La solicitud debera presentarse en medios fisica y magnético, en origina! y seis (6)
copias.

Paragrafo 1. En caso de que la salicitud no retina los requisitos previstos en el
presente articulo, se requerira al interesado por una sola vez para que complete su
solicitud. El requerimiento interrumpira los términos establecidos para que las
entidades decidan. Si hecho el requerimiento el peticionario no da respuesta en el
término de un (1) mes, contado a partir del dia siguiente de la celebracion de la
audiencia publica, se ordenara el archivo del expediente mediante acto administrativo

debidamente motivado.

N
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Paragrafo 2. La solicitud tendra que radicarse ante la entidad competente dentro dei
mes siguiente a la fecha de la altima publicacion de que trata el numeral 9.8 del articulo

g de la Ley 1 de 1991.

Paragrafo 3. Una vez recibida la solicitud de concesion, la entidad competente debera
enviar por correo certificado a las autoridades de que trata el articulo 10 de la Ley 1 de
1991 y a las demas autoridades que considere oportuno, teniendo en cuenta las
normas y reglamentaciones vigentes sobre la materia, la copia de la salicitud de
concesion, anunciandoles la fecha de la audiencia a la que hace referencia el mismo

articulo.
(Decreto 474 de 2015, articulo 6).

Articulo 2.2.3.3.1.3. Publicidad de la peticién. El interesado en solicitar una
concesion sobre bienes de uso publico, debera presentar ejemplares debidamente
certificados de los cuatro (4) avisos publicados en dos (2) periodicos de circulacion
nacional. Las publicaciones deberan ser de dos (2) dias distintos, con intervaios de
diez (10) dias habiles entre cada publicacion.

Los avisos deberan contener los datos a que se refieren los numerales 2, 3 y 4 del
articulo 9 de la Ley 1 de 1991,

Paragrafo. La entidad competente rechazara y ordenara devolver al peticionario ia
documentacién, cuando no se alieguen las cuatro (4) publicaciones que se exigen, 0
éstas no se hubieren realizado dentro de los términos sefialados, o no contengan la
totalidad de los datos exigidos por ia Ley o que sean sustancialmente distintos de los
contenidos en la solicitud, sin perjuicio que el solicitante pueda volver a presentar su
solicitud con el Hleno de los requisitos legales.

(Decreto 474 de 2015, articulo 7).

Articulo 2.2.3.3.1.4. Intervencién de terceros. Cualquier persona que acredite un
interés puede oponerse a la solicitud o formular una peticién aiternativa dentro de los
términos sefalados en el articulo 10 de la Ley 1 de 1991.

El plazo para formular oposiciones o formular propuestas alternativas se contara a
partir de la Gitima publicacion efectuada por el peticionario dentro de los dos (2) meses
siguientes a la fecha de la ditima publicacion, y con el lleno de los requisitos previstos
en el articulo 10° de la Ley 1 de 1991,

(Decreto 474 de 2015, articulo 8).

Articulo 2.2.3.3.1.5. Audiencla publica. Transcurridos los dos (2) meses siguientes
a la fecha de la ultima publicacion, fa entidad competente realizara la audiencia publica
de que trata el articulo 10 de la ley 1 de 1991.

Las entidades competentes citaran a esta audiencia a 'as autoridades que por ley
deban comparecer, a los solicitantes, a quienes hubieren presentado propuestas
alternativas y a los terceros que hubieren presentado oposicién o que a juicio de la
entidad puedan estar directamente interesados en el resultado del tramite.
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En esta audiencia pablica el peticionario presentaré a las autoridades y asistentes el
proyecto de concesion que pretende desarrollar con todas sus implicaciones técnicas,
juridicas y financieras.

En esta audiencia las autoridades realizaran los requerimientos en forma verbal que
consideren necesarios para conformar la solicitud de concesion, los cuales serviran de
base para fijar las condiciones para el otorgamiento de la concesion.

Paragrafo. A partir de{ requerimiento efectuado en la audiencia de que trata este
articulo, el peticionaric contard con un término de un (1) mes para allegar la
informacién requerida, término que podra ser prorrogado por la autoridad competente
de manera excepcional, hasta antes del vencimiento del plazo y por un término igual,
previa solicitud del interesado, de conformidad con lo dispuesto en las normas vigentes
que reguien el derecho de peticion. En todo caso, la informacion que allegue el
solicitante debera ser exclusivamente la requerida y sélo podra ser aportada por una
unica vez. En el evento que el solicitante allegue informacién diferente a la consignada
en los requerimientos o la misma sea sujeta a complementos de manera posterior a la
inicialmente entregada, ia autoridad competente no considerara dicha informacion
dentro del proceso de evaluacion de la solicitud.

(Decreto 474 de 2015, articulo 9).

Articulo 2.2.3.3.1.6. Fijacion de las condiciones para otorgar la concesion
portuaria. Cumplido el anterior procedimiento, se expedira una resolucion dentro de
los cinco (§) meses siguientes a la fecha de presentacién de la solicitud que indicara
los términos en que se otorgara la concesion, acto administrative que debera contener
un analisis de la peticion y de todos sus documentos anexos, de los escritos de
oposicion, las consideraciones y decision sobre las mismas, asi como de ias
propuestas alternativas y de los conceptos de las autoridades. La parte resolutiva
contendra las disposiciones previstas en el articulo 12 de la Ley 1 de 1991.

La resolucién que indica los términos en los cuales se podra oforgar la concesidn se
comunicara al peticionario, a las autoridades competentes y demas intervinientes.

(Decreto 474 de 2015, articulo 10).

Articulo 2.2.3.3.1.7. Oposicién de fas autoridades a la resolucion de fijacién de
condiciones para otorgar la concesion portuaria. Dentro de los diez (10) dias
habiles siguientes a ia comunicacidén sobre la resolucidn a que se refiere el articulo
anterior, las autoridades podran oponerse a ella por motivos de legalidad o de
canveniencia, conforme a lo previsto en el articulo 12 de la Ley 1 de 1991 o la norma

que la modifique, adicione o sustituya.

(Decreto 474 de 2015, articulo 11).

Articulo 2.2.3.3.1.8. Decision negativa. En caso de que la peticidn no estuvieren
conforme a la ley y al Plan de Expansidon Portuaria, o tuviere impacto negativo
ambiental o no se contemplen las obras necesarias para prevenirio, 0 tuvieran
inconvenientes cuya solucién no sea posible, o la actividad resulte contraria a las
disposiciones vigentes que regulen la actividad, o prosperaren las oposiciones
propuestas, la entidad negara la solicitud de concesién. Esta decision se adoptara por
resolucién motivada y se notificard al solicitante.
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(Decreto 474 de 2015, articulo 12).

Articulo 2.2.3.3.1.9. Modificacion en la etapa precontractual. Cuando el solicitante
manifieste su interés de modificar Ia propuesta de concesion portuaria después de la
expedicion del acto administrativo de fijacion de condiciones, e| concedente verificara
si se trata de una modificacion que afecte io establecido en los numerales 2, 3 y 4 del
articulo 9 de la Ley 1 de 1891. En dicho evento, el solicitante debera dar cumplimiento

a lo establecido en el articulo 17 de la misma Ley.

Si corresponde a un cambio que no afecte los numerales 2, 3 y 4 del articulo 9 de la
ley 1 de 1991, la entidad concedente continuara con el tramite y se manifestara sobre
ello en el acto administrativo de otorgamiento de la concesion.

Paragrafo. Si del analisis integral efectuado se establece que se trata de cambios en
los factores determinantes de la concesion, entre ellos, menor valor de las inversiones
o disminucion de la contraprestacion, se iniciara un nuevo tramite de concesion

portuaria.
(Decreto 474 de 2015, articulo 13).

SECCION 2
Oferta oficiosa de contratos de concesion

Articulo 2.2.3.3.2.1. Trémite cuando existe oferta oficiosa. La oferta oficiosa de que
trata el articulo 13 de la Ley 1 de 1991 se inicia con la previa consulta a ias autoridades
a las que se refiere el inciso segundo del articulo 10 de la misma Ley. Para ello, la
entidad competente les remitira un proyecto de 1a oferta con los datos generales de la
propuesta y les concedera un plazo de veinte (20) dias habiles para que emitan su
concepto.

Vencido e! término anterior, si la entidad competente lo estima procedente O
conveniente y previas las modificaciones gue le llegare a introducir, expedira una
resolucion de oferta de la concesion, la cual contendra:

1. La descripcion general de las condiciones de la concesion, su duracion, ubicacion
de! puerto a desarroliar, clase y tipo de puerto, bienes y volumenes de carga, asi como
las contraprestaciones que se pagaran y los criterios de seleccion.

2. La indicacién de que quienes estén interesados en formular propuestas, deberan
presentar una garantia en la que se verifique el compromiso de constituir una sociedad
portuaria en {os términos dei articulo 2.2.3.3.7.5 del presente Decreto.

3. La orden de realizar las publicaciones de la resolucién, en la forma prevista en el
inciso 1 del articulo 13 de la Ley 1 de 1991,

4. La fijacion de los plazos para recibir los sobres que coniengan las propuestas.
5. La orden para que al dia siguiente de la expedicion de {a providencia se comunique

la misma a las autoridades competentes y a las personas que tengan derechos reales
sobre los predios de propiedad privada necesarios para otorgar la concesion ofrecida.
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6. La citacion a as autoridades competentes, a ios titulares de derechos reales y a los
proponentes, al acto publico en el cual se abriran los sobres y se leeran las oposiciones
si las hubo. Este acto debe realizarse un mes después de la Gitima publicacion prevista
en el articulo 13 de la Ley 1 de 1991,

7. La orden de informar a las autoridades competentes fa prohibicion de modificar los
avaluos catastrales de los predios a los que se refiere la concesién.

(Decreto 474 de 2015, articulo 14).

Articulo 2.2.3.3.2.2. Decision en el tramite de oferta oficiosa. Presentadas las
propuestas en la fecha prevista en la convocatoria y realizada la evaluacién de estas,
la entidad competente otorgara fa concesién mediante resolucion motivada, con base
en los criterios y condiciones sefialados en la convocatoria.

(Decreto 474 de 2015, articulo 15).

Articulo 2.2.3.3.2.3. Oposicién de las autoridades en el tramite de oferta oficiosa.
En caso que alguna de las autoridades no esté conforme con la resolucién de
otorgamiento podra oponerse por escrito dentro de los diez (10) dias siguientes a la
expedicion de la resolucidn.

Presentada oportunamente la oposicién, la entidad consultard a las otras autoridades
en relacion con la oposiciéon presentada, las cuales tendran un plazo de cinco (5) dias
habiles para pronunciarse al respecto. Dentro de los treinta (30) dias siguientes a la
presentacion del escrito de oposicion, hara una evaluacién escrita de ella y la remitira
al Consejo Nacional de Politica Economica y Social para que decida.

(Decreto 474 de 2015, articulo 16).

SECCION 3
Otorgamiento de la concesion

Articulo 2.2.3.3.3.1. Otorgamiento formal de la concesién a peticion de parte o
por oferta oficiosa. La concesion portuaria se otorgara solo cuando se hayan
cumplido los requisitos establecidos en el acto administrativo de fijacion de
condiciones, incluides los tramites ante las autoridades ambientales y el acto
administrativo que la otorga debera expedirse de conformidad con lo dispuesto en el

articulo 14 de la Ley 1 de 1991.

En dicha providencia se sefialarad el plazo para suscribir el contrato de concesion y los
requisitos esenciales que deberad reunir € igualmente se sefialara el deber de dar
tramite a las licencias o permisos que fueren necesarios y la consideracion que el

proyecto deba ajustarse a estos.
Esta providencia se notificara en la forma prevista por ia Ley 1437 de 2011 o en la

norma que la modifique, complemente o sustituya.

(Decreto 474 de 2015, articulo 17).

Articulo 2.2.3.3.3.2. Requisitos de los contratos de concesion. Los contratos de
concesion portuaria deberan contener:
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1. Descripcion exactade la ubicacién, linderos y extension de los bienes de uso publico
otorgados en concesion, con su correspondiente plano de localizacion.

2. Descripcién exacta de los accesos hasta dichos terrenos.

3. Descripcion exacta del proyecto, sus especificaciones técnicas, sus modalidades de
operacién, los volumenes y la clase de carga a que se destinara.

4 |.a forma en que se prestaran los servicios y los usuarios de la misma.

5. Descripcidn de Ias construcciones que se haran con indicacidén del programa para
su construccion.

6. El sefialamiento de las garantias constituidas y aprobadas por la entidad competente
para el cumplimiento del contrato, construccion de las obras, adopcion de medidas de
proteccion ambiental impuestas por la autoridad correspondiente y responsabilidad

civil.
7. Plazo de la concesién.

8. La obligacion del concesionario de ceder gratuitamente a la Nacién, y en buen
estado de mantenimiento y operacion, al término del contrato de concesion o de ser
declarada la caducidad, , todas las construcciones e inmuebles por destinacion que se
encuentren habituaimente instalados en la zona de uso publico objeto de la concesion.

9. La obligacién del concesionario de pagar el monto de la contraprestacion fijada,
acorde con las férmulas y metodologia definidas en la politica sobre
contraprestaciones.

10. La obligacion del concesionario de cumplir con lo dispuesto en el Plan de manejo
ambiental y/o Licencia y/o Autorizacion ambiental que se le otorgue.

11. La obligacion del concesionario de cumplir con ios requerimientos que estabiezcan
las autoridades para et inicio de la operacién del puerto.

(Decreto 474 de 2015, articulo 18).

Articulo 2.2.3.3.3.3. Pérdida def derecho. Vencido el plazo para suscribir el contrato
de concesion portuaria otorgada mediante resolucion, sin que el beneficiario del
otorgamiento haya cumplido con los requisitos sefalados en dicho acto administrativo,
se revocara este y se hara exigible la garantia de seriedad de la oferta

Paragrafo. Este plazo podra prorrogarse, por una sola vez y por e} mismo término,
siempre y cuando existan motivos que lo justifiguen y que sean debidamente
calificados por la entidad competente que adelante el tramite.

(Decreto 474 de 2015, articulo 19).

Articulo 2.2.3.3.3.4. Iniciacién de la ejecucion del contrato de concesién. Suscrito
y en firme el correspondiente contrato de concesién y aprobadas las garantias, el
concesionario entrara a ocupar y a utilizar los bienes de uso publico sefialados, y a
realizar las actividades propuestas dentro de los plazos estipulados.
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(Decreto 474 de 2015, articulo 20).

Articulo 2.2.3.3.3.5. Modificacion de los contratos de concesion. El procedimiento
para la modificacién de los contratos de concesion sera el siguiente:

1. Quien solicite la modificacién del contrato de concesion debera publicar en un diario
de circulacién nacional un aviso que indique el objeto y alcance de ia modificacion y el
valor aproximado de las nuevas inversiones a realizar.

En el evento que ia modificacién incluya la solicitud sobre zonas de uso publico
adicionales se describiran estas de conformidad con lo dispuesto en los numerales
1.1.1 y 2.3 del articulo 2.2.3.3.1.2 del presente Decreto.

2. Dentro de los dos (2) meses siguientes a la publicacién, cualquier persona que tenga
interés legitimo podra oponerse a la solicitud de modificacién.

3. Vencido el término para formular oposiciones, ja entidad convocara a Audiencia
Pablica a quienes por Ley deban citarse para divulgar los términos y condiciones de la
modificacién.

4. La entidad competente aprobara o negara la solicitud de modificacion previa
decision de su Consejo Directive 0 su Organo equivalente.

(Decreto 474 de 2015, articulo 21).

SECCION 4
Tramite de las concesiones para embarcaderos y/o construcciones destinadas
a la pesca industrial

Articulo 2.2.3.3.4.1. Solicitud de tramite para embarcaderos y/o construcciones
destinadas a la pesca industrial. Cuaiquier persona natural o juridica podra solicitar
el otorgamiento de una concesién portuaria para construir y operar embarcaderos y/o
construcciones destinadas a la pesca industriai, si se acredita que ellos convienen al
desarrollo econdmico social de ia regién y que los existentes no se adecuan al uso del
peticionario, previo el tramite previsto en el presente Capitulo y la presentacion de Ia
siguiente documentacién e informacion:

1. Identificacion del solicitante.

2. ldentificacion de ia zona de uso publico que se pretende en concesién con su
respectivo Piano topografico.

3. Descripcién del proyecto junto con sus especificaciones técnicas, modalidades de
la operacion, voiimenes y clase de carga o identificacién del servicio cuando se trate
de embarcaderos para uso de comunidades.

4. Estudio mediante el cual se acredite ia conveniencia del embarcadero para el
desarrollo econdmico y social de la regién y que no resuita adecuado para el
peticionario el uso de los puertos y embarcaderos existentes.

5. Plazo de la concesidn que no podra ser superior a dos (2) afios.
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6. La constancia de la publicacién de la solicitud en los t&rminos del articulo 2.2.3.3.1.3.
del presente Decreto.

{Decreto 474 de 2015, articufo 22).

Articulo 2.2.3.3.4.2. Términos para la decision. Recibida la solicitud por la entidad
competente, dispondra de un plazo de quince (15) dias para su estudio y evaluacion,
al cabo de los cuales debera decidir mediante resolucién motivada que sera notificada
al peticionario. Cuando no fuere posible resolver la solicitud en dicho plazo, se
informara asi al interesado, expresando los motivos de la demora y sefialando a la vez
la fecha en que se decidira la peticion.

(Decreto 474 de 2015, articulo 23).

Articulo 2.2.3.3.4.3. Prorroga de la concesion para embarcaderos. Quien pretenda
solicitar la prorroga de los dos (2) aiios de concesion para embarcaderos tendra que
solicitarla con tres (3) meses de antelacién al vencimiento de la misma, acreditando
que las condiciones para el otorgamiento inicial se conservan. Si la solicitud no se hace
dentro de este término, la entidad competente procedera a solicitar la reversién de 1as
zonas de uso publico y de la infraestructura que alli se encuentre habitualmente

instalada.
(Decreto 474 de 2015, articulo 24).

Articulo 2.2.3.3.4.4. Reversion a la Nacién. Al expirar el plazo por el cual se otorga
la concesion, ias construcciones levantadas en las zonas de uso publico y los
inmuebles por destinacion que hagan parte de elias, revertiran a fa Nacion. Es deber
del beneficiario garantizar que las instalaciones se reviertan en buen estado de

operacion.
(Decreto 474 de 2015, articulo 25).

SECCION 5
Autorizaciones temporales

Articulo 2.2.3.3.5.1. Otorgamiento de autorizaciones temporales. Sélo se
otorgardn autorizaciones temporales a quienes teniendo un permiso 0 autorizacion
para ocupar y utilizar en forma temporaly exclusiva los bienes de uso pablico, inciuidas
las construcciones e inmuebles por destinacion que se halien habitualmente instalados
en dicha zona de uso publico, se encuentren operando y desarroliando actividades
portuarias, siempre y cuando hayan radicado previamente ante la entidad competente
solicitud formal de concesién portuaria en los términos de los articulos 9 y 13 de a Ley
1 de 1991 y en las condiciones establecidas en el presente Capitulo.

En ningin evento podran otorgarse autorizaciones para ocupar y utilizar en forma
temporal y exclusiva las playas, los terrenos de bajamar y zonas accesorias a aquellas
y las construcciones e inmuebles por destinacion que se encuentren habitualmente
instalados en zonas de uso publiico donde no se esten desarrofiando actividades

portuarias previamente autorizadas.

Paragrafo 1. La autorizacion para ocupar y utilizar en forma temporal y exclusiva las
playas, los terrenos de bajamar y zonas accesorias a aquéllas y las construcciones e
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inmuebles por destinacién que se encuentren habitualmente alli instalados, no le da
otro derecho al auterizado que el de uso y goce durante el término de la misma; por lo
tanto dicha autorizacion no obliga a la entidad competente al otorgamiento de la
concesidn solicitada.

Paragrafo 2. Por gozar de especial proteccion del Estado se otorgaran autorizaciones
temporales a las sociedades que desarrollen actividades agricolas, pecuarias,
pesqueras industriales, forestales y agroindustriales, mientras tramitan solicitud de
concesién sobre bienes de uso ptiblico donde existan construcciones e inmuebles por
destinacion que permitan la prestacion inmediata de este servicio, siempre y cuando
cuenten con la respectiva autorizacién temporal.

(Decreto 474 de 2015, articulo 26).

Articulo 2.2.3.3.5.2. Vigencia de las autorizaciones temporales. L.a vigencia de la
autorizacién temporal que se otorgue sera hasta por el término de un afio (1).

La entidad competente podra prorrogar la autorizacion temporal por un término igual
al inicial, siempre y cuando el interesado haya radicado solicitud de prérroga de ia
autorizacion temporal un mes antes de su vencimiento. Si el peticionario no presenta
su solicitud de prérroga dentro de este término, ia entidad rechazara de plano la

solicitud de prérroga.
Se entiende que la autorizacion temporal ha expirado cuando:
1. Se niega o rechaza la prdrroga de fa autorizacién temporal.

2. Se niega por las causales indicadas en los articulos 11 de la Ley 1 de 1991 y
2.2.3.3.1.8 del presente Decreto, la solicitud de concesion portuaria que presente ei
beneficiario de la autorizacion temporal.

3. La entidad competente suscriba el contrato de concesion portuaria, excepto si las
playas, los terrenos de bajamar y zonas accesorias de la concesién que se tramita,
estan ubicadas en zonas diferentes a las que se autorizan temporaimente, en los
términos senalados en el inciso anterior de este articulo, y

4, No se pague oportunamente la contraprestacion tasada por la autorizacién temporal.

(Decreto 474 de 2015, articulo 27).

Articulo 2.2.3.3.5.3. Reversion. Dentro de los noventa (90) dias siguientes al
vencimiento de la autorizacion temporal, el autorizado debera revertir [as playas, fos
terrenos de bajamar y zonas accesorias a aquellas y las construcciones e inmuebles
por destinacion que se encuentren habitualmente alli instalados, en los términos
establecidos en el articulo 8 de la Ley 1 de 1991, sin que implique indemnizacion
alguna a cargo de la Nacién por los gastos en que el usuario incurra para adecuarlos

o mantenerios.

El estado de los bienes que se deben revertir, tiene que ser verificado por la entidad
competente antes de llevarse a cabo el acta de reversion de los mismos. Silos bienes
inmuebles por destinacion y los equipos que hayan sido objeto de la autorizacion
temporai llegasen a presentar danos o deterioros, se le requerira al autorizado su
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reparacion. La reparacion debera hacerse dentro de los dos (2) meses siguientes a la
fecha de este requerimiento. Si el peticionario no repara los dafios dentro del término
sefialado, la entidad competente tiene la obligacion de hacer efectiva la poliza de

cumplimiento que para el efecto se haya constituido.

Las mejoras hecesarias de los bienes entregados que se requieran deberan ser
autorizadas previamente por ia entidad competente y no dara derecho al beneficiario
a indemnizacién o reconocimiento aiguno por parte de la Nacién, ademas se revertiran
en las mismas condiciones a que se refiere el articulo 8 de la Ley 1 de 1991.

(Decreto 474 de 2015, articulo 28).

Articulo 2.2.3.3.5.4. Garantias. El beneficiario de la autorizacion temporal debera
presentar para su aprobacion a la entidad competente, garantia Unica para el
cumplimiento de las condiciones generales de la autorizacion temporal, garantia de
responsabilidad civil extracontractual y garantia de pago de salarios, prestaciones
sociales e indemnizaciones laboraies del personal, de conformidad con lo dispuesto
en el presente Capitulo y/o en ia normatividad vigente para este efecto. Estas pélizas
deben aprobarse antes de !a expedicion de Ia resolucién que otorga !a autorizacion

temporal.
(Decreto 474 de 2013, articulo 29).

Articulo 2.2.3.3.5.5. Permiso ambiental. Al momento de otorgar la autorizacion
temporal, el autorizado debera tener vigente la licencia ambienta! y/o el plan de manejo
ambiental, expedidos por las respectivas autoridades competentes, ademas de contar

con los permisos de las autoridades que asi lo requieran.
(Decreto 474 de 2015, articulo 30).

Articulo 2.2.3.3.5.6. Documentos de la solicitud. Para obtener la autorizacion
temporal de que trata el presente Capitulo, el interesado directamente o a través de
apoderado debe radicar en la entidad competente, peticion formal de solicitud de
autorizacion y en ella informar:

1 Numero de radicado de 1a solicitud de concesion portuaria.

2. Numero y fecha del acto administrativo mediante el cual se le otorgd el derecho de
uso y goce de las zonas de uso publico. Para este efecto debera anexar los siguientes
dacumentos:

2.1 Originat del certificado de existencia y representacion legal, expedido por la
Camara de Comercio con una fecha de expedicién no mayor a tres (3) meses.

2.2 Certificacion expedida por fa autoridad ambiental competente de la vigencia de ia
licencia ambiental y/o plan de manejo ambiental, segin el caso.

2.3 Garantia anica para el cumplimiento de las obligaciones surgidas de la autorizacion
temporal, garantia de responsabilidad civit extracontractual y garantia de pago de
salarios, prestaciones sociales e indemnizaciones laborales del personal. Las
garantias consistiran en polizas expedidas por compariias de seguros legaimente
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autorizadas para funcionar en Colombia, en garantias bancarias y, en general, en los
demas mecanismos de cobertura del riesgo auforizados por el regiamento.

2.4 Paz y salvo del Instituto Nacional de Vias - INVIAS, de la Superintendencia de
Puertos y Transporte y del Alcalde de la iocalidad donde se desarrolla su actividad,
respecto de las obligaciones derivadas del ejercicio de la misma y en especial dei pago
de confraprestacion y tasa de vigilancia.

2.5 Constancia de las autorizaciones, licencias o permisos establecidos en las normas
que regulan la actividad.

(Decreto 474 de 2015, articulo 31).

Articulo 2.2.3.3.5.7. Tramite. Recibida la solicitud por la entidad competente, esta
dispondra de un plazo de quince (15) dias para su estudio y evaluacién, al cabo de los
cuales debera decidir mediante resoiucion motivada que notificara al peticionario.
Cuando no sea posible resolver la solicitud en este plazo, se debe informar al
interesado, indicando los motivos de la demora y se sefalara la fecha en que se dara
respuesta,

La entidad competente tiene el deber de tomar la informacién presentada en la solicitud
de la autorizacion temporal, para estudiar, evaluar y conceptuar sobre fa viabilidad
técnica, financiera y legal de la solicitud de autorizacion temporal,

Si la informacién o documentacién que allegue e! interesado con la solicitud de peticién
de concesion portuaria no es suficiente para decidir, se le requerira en forma escrita y
por una sola vez para que aporte lo que haga falta. Este requerimiento interrumpira los
términos establecidos para decidir.

Desde el momento en que el peticionario aporte nuevos documentos o informaciones
con el propésito de satisfacer el requerimiento, se reanudaran los términos para decidir
con base en [a informacién y documentacion que se posea para el efecto.

Se entendera que el peticionario ha desistido de su solicitud de autorizacién temporal,
si hecho el requerimiento de completar los requisitos, documentos o informaciones, no
da respuesta en el término de un (1) mes. Acto seguido se archivara el expediente
mediante acto debidamente motivado.

Paragrafo 1. La solicitud de autorizacion temporal podra ser negada si el peticionario
no cumple los requisitos para su otorgamiento, o si el Ministerio de Transporte como
maximo rector de fa politica portuana nacional, considera en forma motivada que
existen razones de politica portuaria, conveniencia nacional u orden publico, para

negarla,

Paragrafo 2. L_a entidad competente enviara fotocopia de la resolucién con la cual se
autorice la ocupacién y utilizacion en forma temporal y exclusiva de las playas, los
terrenos de bajamar y zonas accesorias a aquellas, inciuidas las construcciones e
inmuebles por destinacién que se encuentren habitualmente instalados en dicha zona
de uso publico, a la autoridad ambiental respectiva, a la Superintendencia de Puertos
y Transporte, al Instituto Nacional de Vias —INVIAS, al Alcaide de a localidad donde
se ejecuta el proyecto, a la Direccion General Maritima del Ministerio de Defensa
Nacional - DIMAR, a la Direccién de Impuestos y Aduanas Nacionales —DIAN y a las
demas autoridades sefialadas en el articulo 10 de ia Ley 1 de 1991.
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(Decreto 474 de 2015, articulo 32).

SECCION 6
Contraprestaciones y reversiones

Articulo 2.2.3.3.6.1. Contraprestacién por zonas de uso publico. La
contraprestacién por concepto de otorgamiento de concesién sobre zonas de uso
publico se determinara segun las politicas y las metodologias vigentes al momento de

otorgar la concesion.
(Decreto 474 de 2015, articulo 33).

Articulo 2.2.3.3.6.2. Contraprestacion por infraestructura para los puertos
fluviales destinados a actividades pesqueras industriales, madereras y
pananeras. Los puertos y muelles de servicio publico y privado pagaran por el uso de
la infraestructura de propiedad de la Nacién la contraprestacion que determine el
Gobierno Nacional por conducto del Ministerio de Transporte, como también las
contraprestaciones por las concesiones para embarcaderos y Cuyo objeto sea el
desarrollo de las actividades pesqueras industriales, madereras y bananeras.

(Decreto 474 de 2015, articulo 34).

Articulo 2.2.3.3.6.3. Contraprestacion por autorizaciones temporales. La
contraprestacién que pagara el beneficiario de una autorizacion temporal se calculara
de conformidad con lo establecido en el ditimo documento de politica que haya
establecido la metodologia de contraprestacion portuaria.

(Decreto 474 de 2015, articulo 35).

Articulo 2.2.3.3.6.4. Reversiones. Todas las construcciones e inmuebies por
destinacién que se encuentren habitualmente instaladas en las zonas de uso publico
objeto de concesion portuaria, concesion para embarcadero y autorizacion temporal,
deberan ser revertidas a ia Nacion una vez finalicen o cesen los derechos de
explotacion de fas zonas de uso publico, de conformidad con el articulo 8 de la Ley 1

de 1991.

Correspondera a las autoridades concedentes establecer el procedimiento mediante
el cual se llevara a cabo el tramite de reversion.

(Decreto 474 de 2015, articulo 36).

SECCION 7
Garantias

Articulo 2.2.3.3.7.1. Garantias. En ios contratos de concesion portuaria, concesion
para embarcaderos y autorizaciones temporales, para actividades portuarias en areas
maritimas y fluviales, se deberan otorgar las garantias que a continuacion se enu ncian:
(i) la seriedad de los ofrecimientos, (ii) el cumplimiento de las obligaciones del contrato
de concesion portuaria, cualquiera que sea su naturaleza, (iii) la responsabilidad
extracontractual que pueda surgirpara la administracién y (iv) los demas riesgos a qué
se encuentre expuesta la administracion.
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(Decreto 474 de 2015, articulo 37).

Articulo 2.2.3.3.7.2. Clases de Garantias. Para el tramite de las solicitudes y con el
fin de garantizar el cumplimiento de las obligaciones de que trata el articulo anterior,
podran otorgarse pdlizas expedidas por companias de sequros legalmente autorizadas
para funcionar en Colombia, garantias bancarias a primer requerimiento o primera
demanda y, en general, los demas mecanismos de cobertura del riesgo autorizados
por las disposiciones reglamentarias aplicables para el efecto, siempre y cuando
cumplan con las condiciones de idoneidad y suficiencia.

(Decretc 474 de 2015, articulo 38).

Articulo 2.2,.3.3.7.3. Aspectos atinentes a las garantias de las autorizaciones
temporales. Para la constitucién de las garantias de las autorizaciones temporaies, e!
valor comerciai de los inmuebles por destinacion, de la infraestructura construida o de
los equipos a revertir a la Nacion, segun el caso, estara fundamentado en los
correspondientes avaluos presentados por el solicitante, los cuales deberan ser
realizados por el Instituto Geografico Agustin Codazzi, la entidad que haga sus veces
o las personas naturales o juridicas de caracter privado registradas y autorizadas por
las lonjas de propiedad raiz del lugar donde se ubiquen los bienes objeto de la
valoracion, por una casa clasificadora, por peritos maritimos o por avaluadores, los
cuales deberan cumplir con los requisitos que establezcan las disposiciones legales y
normativas que les sean aplicables para el ejercicio.

(Decretc 474 de 2015, articulo 39).

Articulo 2.2.3.3.7.4. Garantia de seriedad de la solicitud de contrato de concesion
portuaria. La garantia de seriedad de la solicitud de contrato de concesién portuaria
debe cubrir la sancion derivada de! incumplimiento de la solicitud, en los siguientes

eventos:

1. La no constitucion de una sociedad portuaria para el otorgamiento de la concesién.

2. La no suscripcion del contrato sin justa causa, en los términos establecidos en la
resolucion de otorgamiento.

3. l.a falta de presentacion por parte del concesionario portuario de la garantia de
cumplimiento establecida en el contrato de concesién portuaria.

Esta garantia tendra caracter sancionatorio y el valor amparado no podra ser inferior
al tres por ciento (3%) del valor del plan de inversion que se propone ejecutar de
acuerdo con la solicitud y su valor se establecera en doélares de los Estados Unidos de
America liquidados en moneda colombiana, a la tasa representativa del mercado -
TRM del dia de la expedicion o en la moneda que se establezca para el pago de la

contraprestacion.

l.a vigencia inicial de la garantia sera como minimo de dos (2) afios contados a partir
de la presentacion de la solicitud y debera ser prorrogada hasta por dos (2) afios mas,
en el evento que no se haya otorgado la concesion dentro de dicho periodo. Vencidos
tos términos anteriores sin que se haya otorgado la concesion, el solicitante debera

constituir una nueva garantia de seriedad.
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Esta garantia debera ser presentada de forma simultanea con la respectiva solicitud y
mantenerse vigente durante el tiempo que dure el tramite.

Paragrafo. La vigencia inicial de la garantia de seriedad de solicitud de concesioén para
un embarcadero sera como minimo de seis (6) meses contados a partir de la
presentacion de la solicitud y debera ser prorrogada hasta por seis () meses mas, en
el evento que no se haya otorgado la concesion para embarcaderc dentro de dicho
periodo. Vencidos 108 términos anteriores sin que se haya otorgado la concesion para
embarcadero, el solicitante debera constituir una nueva garantia de seriedad. Esta
garantia debera ser presentada de forma simultanea con la respectiva solicitud y
mantenerse vigente durante ei tiempo que dure el tramite.

(Decreto 474 de 2015, articulo 40).

Articulo 2.2.3.3.7.5. Garantia de cumplimiento de las obligaciones generales de
jos contratos de concesion portuaria, concesiones para embarcaderos y
autorizaciones temporales sobre zonas de uso publico maritimas y fluviales. En
zonas de uso publico maritimas y fluviales, los beneficiarios de contratos de concesion
portuaria, concesién para embarcaderos y autorizacion temporal deberan otorgar
garantia que ampare a la Nacion, a través de la entidad concedente, al Instituto
Nacional de Vias-INVIAS, a la Superintendencia de Puertos y Transporte y al municipio
o distrito donde opere el puerto o el embarcadero, de los perjuicios que se deriven del
incumplimiento de las obligaciones surgidas del contrato de concesion o autorizacion.

Esta garantia se otorgara para las concesiones portuarias y concesiones para
embarcaderos por el tres por ciento (3%) del valor del plan de inversion aprobado, sin
que en ningun caso, ésta pueda ser inferior a 100 salarios minimos mensuales iegales

vigentes.

Esta garantia se otorgara para las autorizaciones temporales por el tres por ciento
(3%) del valor comercial de los inmuebles por destinacién y de la infraestructura
construida en la zona de uso publico, donde funcione el puerto, muelle o embarcadero,
sin que en ningun caso, esta pueda ser inferior a 100 salarios minimos mensuales

legales vigentes.

El valor asegurado se establecera en délares de los Estados Unidos de America,
liquidados en moneda colombiana a la tasa representativa del mercado -TRM del dia
de su expedicion o en la moneda que se establezca para el pago de la
contraprestacion.

La vigencia de la garantia serd como minimo igual al plazo de los contratos de
concesién portuaria, concesion para embarcaderc o autorizacion temporal y seis (6)
meses mds, y en caso de prorroga del plazo o modificacion de los contratos, la misma
debera ser prorrogada o reajustada.

La mencionada garantia en todos los casos debera cubrir el pago de las multas y la
clausula penal.

Adicionalmente dentro de la garantia de cumplimiento deben cubrirse los siguientes
amparos:
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a. Garantia de pago de salarios, prestaciones sociales e indemnizaciones laborales:
este amparo tendra por objeto garantizar el pago de salarios, prestaciones sociales e
indemnizaciones del personal que el concesionario vincule para la ejecucién del
contrato.

El valor asequrado de la garantia de pago de salarios, prestaciones sociales e
indemnizaciones laborales de las concesiones portuarias, concesiones para
embarcaderos y autorizaciones temporales sera como minimo del cinco por ciento
(5%} del valor total de la contraprestacion. La garantia se otorgara en délares de los
Estados Unidos de Norteamérica, liquidados en moneda colombiana a la tasa
representativa del mercado - TRM del dia de su expedicion, o en la moneda que se
estabiezca para el pago de Ia contraprestacion. Esta garantia tendré una vigencia igual
al término de duracion del contrato de concesion portuaria, concesion para
embarcadero o autorizacion temporal y tres (3) afios mas.

b. Garantia de calidad de mantenimiento de las construcciones e inmuebies por
destinacion. Por medio de la cual los beneficiarios de concesiones portuarias y
concesiones para embarcaderos garantizan a la Nacién, a través de la entidad
concedente, fa calidad de mantenimiento que se hubiera efectuado en las obras
ejecutadas en la zona de uso publico y en los inmuebles por destinacion. Ei valor de
esta garantta sera del cinco por ciento (5%) del valor de los bienes a revertir que hayan
sido objeto de labores de mantenimiento, sin que en ningln caso ésta pueda ser
inferior a cien (100) salarios minimos mensuales legales vigentes. La vigencia de esta
cobertura sera de dos (2) afios contados a partir de la suscripcion del acta de reversion.
El valor asegurado de la garantia de calidad de mantenimiento de ias construcciones
e inmuebles por destinacién se expresara en dolares de los Estados Unidos de
Norteamérica, liquidados en moneda colombiana a la tasa representativa def mercado
- TRM del dia de su expedicién 0 en la moneda que se establezca para el pago de la

contraprestacion.

c. Garantia de estabilidad y calidad de las obras. Por medio de este amparo los
beneficiarios de concesiones portuarias y concesiones para embarcadero garantizan
a la Nacion, a través de la entidad concedente, la estabilidad de la obra construida en
zona de uso publico. El valor de esta garantia sera del cinco por ciento (5%) del valor
de la obra consfruida, sin que en ningun caso ésta pueda ser inferior a (100) salarios
mintmos mensuales legales vigentes. La vigencia de esta cobertura sera de cinco (5)
afios contados a partir de la fecha de finalizacion de la obra, situacién gue sera
certificada por escrito por el concesionario a la entidad concedente, la cual debera
avalar dicha circunstancia. El valor asegurado de la garantia de estabilidad de la obra
se expresara en délares de los Estados Unidos de Norteamérica, liquidados en
moneda colombiana a la tasa representativa del mercado - TRM del dia de su
expedicion o en Ja moneda que se establezca para el pago de la contraprestacion.

(Decreto 474 de 2015, articulo 41).

Articulo 2.2.3.3.7.6. Poliza de seguro de responsabilidad civil extracontractual.
Por medio de la cual los beneficiarios de contratos de concesién portuaria, concesién
para embarcaderos y autorizaciones temporales amparan a la Nacidn, a través de las
entidades que las oforgan, frente al pago de indemnizaciones que llegaren a ser
exigibles como consecuencia de dafios causados a terceros. El valor asegurado del
seguro de responsabilidad civil extracontractual para contratos de concesion portuaria
y concesion para embarcaderos sera como minimo del diez por ciento (10%) del valor
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total del plan de inversion aprobado. El valor asegu rado de! seguro de responsabilidad
civil extracontractual de las autorizaciones temporales, sera como minimo del diez por
ciento (10%) del valor comercial de los inmuebles por destinacion y de la
infraestructura construida en zona de uso publico. El valor asegurado de la pdliza de
seguro de responsabilidad civil extracontractual se expresara en dolares de los
Estados Unidos de Norteamérica, liquidados en moneda colombiana a la tasa
representativa del mercado - TRM del dia de su expedicién o en la moneda que se
establezca para el pago de la contraprestacion. Esta poliza tendra una vigencia igual
al término de duracién de los contratos de concesion portuaria, concesién para

embarcaderos y autorizacion temporal.
(Decreto 474 de 2015, articulo 42).

Articulo 2.2.3.3.7.7. Aceptacion de las garantias por vigencias. En el caso de las
concesiones cuyo plazo sea superior a cinco (5) afos, la entidad podra aceptar que
las garantias sean otorgadas por vigencias de cinco (5) afios cada una. En tal evento,
antes del vencimiento de cada vigencia, e beneficiario de la concesién esta obligado
a aportar para aprobacion, la prorroga de dichas garantias 0 unas garantias nuevas,
que amparen el cumplimiento de las obligaciones en la vigencia subsiguiente. Si el
garante de una de las vigencias decide no continuar garantizando la siguiente vigencia,
debera informarlo por escrito al beneficiario de la concesion y a la entidad otorgante
de la misma, con seis (6) meses de anticipacion a la fecha de vencimiento de la
garantia correspondiente y en caso de no dar aviso quedara obligado a garantizar la
siguiente vigencia. Lo anterior, sin perjuicio que los beneficiatios de las concesiones
deban garantizar el plazo total de las mismas, para lo cual deberan mantener vigente
durante toda la ejecucion y liquidacion de la concesion las garantias que amparen las
obligaciones. En caso de incumplimiento de la obligacién de prorrogar u obtener las
garantias para cualquiera de las etapas del contrato, el beneficiario de la concesion
quedara sujeto a las sanciones previstas en la ley, no pudiendo ser afectada la garantia
de la etapa inmediatamente anterior, en lo que tiene que ver con dicha obligacion.

(Decreto 474 de 2015, articulo 43).

Articulo 2.2.3.3.7.8. Aprobacion de las garantias. Antes del inicio de ejecucion del
contrato de concesion portuaria, concesion para embarcadero y autorizacién temporal,
la entidad contratante aprobara las garantias siempre y cuando retnan las condiciones
legales y reglamentarias propias de cada garantia, sean suficientes e idéneas y
amparen los riesgos establecidos para cada caso.

(Decreto 474 de 2015, articulo 44).

Articulo 2.2.3.3.7.9. Devolucién de la garantia de seriedad de la solicitud. Una vez
quede en firme el acto administrativo que resuelve en forma negativa una solicitud para
concesion portuaria y concesion para embarcadero, previa solicitud escrita de ta
persona que haya realizado el ofrecimiento, la entidad devolvera la garantia de
seriedad de 1a soficitud.

(Decreto 474 de 2015, articulo 45).

Articulo 2.2.3.3.7.10. Efectividad de las garantias. Cuando se presente alguno de los
eventos constitutivos de incumplimiento cubiertos por las garantias previstas en este
Capitulo, la entidad procedera a hacerlas efectivas, mediante la expedicion de acto

b/ T WO |LAOWISIBaA| MMmm



- 1073

275
“Por media del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

administrativo, a excepcién del seguro de responsabilidad civil extracontractual, el cual
surtird el tramite que por regla general corresponde a los seguros de dafos.

Para efectos de reclamar la garantia bancaria, el siniestro se entendera acaecido con
la expedicion del acto administrativo que declara el incumpiimiento de las obligaciones
contractuales o cualquiera de los eventos constitutivos de incumplimiento de Ia
seriedad de los ofrecimientos hechos y sera efectiva a primer requerimiento o primera
demanda, cuando el acto administrativo en firme se ponga en conocimiento del
establecimiento de crédito.

(Decreto 474 de 2015, articuio 46),

Articulo 2.2.3.3.7.11. Modificacién de las garantias. Los beneficiarios de concesion
portuaria, concesién para embarcadero y autorizacion temporal deberan restablecer el
valor de las garantias cuando éste se haya visto reducido por reclamaciones de la
entidad otorgante y en cualquier evento en que se adicione el valor del contrato, se
prorrogue su término, se modifique o haya variacion en los valores que sirvieron de
base para la determinacién del valor de la garantia.

(Decreto 474 de 2015, articuio 47).

Articulo 2.2.3.3.7.12. Aspectos no regulados. En los aspectos no contemplados en el

presente Capitulo se seguira lo dispuesto en el Decreto 1510 de 2013, 0 la norma que
lo modifique, adicione, sustituya o compile.

(Decreto 474 de 2015, articulo 48),

SECCION 8
Disposiciones varias

Articulo 2.2.3.3.8.1. Requisitos de los actos administrativos. Los actos
administrativos que se expidan con ocasion del tramite de otorgamiento de
concesiones de que trata el presente Capitulo, se sujetaran en su forma y requisitos
de nofificaciones a lo dispuesto en la Ley 1437 de 2011 o en las normas que la
modifiquen, complementen o sustituyan.

(Decreto 474 de 2015, articulo 49).

Articulo 2.2.3.3.8.2. Saneamiento del tramite. Si durante los tramites que se indican
en el presente Capitulo se encontrare que se ha pretermitido alguno de los requisitos
exigidos, debera ordenarse su cumplimiento o correccion en todos los casos en que
no se hubiera incurrido en una causal de nulidad absoluta.

Asi mismo, las resoluciones de fijacién de condiciones, otorgamiento y los contratos
de concesion pueden ser aclaradas cuando incurran en errores de forma.

También podra ser adicionada la resolucion de otorgamiento de que trata el articulo
2.2.3.3.2.2 del presente Decreto, cuando en virtud del tramite de oferta oficiosa el
beneficiario de esta, estuviera obligado a presentar estudios, disefos, planos e

identificacion de inversiones definitivos.

(Decreto 474 de 2015, articulo 50).
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Articulo 2.2.3.3.8.3. Publicidad del procedimiento. Las entidades competentes,

deberan publicar los tramites de que trata el articulo 2.2.3.3.1 del presente Decreto, en
la pagina web de la entidad.

(Decreto 474 de 2015, articulo 51).

Articulo 2.2.3.3.8.4. Régimen de transicion. Las actuaciones del tramite de
solicitudes de concesién portuaria, de concesién para embarcaderos, autorizaciones
temporales y modificaciones de contratos que estuvieren iniciadas con anterioridad al
17 de marzo de 2015, se regiran por la normatividad vigente al tiempo de su iniciacion,
pero las etapas que no sé hubieren surtido, se adetantaran segdn lo previsto en este

Capituio.
(Decreto 474 de 2019, articulo 52).

CAPITULO 4
Condiciones, obligaciones y responsabilidades para la modificacién de los
contratos de concesidn portuaria para el manejo de hidrocarburos, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 61 de la Ley 1682 de 2013

Articulo 2.2.3.4.1. Objeto. El presente Capitulo fija las condiciones, obligaciones y
responsabilidades que deben cumplir los tituiares de los contratos de cancesion
portuaria de servicio privado existentes que manejen hidrocarburos y que estén
interesados en prestar servicios portuarios a los agentes del sector de hidrocarburos
con los que no tengan vinculacion juridica o econdmica, en ios términos det articulo 61

de la Ley 1682 de 2013.

(Decreto 119 de 2015, articulo 1).

Articulo 2.2.3.4.2. Solicitud. Los titulares de ios contratos de concesién portuaria a
los que se refiere el presente Capitulo, interesados en prestar los servicios portuarios
a agentes del sector de hidrocarburos no vinculados juridica 0 econdmicamente, deben
presentar ante la autoridad competente una solicitud de modificacion del contrato que
sera aprobada previo cumplimiento de las condiciones, obligaciones vy
responsabilidades regiamentadas en ei presente Capitulo.

(Decreto 119 de 2015, articulo 2).

Articulo 2.2.3.4.3. Condiciones. Para aprobar la solicitud de prestacion de ios
servicios portuarios a ios que se refiere el presente Capitulo debe verificarse el
cumplimiento de las siguientes condiciones:

1. Que el contrato de concesién portuaria de servicio privado para el manejo de
hidrocarburos se encuentre vigente.

2 Que la solicitud se suscriba por el representante legal de la sociedad portuaria titular
del contrato de concesion o su apoderado.

3 Que al menos un agente del sector de hidrocarburos, no vinculado juridica o
econémicamente al concesionario, haya solicitado por escrito la prestaciéon de los
servicios, y en ella exprese que se sujeta a lo dispuesto en el regiamento de
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condiciones técnicas de operacion establecido para la prestacién de los servicios a
cargo del concesionario o sociedad portuaria.

4. Que en los puertos pablicos de la zona portuaria no se cuente con la capacidad y
disponibilidad logistica y técnica para movilizar hidrocarburos, en los términos en que
el tercero no vinculado juridica o econémicamente lo haya solicitado.

5. Que las tarifas y la prestacion del servicio a los agentes del sector de hidracarburos
no vinculados juridica o econémicamente se sujeten a ias normas que regulan el
servicio publico portuario.

6. Que se respeten los acuerdos o contratos existentes y se garantice el derecho de
preferencia de acceso y uso, de que trata el articulo 60 de la Ley 1682 de 2013.

(Decreto 119 de 2015, articulo 3).

Articulo 2.2.3.4.4. Autorizacion. La entidad concedente debe resoiver la solicitud
mediante acto administrativo, dentro de los dos (2) meses siguientes a su radicacion.

El acto administrativo de autorizacion debe establecer las obligaciones, los derechos
y las responsabilidades que seran incorporadas, suprimidas, modificadas o sustituidas
en el respectivo contrato de concesion.

De igual forma, determinara la vigencia de la autorizacién de conformidad con la
solicitud, que no podra exceder de cinco (5) afos desde el momento de su
otorgamiento y que en todo caso no podra exceder la vigencia del contrato de
concesion.

La autorizacién podra ser prorrogada antes de su vencimiento y a solicitud del
concesionario, previa acreditacion de las condiciones establecidas en el articulo
2.2.3.4.3 de| presente Decreto, por periodos iguales o inferiores al de la solicitud inicial.
Una vez ejecutoriado el acto administrativo, la entidad concedente convocara al
concesionario para que suscriba la modificacidon contractual pertinente.

En el evento que el concesionario requiera realizar obras o inversiones adicionales a
las contempladas en el contrato de concesidn portuaria, debera cumplir con la
normatividad vigente y lo establecido en el contrato de concesion yfo las prorrogas del

mismo.

La autorizacion se mantendra vigente dentro del plazo por ella sefialado siempre que
se conserven durante su periodo las condiciones que le dieron arigen, con excepcién
de la sefalada en el numeral 4 del articulo 2.2.3.4.3 del presente Decreto, que se
valorara unicamente al momento de conferir la autorizacion inicial o cualquiera de sus

prérrogas, segun corresponda.

Paragrafo. Durante la vigencia de la autorizacion de que trata el presente articuio o
de sus prorrogas, el titular de la concesion portuaria debera continuar empleando la
capacidad de las instalaciones y bienes dados en concesion para el manejo de su
produccion o la de sus vinculados juridicos o econdmicos, conforme a los térmings de
la concesion otorgada, de modo que no se desnaturalice el tipo de servicio privado
autorizado en el momento de la concesidn. Esta situacidn debera ser constatada por

la entidad concedente.
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Para tal efecto, el concesionario debera informar trimestraimente a la entidad
concedente los volumenes movilizados en ese periodo, discriminando la carga propia
de ia carga de terceros no vinculados juridica 0 econémicamente con este. Cuando de
los informes se evidencie la desnaturalizacion del servicio privado autorizado de que
trata el inciso anterior por el érmino de seis (6) meses continuos, previa observancia
del debido proceso, ia entidad concedente debera revocar en cualquier momento la
autorizacion conferida al titular de la concesion para la prestacion de servicios a
terceros no vinculados juridica o econdmicamente.

Lo anterior, sin perjuicio de las medidas legales y contractuales que procedan por
posibie incumplimiento del contrato de concesion, y del ejercicio de las facultades de

supervision por parte de ia entidad concedente y de las autoridades de inspeccion,
vigilancia y control.

(Decreto 119 de 2015, articuio 4).

Articulo 2.2.3.4.5. Obligaciones. En el acto administrativo que concede la
autorizacion para la prestacion de los servicios portuarios a los que se refiere el
presente Capitulo, se consignaran las siguientes obligaciones:

1. Cumplir fas condiciones, obligaciones y responsabilidades que se fijen en el acto
administrativo que lo autoriza.

2 Presentar a la Superintendencia de Puertos y Transporte, cuando las adopte 0
modifique, Ias tarifas correspondientes a ja autorizacion. La Superintendencia de
Puertos y Transporte tendrd un piazo méximo de dos (2) meses para emitir su
pronunciamiento y solo hasta ese momento, de ser procedente, podran ser cobrabas.

3. Presentar a la Superintendencia de Puertos y Transporte, dentro de los primeros
quince (15) dias de la respectiva vigencia fiscal, un informe consolidado de los
volumenes de carga movilizada dentro del afio inmediatamente anterior, discriminando
la carga propia de la de los agentes del sector de hidracarburos no vinculados juridica
o econémicamente.

4. Ajustar las garantias otorgadas en virtud del contrato de concesion conforme se le
requiera.

5. Pagar una contraprestacién adicional a {a prevista en el contrato de concesion en
favor del Estado, por los servicios portuarios que preste a agentes del sector de
hidrocarburos no vincuiados juridica o econdmicamente, de conformidad con la
metodologia del Documento Conpes 3744 de 2013 adoptado mediante el Decreto
1099 de 2013, exclusivamente en su componente variable.

6. Las deméas obligaciones que de acuerdo con ia especialidad de la autorizacion
resulten pertinentes.

Paragrafo. La autorizacion que se otorgue al concesionario no lo exime de cumplircon
las obligaciones contenidas en el contrato de concesién portuaria, y en ningln caso
modificara el esquema de asignacion de riesgos del contrato de concesion portuaria.

(Decreto 119 de 2015, articulo 5).
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Articulo 2.2.3.4.6. Responsabilidades. El titular del contrato de concesion portuaria
de servicios privados autorizado para prestar los servicios de que trata este Capituio
sera responsable ante las autoridades y frente a terceros por la prestacion de los
mismos.

(Decreto 119 de 2015, articulo 6).

Articulo 2.2.3.4.7. Proteccion a la libre competencia. Con el fin de proteger ia libre
competencia y en virtud del principio de coordinacion, la Superintendencia de Puertos
y Transporte debera informar a fa Superintendencia de Industria y Comercio sobre las
conductas por parte de los titulares de la concesion portuaria que puedan distorsionar
el mercado para extraer de manera ilegitima rentas de los usuarios y/o excluir a los
competidores del mercado, y en general, todas aquellas que puedan tener incidencia
sobre la libre competencia.

(Decreto 119 de 20185, articulo 7).

CAPITULO 5
Criterios para determinar el cobro de las contraprestaciones por concepto de
las concesiones portuarias, sobre los activos entregados a las Sociedades
Portuarias Regionales de Barranquilla, Santa Marta y Buenaventura,

Articulo 2.2.3.5.1. Criterios para fijar el valor de las contraprestaciones por la
zona de uso publico y por los activos entregados en concesién. El nuevo valor de
la contraprestacion que deben pagar las Sociedades Portuarias Regionales de
Barranquilla, Santa Marta y Buenaventura, en el evento de Hlegar a ser modificados los
contratos de concesiéon portuaria para explotar la zona de uso publico y la
infraestructura de propiedad de la Nacion, se determinara asi:

Cti = MAX (0,175*IPi; 0,175*Ipi + 0,275*(IRi-IPi))

Donde;

Cti: es la contraprestacion por la explotacion de |a zona de uso publico e infraestructura
para un determinado afo (afio i) y corresponde al mayor valor resultante de las
siguientes operaciones.

« 3,175%IPi
+ 0,175*IPi+0,275%(IRi-Pi)
Donde:

en

IPi: son los ingresos brutos portuarios proyectados del concesionario para el afio “i
sequn lo determinado en la resolucion modificatoria de la concesién de las Sociedades
Portuarias Regionales de Barranquilia, Santa Marta y Buenaventura emitida por la
entidad competente y comprende los siguientes conceptos:

« Mueliaje.

+ Uso de las instalaciones a la carga.
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« Uso de instalaciones al operador portuario, sea 0 no prestado el servicio por la
Sociedad Portuaria.

« Almacenamiento.

IRi- son los Ingresos brutas portuarios reales def concesionario para el afio ™
sus registros financieros y comprenden los siguientes conceptos:

segun

« Muellaje.
« Uso de las instalaciones a la carga.

. Uso de instalaciones al operador portuario, séa 0 no prestado el servicio por fa
Sociedad Portuaria.

« Almacenamiento.

0.175 = Coeficiente de recaudo de los ingresos brutos portuarios proyectados dei
concesionario

0,275 = Coeficiente de recaudo de los ingresos brutos reales portuarios que excedan
los ingresos brutos portuarios proyectados del concesionario.

Cuando los ingresos brutos portuarios reales sean menores a los ingresos brutos
portuarios proyectados, el valor de la contraprestacion se pagara multiplicando los
ingresos brutos proyectados por el 0,175. En el evento que el menor valor de los
ingresos brutos portuarios reales respecto de los ingresos brutos portuarios
proyectados del concesionario sea la consecuencia de la disminucion de las tarifas
ponderadas reales, respecto de las tarifas ponderadas proyectadas, se multiplicara la
tarifa ponderada real por la carga proyectada, y sobre el valor resultante se aplicara el
0,175.

Los ingresos brutos proyectados de! concesionario y reales portuarios se determinan
de la siguiente manera.

li = (A x Cg) + (B x Cc)

Donde:

i es el monto en dolares para un determinado afio de los ingresos brutos portuarios
proyectados o ingresos brutos reales del concesionario segun sea el caso.

A: es la tarifa ponderada para mueliaje, uso de instalaciones a la carga, uso de las
instalaciones al operador poriuario y almacenamiento, referidos a la carga generaly la
carga a graneil.

Cg: es el volumen de toneladas movilizada de carga generai y carga a granel durante
el periodo afio i.

B: es la tarifa ponderada para muellaje, uso de instalaciones a ia carga, uso de las
instalaciones al operador portuario y aimacenamiento para la carga contenerizada.
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Cc: es el numero de TEUS movilizados durante el afo i.
{Decreto 1873 de 2008, articuio 1),

Articulo 2.2.3,5.2, Forma de pago de la contraprestacién. La contraprestacion
determinada de conformidad con los criterios adoptados mediante el presente Capitulo
corresponde a anualidades vencidas que se pagara por semestres vencidos, utilizando
para tal efecto una tasa de actualizacion del 12% anual y se aplicara en cada contrato
en particular, a partir del dia siguiente de aquel en que expire el plazo de! contrato
original suscrito con las Sociedades Portuarias Regionales a las que se refiere este
Capitulo.

(Decreto 1873 de 2008, articuio 2),

Articulo 2.2.3.5.3. Moneda de pago. Las contraprestaciones seran liquidadas en
dolares de los Estados Unidos de Norteamérica y deberan pagarse de conformidad
con lo establecido en la Resolucion Externa numero 8 de 2000 del Banco de la
Republica y las demas normas que la modifiquen y adicionen y lo estipulado en ios
contratos de concesion.

{Decreto 1873 de 2008, articulo 3).

Articulo 2.2.3.5.4, Distribucién de la contraprestacién. La contraprestacion
obtenida con base en los criterios fijados en el presente Capitulo, se distribuira de
conformidad con lo previsto en ja ley.

{Decreto 1873 de 2008, articulo 4).

TITULO 4
TRANSPORTE FERREOQ

CAPITULO 1
Disposiciones generales

Articulo 2.2.4.1.1. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en ei
presente Capitulo se aplicaran integralmente al servicio publico de transporte
ferroviario de carga y pasajeros, de acuerdo con io establecido en la Ley 336 de 1996.

(Decreto 3110 de 18997, articulo 1).

Articulo 2.2.4.1.2. Radio de accion. La actividad de transporte ferroviario se prestara
en el ambito nacional e internacional a través de empresas de transporte legaimente
constituidas de acuerdo con las disposiciones colombianas.

{Decreto 3110 de 1997, articuio 3).

Articulo 2.2.4.1.3. Aplicacion de acuerdos o tratados internacionales. Sin perjuicio
de lo establecido en el articulo anterior, el transporte ferroviario internacional cumplira
con los términos y condiciones previstos en los acuerdos o tratados internacionales

aplicables.

(Decreto 3110 de 1897, articulo 4).
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Articulo 2.2.4.1.4. Autoridad competente. Le corresponde al Ministerio de

Transporte como organismo rector del sector, definir 1a politica integral de transporte
en el modo ferroviario en Colombia y planificar, regular y controlar el cumplimiento de

la misma.

Le coresponde al Instituto Nacional de Vias - INVIAS y a la Agencia Nacional de
Infraestructura - ANI, o a las entidades que hagan sus veces, gjecutar 1a politica del
Estado en esta materia, en las vias ferreas de su respectiva competencia.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 5).

CAPITULO 2
Habilitacién y operacién

Articulo 2.2.4.2.1. Habilitacién. De conformidad con lo establecido en el articulo 11
de la Ley 336 de 1996, la habilitacion es la autorizacién que expide la autoridad

competente para prestar el servicio piblico de transporte ferroviario de acuerdo con
las condiciones sefialadas en la ley, en este Titulo y en el acto que la conceda.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 6).

Articulo 2.2.4.2.2. Requisitos y permiso de operacién. La habilitacion y el permiso
de operacion se otorgaran como consecuencia de la celebracion de un contrato de
concesién adjudicado mediante licitacion pubiica.

De conformidad con lo establecido en el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, el respectivo
pliego de condiciones especificara los siguientes requisitos que deberan cumplir jos
interesados:

A) Capacidad organizacionat:

1. ldentificacién:

a) Personas naturales:

- Nombre

- Documento de identificacion, anexando fotocopia
- Certificado de registro mercantil

- Domicilio;

b) Personas juridicas:

_ Nombre o razén social, anexando certificado de existencia y representacion legal
- Tipo de sociedad

- NiT

- Representante legal con su documento de identidad
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- Domicilio

2. Requerimientos en cuanto al personal vinculado a la empresa, discriminandolo entre
personal administrativo, técnico y operativo.

3. Requerimientos en cuanto a sedes operativas, tales como estaciones, bodegas y
talleres de mantenimiento, indicando su ubicacion y direccién.

B) Capacidad financiera:

- Patrimonio minimo

- Origen de capital

- Capital pagado minimo, en el caso de las personas juridicas.
C) Capacidad técnica:

1. Requerimientos minimos de equipo ferroviario indicando las siguientes
caracteristicas;

a) Clase

b) Marca

c) Referencia

d) Modelo

e) Capacidad

f) Forma de vinculacion a la empresa

Los vehiculos que conformen el equipo ferroviario a que se refiere el presente numeral
deberan estar vinculados en propiedad, en arrendamiento, en leasing o en
administracion a la empresa interesada.

2. Programa de capacitacion al personal técnico para que la prestacion de los servicios
sea eficiente y sequra.

D) Condiciones de seguridad:

Los pliegos contendran las condiciones de seguridad contempladas en el articulo
2.2.4.2 4 del presente Decreto.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 7).

Articulo 2.2.4.2.3. Condiciones de comodidad y accesibilidad. L.as condiciones de
comodidad y accesibilidad que deben cumplir quienes presten el servicio de transporte
ferroviario de pasajeros estan determinadas por:

1. El disefio de los equipos en concordancia con el uso propuesto.
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2 Las estaciones y anexidades deben contar con un adecuado programa
arquitecténico que incluya: servicios complementarios, salas de espera, servicios
sanitarios, facilidades para personas discapacitadas, maleteros, servicios de
comunicaciones para el publico, oficinas de administracion y sefializacion.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 8).

Articulo 2.2.4.2.4. Condiciones de seguridad. Sin perjuicio de lo establecido en el

articulo 2.2.4.2.2 del presente Decreto, las empresas U operadores de transporte
ferroviario deberan cumplir como minimo con las siguientes condiciones de seguridad:

1. Adoptar un programa anual de mantenimiento preventivo y correctivo de los equipos.
Los programas deberan elaberarse atendiendo normas nacionales e internacionales

sobre la materia.

2 Contar con una ficha técnica de mantenimiento por cada uno de los equipos que
contenga entre otros requisitos la identificacién del mismo, fecha de revision,
reparaciones efectuadas reportes, control y seguimiento. La ficha no podré ser objeto

de alteraciones o enmendaduras.

3. Cumplir con las normas internacionales en materia de manipulacion, transporte y
almacenamiento de mercancias.

Ademas de los anteriores requisitos deberan tener en cuenta lo siguiente:

a) Los equipos deben contar con las especificaciones técnico-mecanicas que exigen
las normas intemacionales y del fabricante. Las especificaciones técnicas de la via y
de los equipos deben corresponderse mutuamente;

b) Elpersonal operador o auxiliar del equipo debera someterse a examenes médicos,
tedricos, técnicos y practicos en la especialidad correspondiente;

c) Los anuncios publicitarios apostados en la via no podran instalarse en lugares que
ohstruyan las sefiales o que pongan en riesgo la operacion.

Paragrafo. E! servicio de transporte privado ferroviario de acuerdo con lo estipulado
en el articule 5 de la Ley 336 de 1996, debera cumplir con ias condiciones de seguridad

a que se refiere este articulo.
(Decreto 3110 de 1997, articulo 9).

Articulo 2.2.4.2.5. Seguros. Sin perfjuicio de 10S seguros exigidos en la ley o en el
pliego de condiciones de la licitacion, previo al inicio de la operacion, las empresas
deberan presentar una péliza de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual amparando los siguientes riesgos.

1. Muerte, incapacidad total y permanente, incapacidad temporal y gastos meédicos y
de hospitalizacion.

2. Dafio ¢ pérdida de las mercancias de conformidad con las normas aplicables al
contrato de transporte.
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(Decreto 3110 de 1997, articulo 10).

Articulo 2.2.4.2.6. Sistema de informacién. La empresa de transporte ferroviario
debera contar con un sistema de informacion idéneo, que le permita hacer seguimiento
al movimiento de los pasajeros y la carga y conocer su estado y ubicacién.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 11).

Articulo 2.2.4.2.7. Aseguramiento de la calidad. Al iniciar el tercer afio de operacién,
la empresa de transporte ferroviario debera presentar las certificaciones de
conformidad con las normas ISO 9000 de aseguramiento de ia calidad, ias normas de
gestién ambiental ISO 14000 o EMAS, BS7750.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 12).

Articulo 2.2.4.2.8. Vias concesionadas sin exclusividad. Cuando se trate de vias
concesionadas sin exclusividad, ia autoridad administrativa que otorgé la concesién
podra otorgar permiso de operacion a empresas o terceros interesados en operar el
corredor en determinados segmentos de la red concesionada.

Para los efectos previstos en el inciso anterior la autoridad competente debera
determinar previamente la capacidad disponible del corredor.

La empresa concesionaria inicial podra convenir con la nueva 0 nuevas empresas
concesionarias que ingresen al corredor, la forma en que se prestara el servicio.

(Decreto 3110 de 1997, articuio 13).

Articulo 2.2.4.2.9. Prioridad de los trenes de pasajeros. Cuando se trate de vias
concesionadas para el transporte de carga, el concesionario permitirda la libre
circulacién de trenes de pasajeros otorgandoles prioridad a los mismos, siempre y
cuando se encuentren vinculados a empresas de transporte ferroviario debidamente
habilitadas por la autoridad competente y con permisa de operacién vigente.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 14).

Articulo 2.2.4.2.10. Centros de control de trafico. Los operadores de transporte
ferroviario contardn con centros de control de trafico, los que se deberan establecer
dentro del territorio nacional y organizarse de tal modo que permitan el intercambio de
informacion de manera expedita entre operadores.

Los centros de control de trafico contaran con las instalaciones, equipos y sistemas
operativos necesarios para regular en forma segura y eficiente la operacién de trenes,
su recorrido y la ocupacién de tramos de via, asi como con sistemas informativos que
permitan dar seguimiento a la carga, conocer su ubicacién, mantener actualizadas
estadisticas referente a la demanda de transporte atendida e indices de siniestralidad

y de calidad del servicio prestado.
(Decreto 3110 de 1997, articulo 15).

Articulo 2.2.4.2.11. Conexién de los sistemas informativos. Los sistemas
informatives a que hace referencia el articulo anterior deben estar conectados con los
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sistemas de informacion de Instituto Nacional de Vias - INVIAS y de la Agencia
Nacional de Infraestructura - ANl o a las entidades que hagan sus veces, segun

corresponda.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 16).

Articulo 2.2.4.2.12, Tarifas. Los operadores de transporte ferroviario de carga fijaran
libremente las tarifas, sin perjuicio de los contratos vigentes, en términos que pg(mitan
la prestacion de los servicios en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad

y seguridad.
(Decreto 3110 de 1997, articulo 17).

TITULO 5
TRANSPORTE POR CABLE

CAPITULO 1
Disposiciones generales

Articulo 2.2.5.1.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar el transporte puablico por cable y a las empresas prestadoras de este
servicio, a fin de que ofrezcan un servicio eficiente, seguro, oportuno y econémico,
bajo los criterios basicos de cumplimiento de los principios rectores del transporte,
como el de la libre competencia y el de la iniciativa privada, a las cuales solamente se
aplicaran las restricciones establecidas por la Ley y los convenios internacionales.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 1).

Articulo 2.2.5.1.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integraimente al sistema de transporte por cable de
pasajeros y carga para dar cumplimiento a lo establecido en la ley, en cuanto a la
reglamentacion que se debe dar a cada modo, teniendo en cuenta las Leyes 105 de

1993 y 336 de 1996.
(Decreto 1072 de 2004, articulo 2).

Articulo 2.2.5.1.3. Definiciones y clasificaciones. Parala interpretacién y aplicacion
del presente Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

1. Transporte por cable:

Los sistemas de transporte por cable se clasifican en cuatro grandes grupos: teleférico,
cable aéreo, cable remoicador y funicular.

« Teleférico: es un sistema de cabinas suspendidas de un cable fijo, las que se
transportan por otro cable movil, generaimente unido a manera de circuito.

e Cable aéreo; es un sistema compuesto por cables aéreos, en los cuales los
vehiculos estan soportados por uno 0 mas cables, dependiendo del tipo de mecanismo
a utilizar, los vehiculos son propulsados por un cable tractor o simultaneamente por un
sistema de cable sustentador y cable tractor.
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» Cable remolcador: es un sistema compuesto por cables utilizados para remolcar
pasajeros por zonas de poca pendiente y poca distancia.

+ Funicular: es un sistema que consiste en vehiculos tirados y sustentados por cable
que transmiten la traccidn al vehiculo que se desplaza por rieles o guias instalados a
nivel con fa via, sobre una estructura fija.

2. Servicio publico de transporte por cable de pasajeros y carga:

« Transporte de pasajeros: es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una
empresa publica o privada de transporte legalmente constituida y debidamente
habilitada en esta modalidad, a través de un contrato celebrado entre fa empresa y
cada una de las personas que han de ufilizar los vehiculos apropiados, para recorrer
parcial o totalmente la linea legalmente autorizada, a cambio de un precio o tarifa.

» Transporte de carga: es aquel destinado a satisfacer las necesidades generales de
movilizacion de cosas de un lugar a otro, en cabinas o vehiculos soportados por cables,
a cambio de un precio o tarifa, bajo la responsabilidad de la empresa o entidad
operadora legalmente constituida y debidamente habilitada en esta modalidad.

3. Clasificacion:

3.1 Segun el soporte de su movimiento:

3.1.1 Terrestres: funiculares y otras instalaciones con vias o pistas, guiados sobre
rieles, situados en el suelo y en los que ia traccion se efectia mediante cabie.

3.1.2 Aereos; teleféricos, es decir, instalaciones de transporte o sistermas con vehiculos
suspendidos de unc 0 mas cables;

Entre las diversas clases de teieféricos existen algunos denominados usualmente por
constructores, operadores y usuarios de la siguiente forma:

a) Telecabina: teleférico de movimiento unidireccional dotado de cabinas de diferente
capacidad.

b) Telebén: teleférico de movimiente unidireccional cuyas cabinas son cestas
destinadas a transportar uno o mas pasajeros de pie.

c) Telesilla: teleférico de movimiento unidireccional constituido por sillas suspendidas
a un cable aéreo unico.

3.2. Segun el numero y disposicion de sus cables, los teleféricos pueden ser:

a) Monocables: dotados de un solo cabie llamado portador-tractor, que sirve como guia
o carril y de elemento tractor. En este mismo grupo se incluyen aguelios sistemas
provistos de mas de un cable que, al moverse de forma sincronica, ejercen de hecho

la funcion de uno solo.

b) Bicables: dotados de uno o varios cables-carril, que sirven como soporte y guia, y
de uno o varios cabies fractores.
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3.3. Segun el sistema de sujecion de las cabinas al cable movil:

a) Instalaciones de pinza fija, en las cuales el elemento de acoplamiento queda unido

al cable de forma permanente mientras esté en operacion;

b} Instalaciones de pinza embargable, mediante elementos que permiten desacaplar
las cabinas del cable en estaciones de pasajeros.

3.4 Segun el tipo de cabina:
a) Instalaciones provistas de cabinas cerradas.

b) Instalaciones provistas de cabinas abiertas como sillas y otras cabinas que no
pertenezcan a la categoria anterior.

3.5 Segun el sistema de movimiento:

a) De vaivén: cuando las cabinas estan provistas para desplazarse por un movimiento
de ida y vuelta entre las estaciones.

b) Unidireccionales: cuando fas cabinas se mueven siempre en el mismo sentido.

Entre estos los hay de "movimiento continuo”, que se mueven a una velocidad
constante y "pulsados” cuyos cables se mueven de manera intermitente o0 a una
velocidad que varia periédicamente segun la posicion de las cabinas.

3.6 Segun !a situacion del puesto de mando:

De acuerdo con ia situacion de! puesto de mando en servicio normal, se pueden
considerar los siguientes tipos:

a) Con puesto de mando en fa estacion.
b) Con puesto de mando en ia cabina.
3.7 Segun el tipo de operacion:

a) Manual, en el que la marcha esta regulada por un agente situado en la sala de
maquinas o bien en los andenes o en las cabinas-telemando;

b) Automatico, en el que fa accion de un agente o de los mismos viajeros, se limita a

la puesta en marcha de la instalacién, sin ninguna intervencion posterior.

Las anteriores definiciones sin perjuicio de que ia autoridad de transporte competente
pueda definir otras precisiones que se requiera establecer en su jurisdiccion.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 3).

Articulo 2.2.5.1.4. Autoridades de transporte. La autoridad competente para todos
los efectos a que haya lugar en refacién con el servicio publico de transpotte por cable,
es el Ministerio de Transporte, quien establecera ias normas y las especificaciones
técnicas requeridas para este servicio.
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(Decreto 1072 de 2004, articulo 4).

Articulo 2.2.5.1.5. Control y vigilancia. La inspeccion, vigilancia y control de la
prestacién del sistema de transporte por cable estaran a cargo de la Superintendencia
de Puertos y Transporte, o la entidad que haga sus veces.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 5).

CAPITULO 2
Estudios de soporte del proyecto

Articulo 2.2.5.2.1. Estudios de soporte. Los entes territoriales que estén interesados
en implementar un proyecto de transporte mediante el sistema por cable y para el cual
pretenda acceder a recursos de la Nacion para la financiacion, deberan estar

soportados en estudios elaborados por una empresa o entidad con reconocida
experiencia, estos deberan contener como minimo los siguientes puntos:

1. Ubicacién geografica.

2. Zona de Influencia.

3. Andlisis de la demanda de viajeros y proyeccién a 15 afos,
4. Sistema tecnolégico y descripcién del mismo.

5. Analisis de costo de inversion y financiacién.

6. Presupuesto de ejecucion de obras y equipos.

7. Costos de operacion.

8. Factibilidad del proyecto y sostenibilidad.

9. Analisis de aspectos ambientales y factibilidad ambiental.
10. Analisis de seguridad de equipos y proteccién de usuarios.
11. Programa de mantenimiento de instalaciones y equipos.

12. Ficha de Estadisticas Basicas de inversion (EBI) establecida por el Departamento
Nacional de Planeacién debidamente diligenciada.

Paragrafo 1. Las empresas que no requieran de recursos de la Nacion para la
financiacién de los proyectos deberan adjuntar con la solicitud de habilitacién de la
empresa publica o privada, un resumen ejecutivo de los numerales del 1 al 12 de los
estudios antes citados, acreditando la realizacién de los mismos.

Paragrafo 2. El Ministeric de Transporte sera el encargado de expedir un concepto
sobre la viabilidad técnica y financiera de los proyectos presentados, cuando se trate
de aportes del Gobierno Nacional; en todo caso estos sistemas son excluidos de la
aplicacion de la Ley 310 de 1996 y de lo dispuesto en la Seccion 1, Capitulo 2, Titulo
1, Parte 2, Libro 2, del presente Decreto.
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(Decreto 1072 de 2004, articulo 6).

CAPITULO 3
Habilitacion de la empresa

Articulo 2.2.5.3.1. De la habilitacion de las empresas o entidades. De acuerdo con
lo establecido en el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, la habilitacion es ia autorizacion
que expide la autoridad competente para prestar el servicio publico o privade de
transporte por cable de acuerdo con las condiciones sefialadas en la ley, en este Titulo

y en el acto que la conceda.
(Decreto 1072 de 2004, articulo 7).

Articulo 2.2.5.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra entrar a operar
hasta tanto el Ministerio de Transporte otorgue la respectiva habilitacion.

De darse el caso de la prestacion del servicio sin que medie fa autorizacion a gue se
refiere el presente Capitulo, la autoridad competente procedera a ordenar la
suspension inmediata de este.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 8).

Articulo 2.2.5.3.3. Requisitos para obtener la habilitacion. La habilitacién a que se
refiere el articulo 2.2.5.3.1 de este Decreto, se otorgara a solicitud del interesado,
llenando los siguientes requisitos:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte suscrita por el representante legal.

2 Certificado de existencia y representacion legal, con fecha de expedicion por parte
de la Camara de Comercio no mayor a 30 dias habiles, con respecto a la fecha de
radicacion de la solicitud, en el que conste que la empresa dentro de su objeto social
desarrolla la industria del transporte.

3 |ndicacion del domicilio principal y relacion de sus oficinas y agencias, sefialando su
direccion.

4. Una descripcién de la organizacion de la empresa con las certificaciones de
idoneidad del personal administrativo, profesional, técnico y tecnologo contratado por
la empresa.

5. Relacion del equipo propio de transporte, de socios o de terceros, con el cuai se
prestara el servicio, indicando el nombre o identidad de los propietarios, marca del

fabricante, modelo, capacidad y demas especificaciones que permitan Su clara
identificacion.

6. Certificacién suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa de
revision y mantenimiento preventivo de caracter periédico o rutinario que desarroliara

la empresa para los equipos proplos con los cuales prestara el servicio.

7 Estados financieros basicos certificados de los dos (2) dltimos afios, con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.
lgualmente se deben incluir el origen del capital de la empresa.
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8. Demostracion la capacidad financiera-patrimonio y/o capital pagado, en caso de las
personas juridicas.

9. Comprobacién del origen de capital aportado por los socios, propietarios o
accionistas.

10. Determinacion del ambito de operacion y necesidades del servicio.

{Decreto 1072 de 2004, articuio 10).

CAPITULO 4
Tramite

Articulo 2.2.5.4.1. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de habilitacién, para
decidir el Ministerio de Transporte dispondra de un término no superior a noventa (90)
dias habiles, una vez recepcionada toda la documentacion.

La habilitacidn es intransferibie a cualquier titulo. En consecuencia, los beneficiarios
de la misma no podran celebrar o ejecutar acto alguno que, de cuaiquier manera,
implique que la actividad transportadora se desarrolle por persona diferente a la que
inicialmente le fue concedida, salvo los derechos sucesorales.

La habilitacién se concederd mediante resolucidn motivada en ia que se especificara
como minimo el nombre, razon social o denominacion, domicilio principal, capital
pagado o patrimonio liquido, radio de accion y modalidad de servicio. La habilitacion
se otorgara con la misma denominacién invocada por los interesados desde el inicio
de la actuacion administrativa y cuaiquier modificacion o cambio de aquella solo podra
hacerse con permiso previo del Ministerio de Transporte.

En el evento de ser rechazada la solicitud por parte del Ministerio, del acto
administrativo que asi lo disponga, contendra las razones en las que se fundamenta
dicha negativa.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 11).

Articulo 2.2.5.4.2. Vigencia de la habilitacion. La habilitacién serd indefinida
mientras subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento en
cuanto al cumplimiento de los requisitos establecidos por las disposiciones pertinentes.

El Ministerio como autoridad competente podra en cualquier tiempo de oficio ¢ a
peticién de parte, verificar las condiciones que dieron origen a ia habilitacién,

En todos aquellos casos de transformacién, fusién, absorcién o incorporacion, la
empresa comunicara este hecho al Ministerio de Transporte y a la Superintendencia
de Puertos y Transporte o ia entidad que hiciere sus veces, adjuntando 10s nuevos
certificados de existencia legal, con el objeto de estudiar la autorizacién para gque la

nueva empresa pueda operar el servicio.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 12).

Articulo 2.2.5.4.3. Suministro de informacién. Las empresas deb_erén tener
permanentemente a disposicion de [a autoridad de transporte y de ia Superintendencia
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de Puertos y Transporte, libros y demas documentos actualizados gue permitan
verificar la informacién suministrada.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 13).

CAPITULO §
Operacién y prestacion del servicio

Articulo 2.2.5.5.1. Permiso de operacion. El permiso de operacion para prestar el
servicio publico de transporte por cable es revocable e intransferibie y obliga al
beneficiario a cumplir lo autorizado bajo las condiciones en él estabiecidas. La
prestacion del servicio publico de transporte por cable estara sujeta a ia habilitacion, a
la demostracion de la consistencia de |a red, de los equipos y de la infraestructura, a
la existencia y vigencia de las polizas de seguros de que trata el Capitulo 7 de este
Titulo y a la presentacion de 10s Manuales de Operacion y de Seguridad.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 14).

Articulo 2.2.5.5.2. Manual de Operaci6n. La empresa o el operador de transporte por
cable estan obligados a contar con un manual de operacion para la prestacion del
servicio publico, el cual debera ajustarse a la reglamentacién que expida para el efecto

el Ministerio de Transporte.
(Decreto 1072 de 2004, articulo 15).

Articuio 2.2.5.5.3. Manual de Seguridad. La empresa o el operador de transporte por
cable estan obligados a contar con un manual de seg uridad para la prestacién del
servicio publico, el cual debera ajustarse a la reglamentacion que expida para el efecto
el Ministerio de Transporte.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 186).

Articulo 2.2.5.5.4. Obligatoriedad. Las empresas prestadoras del servicio publico de
transporte por cable, deberan cumplir y hacer cumplir los manuales determinados en
ios articulos anteriores.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 17).

CAPITULO 6
Certificado de conformidad

Articulo 2.2.5.6.1. Certificado de conformidad. Los equipos y demas elementos que
conformen el sistema de transporte por cable deberan ajustarse a las normas
reconocidas internacionalmente y acreditadas por gl fabricante y deben ser
presentados ante la autoridad competente.

(Decreto 1072 de 2004, articufo 18).
Articulo 2.2.5.6.2. Ficha técnica. Para obtener el permiso de operacion del sistema

de transporte por cable, el fabricante, ensamblador o importador deberan llenar la ficha
técnica suministrada por el Ministerio de Transporte, anexando los certificados de
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conformidad expedidos por los fabricantes de las partes y planos de disefio de las
cabinas y elementos que componen el sistema.

Paragrafo 1. Hasta tanto se defina y esté debidamente adoptada por el Ministerio de
Transporte la Norma Técnica Colombiana, NTC para estos equipos, el Certificado de
conformidad hara sus veces.

Paragrafo 2. La empresa o el operador de transporte por cable estan obligados a
cumplir con los plazos de vida util de los vehiculos y los requisitos de reposicién de los
mismos, el cual deberd ajustarse a la reglamentacion que expida para el efecto ei
Ministerio de Transporte.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 19).

CAPITULO 7
Seguros

Articulo 2.2.5.7.1. Obligatoriedad. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del
Codigo de Comercio las empresas de transporte por cable de personas y de carga,
deberan tomar con una compania de seguros autorizada para operar en Colombia ias
polizas de seguros de responsabitidad civil contractual y extracontractual que las
ampare contra los riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi

1. Poliza de responsabilidad civil contractual que debera cubrir al menos, los siguientes
riesgos:

Muerte.

fncapacidad permanente

Incapacidad temporal, gastos médicos, quirirgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV por persona.

2. Poliza de responsabilidad civil extracontractual que debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

Muerte o lesiones a una persona.

Darfios a bienes de terceros.

Muerte o lesiones a dos 0 mas personas,

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV por persona.
Paragrafo. De conformidad con el articulo 994 del Codigo de Comercio, las empresas
de transporte por cable o de carga deberan tomar por cuenta propia o por cuenta del
propietario de la carga, un seguro que cubra a los bienes o cosas transportadas contra

los riesgos inherentes al transporte, a través de una compafiia de seguros autorizada
para operar en Colombia.

{Decreto 1072 de 2004, articulo 20).
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Articulo 2.2.5.7.2. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo, seré condicion para la operacion de la empresa
autorizada para la prestacion del servicio de transporte por cable.

La compafiia de seguros debera informar a las instancias correspondientes del
Ministerio de Transporte y de la Superintendencia de Puertos y Transporte, o de la
entidad que haga sus veces, acerca de la terminacion automatica del contrato de
seguros por mora en el pago de la prima o la revocacion unilateral del mismo, dentro
de los treinta (30) dias siguientes ala fecha de terminacion o de revocacion. Asi mismo,
la empresa de transporte por cable debera informar al Ministerio de Transporte la
vigencia de la renovacion y anexar el certificado de pago de la prima.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 21).

CAPITULO 8
Tarifas

Articulo 2.2.5.8.1. Tarifas. De conformidad con el articulo 29 de la Ley 336 de 1996,
corresponde al Ministerio de Transporte fijar las politicas y los criterios a tener en
cuenta para la directa, controlada o libre fijacion de las tarifas de servicio publico de
transporte por cable de pasajeros y carga. Las demas autoridades competentes las

determinaran de acuerdo con lo establecido en el articulo 30 de la citada ley.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 22).

TiTULO 6
SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO DE PASAJEROS POR METRO
LIGERO, TREN LIGERO, TRANVIAY TREN-TRAM

CAPITULO 1
Obijeto y principios

Articulo 2.2.6.1.1. Objeto y principios. El presente Titulo tiene como oObjeto
reglamentar la prestacion dei servicio de transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, y establecer los requisitos que deben cumplir las
empresas interesadas en ia habilitacion en esta modalidad, quienes deberan operar
de manera eficiente, segura, oportunay econdmica, cumpliendo los principios rectores
del transporte, como el de la libre competencia y el de la iniciativa privada, a las cuales
solamente se aplicardn las restricciones establecidas por la ley y los convenios
internacionales.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 1 ).

CAPITULO 2
Ambito de aplicacién y definiciones

Articulo 2.2.6.2.1. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Titulo se aplicaran integralmente a los operadores y usuarios del servicio
publico de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-
tram, conforme a lo establecido en las Leyes 105 de 1993, 310 de 1996, 336 de 1996
y 1682 de 2013 y fa Seccion 1, Capitulo 2, Titulo 1, Parte 2 del Libro 2 del presente
Decreto, y demas normas que apliquen sobre 1a materia.
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Paragrafo 1. Para los efectos de este Titulo, se entiende por operadores de servicio
publico de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-
tram, las personas juridicas, sociedades mercantiles y entidades plblicas o privadas,
que presten el servicio en el drea de influencia definida de conformidad con lo
establecido en el articulo 1 de la Ley 310 de 1996 o aquelia que la modifique, adicione
o sustituya,

Paragrafo 2. Se consideran usuarios del servicio publico de transporte masivo de
pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, las personas que ingresen
a sus instalaciones y cancelen la tarifa para acceder al servicio de transporte.

(Decreto 1008 de 2015, articuio 2).

Articulo 2.2.6.2.2. Definiciones. Para la interpretacion y apiicacion dei presente
Titulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

« Alarma de pasajeros: dispositivo ubicado en las puertas del metro ligero, tren ligero,
tranvia y tren-tram, que le permite al usuario informar al operario irregularidades en el
vehiculo.

» Balizas fijas: son dispositivos electronicos instalados a lo largo de la linea férrea que
permiten recibir y emitir informacién al equipo rodante, por medio de seifiales
electromagnéticas.

» Bretelle: equipo de via complementario a los cambiavias que sirve para desviar un
vehiculo guiado de una via a otra de forma segura.

» Capacidad de la linea: numero de trenes o de vehiculos de transporte masivo, que
permite un modo de transporte en un intervalo de tiempo, porvia y sentido.

» Capacidad del vehiculo: numero de usuarios que se encuentran al interior del
vehiculo sin sobrepasar los estandares de operacion. E! valor se toma en

pasajeros/mz2.

« Carga maxima de usuarios por vehiculo en ia hora pico: niumero de usuarios que se
transportan al interior del vehiculo en la hora pico, via y sentido.

» Catenaria: Cable suspendido de alimentacion de suministro de energia eléctrica
para la traccion del metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram mediante pantografo.

« Convivencia urbana: los vehiculos del sistema metro ligero, tren ligero, tranvia y
tren-tram, durante su circulacion interactian con peatones y diferentes vehicuios que
hacen uso o transitan por dicho entorno, asi mismo con todos los diferentes elementos
que componen amueblamiento urbano, como calles, cruces, aceras, plazoletas y
sefialética. Esta caracteristica de convivencia urbana hace que los operarios del metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, tengan la obligacion de marchar a la vista, es
decir, requlando la velocidad, observando la via y la catenaria con la maxima atencion,
verificando en todo momento que no existan personas, vehiculos u impedimentos que

no permitan la marcha segura.
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« Enclavamiento: dispositivo mecanico, eléctrico o de otro tipo destinado a controlar
las sefales y en su caso el accionamiento de los aparatos de via para garantizar la

seguridad de ia circulacion.

« Entrevia: es la distancia entre ejes de la via. La existencia de postes de catenaria
influye en el valor de la entrevia.

« Estacion: se denomina estacion a la infraestructura de transporte de pasajeros en
la cual se hace transferencia de un sistema a otro directamente sin pasar por los

accesos (torniquetes).

« Galibo: es un contormno de referencia transversal con unas regias asociadas.

« Galibo libre de obstaculos (GLOY): define el espacio que sé debe respetar con el fin
de permitir la movilizacidn segura del vehiculo: éste delimita la zona que debe estar
ibre de obstaculos, que tanto peatones, vehiculos, ciclistas y otros eiementos deben
respetar para el transito seguro del metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram y su
correcto funcionamiento, sefializado con una textura de piso especial diferente al resto

del urbanismo.

« Galibo Estatico: e! contorno del vehiculo parado en alineacion recta y horizontal.
¢ Galibo Dinamico: es el espacio ocupado por el vehiculo ferroviario en movimiento.

« Mantenimiento mayor. son rutinas de mantenimiento preventivo que se ejecutan
segun et kilometraje recorrido, en las cuales se desmontan ios diferentes equipos y se
desarman y se cambian los elementos que presentan desgaste. Su caracteristica
principal consiste en que se recuperan los estandares operacionales de los equipos. A
diferencia de las inspecciones, tiene una duracién mayory el vehiculo o el sistema
sale de servicio durante varias semanas.

« Mantenimiento correctivo: actividades de reparacion de equipos que han fallado y
no pueden ser detectadas en las actividades de mantenimiento preventivo y/o

predictivo.

« Mantenimiento preventivo: ejecucion de actividades rutinarias, programadas para
anticipar posibles fallas y evitar paradas por éstas o desgastes evidenciabies en los
componentes de los equipos.

« Material rodante: vehiculos necesarios para la prestacion del servicio de fransporte
plblico masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, entre los
cuales se incluyen los vehiculos principales del sistema y los vehiculos auxiliares.

«+ Metro ligero: sistema ferroviario urbano y/o suburbano para el servicio de pasajeros
que se caracteriza por tener derechos exclusivos de via, sistemas de control
avanzados y capacidades de transporte superiores a los sistemas tranviarios e
inferiores a la de los metros pesados.

+ Operador de Linea de Tranvia (OPL): es el responsable de dirgir las acciones
necesarias para la optima regulacién de la circulacion de la linea tranviaria. Esta bajo
las 6rdenes del Supervisor de Operaciones.
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» Operario de Tranvia (TOP): es el responsable para la conduccidn de un tranvia, con
marcha a la vista, dande cumpiimiento a las érdenes de las sefiales tranviarias y demas
normativa que le afecten.

» Parada: Se denomina parada a la infraestructura de transporte de pasajeros en ia
cual se asciende 0 desciende del sistema al mismo nivel de llegada, en una forma muy
expedita.

» Plataforma compartida: via plblica inicamente ocupada por un metro ligero, tren
ligero, tranvia y tren-tram, excepto en algunas infersecciones reguladas por donde
pueden cruzar otros vehiculos.

+ Puesto Central de Control (PCC): es la dependencia responsable de la organizacion
y coordinacion de la circulacion del metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, en las
lineas a su cargo.

« Repolenciacién: son intervenciones técnicas que incluyen el cambio o mejoramiento
de equipos con el fin de extender el uso del mismo.

+ Rutina de manienimiento: actividades de mantenimiento que se realizan con una
frecuencia segin el kilometraje recorrido o segun las horas de operacién, a los
diferentes equipos y sistemas para garantizar el buen funcionamiento de éstos.

» Supervisor de Operaciones (SOP): es el responsable de dirigir la circulacién desde
el Puesto Central de Control (PCC) y ejercer el mando del personal en todo lo retativo

a la circulacién,

« Sistemas de sefializacidon y control de trafico: para dirigir la operacion de! metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram se cuenta con un conjunto de sefiales especiales,
destinadas a informar y regular el transito de peatones y de vehiculos de todo tipo en
inmediaciones de las instalaciones del corredor. Realiza la coordinacion y
sincronizacion automatica — unificada en un mismo equipo y de forma segura, de todos
los aspectos de las sefiales que se encuentran en cada interseccion para los dos
traficos cruzados, tanto para los semaforos convencionales, como para las senales

luminosas correspondientes.

» Sistema metro o metrovia: sistema ferroviario urbano destinado al servicio de
transporte masivo de pasajeros que se caracleriza por tener derechos exclusivos de
via, sistemas de control avanzados y con capacidad de pasajeros mayor a la ofrecida
por el metro ligero.

« Servicio menor: es una rutina de mantenimiento preventivo de corta duracién donde
se verifica (visualmente en su mayoria), que los componentes se encuentren en su
sitio y en buen estado.

+ Trazado de la via: es la definicidbn geométrica de la misma.

« Vehiculo tranviario; vehiculo guiado bidireccional, derivado de los sistemas
ferroviarios, cuyas caracteristicas le permiten circular por vias tranviarias con
circulacion a nivel de las vias urbanas, zonas peatonales y cruce con otros vehiculos
en entornos urbanos densamente poblados. Habitualmenie estan compuestos por
varios moduios articulados, considerandose todo el conjunfo como un solo vehiculo.
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« Tranvia convencional: es un sistema de transporte que circula sobre rieles y por la
superficie en areas urbanas, en las propias calles, sin separacion del resto de la via ni

senda o sector reservado.

o Tranvia con ruedas neumaticas: sistema que se encarga del transporte de pasajeros
guiado por riel central, con una superficie de rodadura que puede ser en diferentes
materiales como el asfalto o concreto entre otros y en lugar de ruedas de acero, tiene

ruedas neumaticas.

« Tranvia: sistema de transporte farroviario urbano de pasajeros que se caracterizan
por ser guiado, asi como por tener componentes de insercidn urbana que promueven
la convivencia del ciudadano con los medios de transporte y se clasifica en tranvia con
ruedas neumaticas y tranvia convencional sobre ruedas de acero.

« Tren Ligero: sistema ferroviario urbano y/o suburbano para el servicio de pasajeros
que se caracteriza por tener derechos exclusivos de via y ocasionalmente compartir
trafico en vias urbanas. Cuenta con sistemas de controi avanzados y capacidades de
transporte superiores a los sistemas tranviarios e inferiores a la de los metros pesados.

« Tren-Tram: sistema ferroviario con propiedades urbanas y/o suburbanas que tiene
caracteristicas de tranvia y metro ligero y que por tanto, puede circular en areas
urbanas a velocidad reducida y en las suburbanas a velocidades medias.

o Telematica operativa: conjunto de equipos y sistemas que permiten las
comunicaciones operativas, la transmision y gestion de datos necesarios para la
supervision y control de la operacion.

« Vehiculos biviales: vehiculos auxiliares para mantenimiento, montajes 0 maniobras
de rescate, capacitados para circular tanto sobre la via, como sobre el resto de la
calzada.

o Via tranviaria: parte de la calzada delimitada por un Galibo fibre de obstaculos a
cada lado (izquierda y derecha), entre la cual circula con preferencia de via un vehiculo
guiado, ya sea de pasajeros, auxiliar y vehiculos autorizados por la Empresa habilitada
o de destinacién especifica.

« Vehiculo auxiliar: es un vehiculo destinado para el mantenimiento de [a
infraestructura ferroviaria.

Paragrafo. No obstante las definiciones anteriores, se deberan tener en cuenta las
que contengan los manuales técnicos adoptados por el Estado colombiano.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 3).

CAPITULO 3
Servicio publico de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren
ligero, tranvia y tren-tram

Articulo 2.2.6.3.1. Servicio puiblico de transporte masivo de pasajeros por meiro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram. Es aquel que se presta bajo Ia
responsabilidad de una empresa de transporte legalmente constituida y debidamente
habilitada en esta modalidad, a través de un contrato celebrado entre ésta y cada una
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de las personas que han de utilizar un vehiculo de servicio publico vinculado a la
empresa, para recorrer total o parciaimente una o mas rutas legalmente autorizadas.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 4).

CAPITULO 4
Autoridades competentes

Articulo 2.2.6.4.1. Autoridades de transporte. Son los entes territoriales o
administrativos, debidamente autorizados por el Ministerio de Transporte.

Se encargaran de ejercer funciones de planificacién, organizacion, control objetivo y
vigilancia, bajo la coordinacion institucional del Ministerio de Transporte, ¥ velaran por
el cumplimiento de las normas y las especificaciones técnicas requeridas para la
prestacién del servicio de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero,
tranvia y tren-tram en lo relacionado con:

1. Trazado de la via.

2. Disefio de {a infraestructura.

3. Descripcién de los sistemas de sefializacién a implementar.

4. Descripcion de los sistemas de comunicaciones a implementar.

5. Insercién urbana del respectivo sistema.

6. Suministro de equipos y material rodante.

7. Suministro de energia.

8. Dimensionamiento de infraestructura comercial y de mantenimiento.

9. Planes de operacién y mantenimiento.

10.  Regiamento del usuario.

11.  Habilitacion de empresa como operador del servicio publico.

12.  Permiso de operacidn de corredor de transporte.

13.  Certificado de conformidad.

14.  Modelo preliminar de operacién.

15.  Operacion de recaudo.

16.  Control de Trafico.

17.  Integracidn con otros sistemas de transporte puablico.

18 Fijacion de las tarifas de acuerdo con la normatividad vigente.
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Paragrafo 1. Los Entes Teritoriales o administrativos deberéan establecer la Autoridad
de Transporte encargada de la planeacion y regulacién de los sistemas masivos y
determinar el ente responsable de adelantar las acciones para la integracion,
evaluacion y seguimiento de la operacion del transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, asi como llevar a cabo los procesos de seleccion
necesarios para poner en marcha la integracion del transporte colectivo con el actual
sistema de transporte pablico masivo bajo las condiciones previstas en el Plan Maestro
de Movilidad, la Ley 310 de 1996 y sus normas reglamentarias y modificatorias.

En las Areas Metropolitanas los Alcaldes de los Municipios que la conforman
determinaran fa Autoridad de Transporte.

Paragrafo 2. La autoridad de transporte, previo al ejercicio de las funciones antes
mencionadas, debera estar autorizada por el Ministerio de Transporte.

Paragrafo 3. La inspeccion, vigilancia y control subjetivo de las empresas habilitadas,
estara a cargo de la Superintendencia de Puertos y Transporte.

(Decreto 1008 de 20185, articulo 5).

CAPITULO 5
Esquema de integracion

Articulo 2.2.6.5.1. Integracién del transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram. El sistema transporte masivo de pasajeros
por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram debe estar articulado con todos los
actores que intervienen en los demas modos de transporte publico de pasajeros, como
también con las instituciones o entidades creadas para la planeacion, organizacién,
control, construccién de la infraestructura requerida para la accesibilidad, circulaciony
recaudo del sistema. La integracion debera realizarse bajo una o varias de las
siguientes modalidades:

Integracion Operativa: bajo esta modalidad, se busca la articulacion de los elementos
de programacién y control de la operacion del transporte publico de pasajeros,
mediante la determinacién centralizada, técnica, coordinada y complementaria de
servicios, estableciendo horarios, recorridos, frecuencias de despacho e interconexion
de la operacion, facilitando la transferencia de pasajeros para cumplir las expectativas
y necesidades de transporte de la demanda, seguin su origen y destino.

Integracién fisica: es la articulacion a través de una infraestructura comuin o con
accesos. En este aspecto debera proveerse al sistema de la infraestructura de soporte
que garantice la integracién con otros medios y que se minimicen los trasbordos.

Integracion de recaudo: con el fin de facilitar el intercambio modal de los pasajeros, es
necesario garantizar que el usuario pueda acceder a los diferentes modos con el
mismo sistema de page, de manera que pueda cancelar el pasaje para el acceso y
utilizacion de todos los servicios del Sistema. En todos los casos se debera garantizar
la utilizacién de un Gnico medio de pago.

En el mismo sentido, en el evento de una asociacion entre dos ¢ mas entidades
territoriales para emprender proyectos de desarrolio, se debera contar con una politica
tarifaria que, partiendo de la definicion constituciona! de servicio publico, considere
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como minimo |a capacidad de pago de los usuarios, la sostenibilidad del sistema y la
capacidad fiscal de cada entidad territorial invoiucrada.

{(Decreto 1008 de 2015, articulo 6).

CAPITULO 6
Presentacion del proyecto para la prestacion del servicio

Articulo 2.2.6.6.1. Elaboracion de estudios. Los estudios para la estructuracion
técnica, legal y financiera de los sistemas de transporte masivo de pasajeros por metro
higero, tren ligero, tranvia y tren-tram deberan ser formulados en concordancia con la
normatividad y politica publica nacional, los Planes Maestros de Movilidad y los Planes
de Ordenamiento Territorial y podran ser adelantados por los entes territoriales o
administrativos, autoridades de transporte autorizadas conforme a io previsto en el
presente Titulo, empresas pulblicas o asociaciones pUblico privadas.

{Decreto 1008 de 2015, articulo 7).

Articulo 2.2.6.6.2. Estudios de soporte. Los entes territoriales o administrativos,
autoridades de transporte competentes, las empresas plblicas o quienes estén
interesados en implementar un proyecto de transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram bajo la modalidad de una asociacién publico

privada, para cuya financiacion aspiren a acceder a recursos de la Nacién, deben
presentar al Ministerio de Transporte los respectivos estudios técnicos de soporte, que

contendran:

1. Ubicacidn gecgrafica.

2. Zona de influencia.

3. Infraestructura en la que se pretende prestar el servicio.

4. Modelo de integracion técnico, legal y financiero con el Sistema de Transporte
masivo de pasajeros, en concordancia con la normatividad y politica publica nacional,

los Planes Maestros de Movilidad y los Planes de Ordenamiento Territorial.

5. Analisis de la demanda de viajeros y proyeccion a 30 anos.

6. Sistema tecnolégico y descripcién del material rodante y el control de transito.
7. Anaiisis de costo de inversion y financiacion.

8. Presupuesto de ejecucion de obras y equipos.

9. Costos de operacion.

10. Factibilidad del proyecto y sostenibilidad.

11. Analisis de aspectos ambientales, sociales y factibilidad ambiental y propuestas
de mitigacion a los problemas ambientales.

12. Analisis de seguridad de equipos y proteccién de usuarios.
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13. Indicadores del sistema tarifario.

14. Sistema de recaudo y soporte tecnolégico.

15. Ficha de Estadisticas Basicas de inversion (EB1) establecida por el Depa rtamento
Nacional de Planeacién, debidamente diligenciada.

16. Analisis de informacion secundaria hidrolégica, hidraulica, de drenaje Y de
socavacion.

17. identificacién preliminar de cantidades y tipos de aicantarillas (tubo o cajon) y
pontones del corredor.

18. Caracterizacion del terreno a partir de informacién geolégica existente.

19. Analisis de informacion secundaria geoldgica y geotécnica con investigaciones a
escala 1:100.000.

20. Identificacién de zonas con problemas de estabilidad, deslizamientos vy fallas en
el corredor propuesto.

21. Identificacién de fuentes potenciales de materiales y de zonas de botadero, y
volimenes probables.

22. Propuesta de indice de estado 0 estandar minimo en el cual se debe mantener ia
via.

23. Con informacion catastral del {GAC, identificacion a nivel generai de la distribucién
predial.

24. |dentificacién de usos del suelo, tipologia de predios y valores de referencia.

25 Disefio de instalaciones fijas (estaciones, talleres Y edificios) incluyendo
capacidad y ubicacion.

26. Modelo operacional en que sé basara la movilizacién de los equipos rodantes
identificados.

27. Tiempos de marcha Y cicios de rotacién.
29, Organizacion y plan de mantenimiento del material rodante.

30. Organizacion y pian de mantenimiento de la infraestructura.

31. Identificacion y descripcién de las fuentes de retribucién con las cuaies contara
el proyecto.

32. Estimacién inicial de los ingresos operacionales.

Paragrafo 1. Los entes territoriales o administrativos, autoridades de transporte
competentes, las empresas pubticas o los esquemas de asociaciones publico privadas
que no requieran de recursos de la Nacién para la financiacién de los proyectos,
deberan adjuntar un resumen ejecutivo de los requisitos sefialados en el presente
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articulo, acreditando la realizacion de los mismos. En los casos en que no se requieran
recursos de la Nacion, el Ministerio de Transporte conceptuara sobre la viabilidad
tecnica del proyecto.

Paragrafo 2. El Ministerio de Transporte conceptuara sobre la viabilidad técnica y
financiera de los proyectos presentados cuando los mismos tengan aportes del
Gobierno Nacional.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 8).

CAPITULO 7
Habilitacién

Articulo 2.2.6.7.1. De la habilitacion de las empresas. L.a habilitacion para prestar
el servicio plblico de transporte masivo por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram
se expedira por parte de la autoridad de transporte constituida para el efecto por el
ente terntorial o administrativo correspondiente y debidamente autorizada por el

Ministerio de Transparte.

Las empresas legalmente constituidas, interesadas en prestar el servicio pliblico de
transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren lkigero, tranvia y tren-tram
deberan solicitar y abtener habilitacian, previa asignacién u otorgamiento del permiso

de aperacion.

l.a habilitacion es ia autarizacién que expide la autoridad competente para prestar e}
servicio publico de transporte masiva de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia
y tren-tram, de acuerdo con ias condiciones sefaladas en el presente Titulo.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 9).

Articulo 2.2.6.7.2. Requisitos para obtener la habilitacion. Para obtener la
habilitacion para la prestacian del servicio de transparte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, las empresas deben acreditar ante la autoridad

de transporte los siguientes requisitos:
A) Requisitos Generales:

1. Solicitud suscrita por el representante legal.

2. Anexar certificado de existencia y representacion legal, expedido con una antelacién
maxima de 30 dias habiles contados a partir de la fecha de radicacion de la solicitud,
en el que conste que la empresa dentro de su abjeto social desarrolla la industria del

transparte.

3. Indicacién del domicilio principal y relacion de sus oficinas y agencias, sefialando
su direccion,

4. Organigrama de la empresa que defina cada uno de los cargos y perfiles, con las
certificaciones de idoneidad del personal administrativo, profesianal, técnico y

tecndlogo contratado a su servicio.
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5 Las instalaciones de apoyo que prevé emplear, ya sean del Concesionario de la
infraestructura o propias Yy, en particular, de las dedicadas al mantenimiento del

material rodante.

B) Requisitos Financieros:
1. Los rangos de tarifas estimados a aplicar y los ingresos a obtener, aio a ano.

2 El monto de las inversiones a reaiizar en material rodante y otras instalaciones y
equipamientos.

3. La evolucion prevista de los costos de operacion a través del tiempo.
4. Las fuentes de financiamiento.

5. Las proyecciones financieras.

6. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) uitimos afios, con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

7 Demostracion de la capacidad financiera y un patrimonio ligquido no inferior a cinco
mil (5000) Salarios Minimos Mensuales Legales Vigentes. El salario minimo al que se
hace referencia, corresponderé al vigente al momento de cumplir el requisito.

8. Declaracion de renta de la empresa solicitante, correspondiente a los dos titimos
anos gravables anteriores a la fecha de la solicitud, si por ley esta obligada a

presentarla.

9. Et compromiso de realizar la contratacion de los seguros aplicables.

C) Requisitos Técnicos:

1. Acreditacion de experiencia previa como Operador Ferroviario de pasajeros o la
presentacion de una certificacion que demuestre que ha celebrado un contrato con
una empresa nacional o extranjera que Ia acredite o la presentacién de una
certificacion que indique el compromiso permanente de una empresa que cuente con
la experiencia de operacion ferroviaria de pasajeros para prestar sus servicios como
asistente técnico especializado durante los primeros 3 afios de operacion.

2. Descripcién detallada de las distintas areas técnicas del Operador Ferroviario con
sus competencias respectivas y las responsabilidades en matena de operaciones,
mantenimiento del material rodante, investigacion y prevencion de accidentes,
cumplimiento de las reglamentaciones vigentes, gestion ambiental y seguridad del

trabajo.
3. Descripcion de las actividades que habran de ser tercerizadas.

4. Descripcion de los establecimientos, instalaciones, bienes y equipamientos a ser
empleados.

5 Manual de Procedimientos, Sistemas y Equipamientos a ser utilizado.
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6. Descripcion del material rodante a ser empleado con las caracteristicas técnicas
centrales en materia de operacidon, mantenimiento y seguridad de las operaciones, el
cual podra ser de propiedad de la empresa de transporte publico masivo, de socios o
de terceros.

7. Procedimientos mediante los cuales se prevé lograr el cumplimiento de los
estandares requendos por el Concesionario de la infraestructura para permitir el
acceso del material rodante del operador.

8. Descripcion detallada de los procedimientos de seleccion, contratacion y formacién
del personal operador del material rodante.

9. Descripcion detallada de los procedimientos periddicos de evaluacidn de fos
conocimientos de los operadores del material rodante, su reentrenamiento y la salud
de los operadores.

10.  Descripcion detallada de los sistemas de gestion y seguridad y medio ambiente
para las personas y los bienes.

11.  Certificacién suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa
de revision y mantenimiento preventivo de caracter periédico o rutinario que
desarrollara la empresa para los equipos.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 10).

CAPITULO 8
Tramite de la habhilitacion

Articulo 2.2.6.8.1. Plazo para decidir. Presentada la soiicitud de habilitacién, para
decidir la autoridad de transporte dispondra de un término no superior a noventa (90)
dias calendario, una vez recepcionada la documentacion.

La habilitacion es intransferible a cualquier titulo. En consecuencia, los beneficiarios
de la misma no podran celebrar 0 ejecutar acto alguno gue, de cualquier manera,
implique que la actividad transportadora se desarroile por persona diferente a la que
inicialmente le fue concedida, saivo los derechos sucesorales.

La habilitacion se concedera mediante resoiucién motivada en la que se especificara
como minimo €l nombre, razén social o denominacion, domicilio principal, patrimonio
liquido y radio de accian.

Ninguna empresa podra entrar a prestar el servicio hasta tanto la autoridad competente
le otorgue la habilitacion correspondiente.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 11).

CAPITULO 9
Vigencia de la habilitacion

Articulo 2.2.6.9.1. Vigencia. La habilitacién sera indefinida mientras subsi§tan ias
condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento en cuanto al cumplimiento de

los requisitos establecidos por ias disposiciones pertinentes.
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La autoridad de transporte podra en cualquier tiempo, de oficio 0 a peticién de parte,
verificar las condiciones que dieron origen a la habilitacion.

Correspondera a la Superintendencia de Puertos y Transporte autorizar previamente
la solemnizacion y registro de las reformas estatutarias de transformacion, fusion y
escision de las empresas de servicio plblico de transporte masivo por metro ligero,
tren ligero, tranvia y tren-tram, ias cuales comunicaran este hecho a la autoridad de
transporte competente, adjuntando la citada autorizacién y los nuevos certificados de
existencia y representacion legal, con el objeto de efectuar las modificaciones

correspondientes.
(Decreto 1008 de 2015, articulo 12).

Articulo 2.2.6.9.2. Suministro de informacién. Las empresas deberan tener
permanentemente a disposicion de la autoridad de transporte competente y de la
Superintendencia de Puertos y Transporte, libros y demas documentos actualizados
que permitan verificar la informacién suministrada.

(Decreto 1008 de 2075, articulo 13).

CAPITULO 10
Requisitos para la operaciény prestacion del servicio

Articulo 2.2.6.10.1. Prestacion del servicio. La prestacion del servicio publico de
transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, estara
sujeta a la expedicion de un permiso de operacion otorgado por la autoridad
competente, el cual sera adjudicado mediante el proceso de seleccidn plblica que
aplique, o la celebracion de un contrato de concesién o a través de contratos
interadministrativos de acuerdo con las normas del Estatuto General de Contratacion

Publica.
(Decreto 1008 de 2015, articulo 14).

Articulo 2.2.6.10.2. Permiso de operacion. El permiso de operacion para prestar el
servicio publico de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia
y tren-tram, es revocable e intransferible y obliga al beneficiario a cumplir lo autorizado
bajo las condiciones en él establecidas. .

Para la prestacién del servicio se requerira la demostracion de |2 consistencia de la
red, de los equipos y de la infraestructura, la existencia y vigencia de las pglizas dé
seguros establecidas en el articulo 22.6.11.1 del presente Decreto y la presentacion
de los manuales de operacion y de seguridad sefialados en el presente Titulo.

Una vez adjudicado el servicio por la autoridad de transporte competente, para obtener
el permiso de operacion del sistema de transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, la empresa debera cumplir con los siguientes
requisitos:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente, suscrita por el
representante legal o apoderado de la empresa, para prestacion del servicio publico
de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram.
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2. Certificado de existencia y representacion legal, expedido con una antelacién
maxima de 30 dias habiles contados a partir de la fecha de radicacién de la solicitud,

en el que conste que la empresa dentro de su objeto social desarrolla la industria del

transporte.

3. Manual de operacién que debera contener las medidas técnicas para la segura
operacion de la linea de metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram; la descripcién det
el servicio en todos los puestos operacionales y los procedimientos para que el
personal realice mantenimientos en la linea.

4. Manual de seguridad, el cual debera contener el conjunto de recursos, equipos,
procesos y procedimientos, que identifican las medidas operativas que pemniten
proteger a 10s usuarios que accedan al sistema y los equipos e infraestructura
destinada a la prestacion del servicio.

5. Certificado de conformidad, en el que conste que los equipos y demas elementos
que conforman el sistema de transporte por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram
se ajustan a las normas reconocidas internacionalmente y acreditadas por el fabricante
para estos equipos. Al iniciar ¢l tercer afio de la operacion, la empresa debera
presentar las certificaciones de conformidad con las normas SO 9001 de
aseguramiento de la calidad, la norma de gestion ambiental 14001 o el Reglamento

EMAS.

6. Manual de mantenimiento del equipo, que deberd contener las actividades,
procesos y procedimientos para el mantenimiento del material rodante y equipos
complementarios con sus correspondientes frecuencias conforme a las
especificaciones y recomendaciones de fabrica con el fin de identificar las acciones
correctivas que permitan lograr niveles adecuados de fiabilidad, seguridad y
disponibilidad del servicio.

7. Reglamento del usuario, con los derechos y obligaciones de los usuarios del servicio
publico de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-
tram que accedan a ios vehiculos y a sus instalaciones.

8. Copia de las pdlizas de seguros de responsabilidad civil contractual vy
extracontractual exigidas en el presente Titulo,

Paragrafo. El Ministerio de Transporte reglamentara el contenido y alcance del Manual
de Operacion, el cual debera ser adoptado por las empresas que se encuentren
habilitadas, dentro de los seis (6) meses siguientes a su expedicion.

(Decreto 1008 de 2015, articuio 15).
Articulo 2.2.6.10.3. Obligatoriedad. Las empresas prestadoras del servicio publico

de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram,
deberan cumplir y hacer cumplir los manuales determinados en ef articulo anterior.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 16).
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CAPITULO 11
Seguros

Articulo 2.2.6.11.1. Pélizas de seguros. De conformidad con los articulos 994 y 1003
del Cédigo de Comercio, las empresas de transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram deberan constituir a través de una compaiiia de
seguros debidamente autorizada para operar en el pais, polizas de seguros de
responsabilidad civil contractual y extracontractual, que las ampare contra los riesgos

inherentes a la actividad transportadora asi:

1. Péliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los siguientes
1iesgos:

a) Muerte;
b) Incapacidad permanente;
¢} Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirGrgicos, farmacéuticos y hospitalarios.
El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 100 SMMLYV por persona.

2 Poliza de responsabilidad civil extracontractual, gue debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Danos a bienes de terceros;
b) Muerte o lesiones a una persona,
¢) Muerte o lesiones a dos o mas personas.

£1 monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 100 SMMLYV por persona.

Lo anterior sin perjuicio de los demas seguros que se establezcan en los términos de
referencia o pliego de condiciones.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 17).

Articulo 2.2.6.11.2. Vigencia del seguro. Mantener vigentes los seguros
contemplados en este Titulo, sera condicién para la operaciéon de la empresa
autorizada para la prestacion del servicio publico de transporte masivo de pasajercs
por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram.

La compaiia de seguros gue ampare a la empresa de transporte masivo de pasajeros
por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, en relacion con los seguros de que
trata el presente capitulo, debera informar a la autoridad de transporte competente la
terminacion automatica del contrato de seguro por mora en el pago de la prima o la
revocacion unilateral del mismo, dentro de los treinta (30) dias siguientes a la fecha de
terminacion o revocacion.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 18).
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Articulo 2.2.6.11.3. Fondos u otros mecanismos de cobertura. Sin perjuicio de la
obligacién de obtener y mantener vigentes las pélizas de seguros sefaladas en el
presente Titulo, las empresas de transporte masivo de pasajeros por metro ligero, tren
ligero, tranvia y tren-tram podran constituir fondos de responsabilidad u otros
mecanismos complementarios para cubrir ios riesgos derivados de la prestacion del
servicio, cuyo funcionamiento, administracién, vigilancia y control o ejercera la
Superintendencia Financiera o la entidad de inspeccién y vigilancia que sea
competente segun la naturaieza juridica del mecanismo utilizado.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 19).

CAPITULO 12
Condiciones de seguridad para la prestacion del servicio

Articulo 2.2.6.12.1. Condiciones de seguridad. Ademas de ias exigencias generales
de seguridad contempladas en la normatividad vigente, las empresas habilitadas para
la prestacion del servicio publico de transporte masivo de pasajeros por metro ligero,
tren ligero, tranvia y tren-tram, deberan cumplir como minimo con las siguientes
condiciones de seguridad:

1. Adoptar un programa anual de mantenimiento preventivo y correctivo de los
equipos. Los programas deberan elaborarse atendiendo normas nacionales e
internacionales sobre ia materia.

2. Contar con una ficha técnica de mantenimiento por cada uno de los equipos que
cantenga, entre otros requisitos, ia identificacién del mismo, fecha de revisién,
reparaciones efectuadas, reportes, control y seguimiento. La ficha no podra ser objeto
de alteraciones o enmendaduras.

3. Los equipos deben contar con las especificaciones técnico-mecanicas que exigen
las normas internacionales y las del fabricante. Las especificaciones técnicas de via y

de los equipos deben ser compatibles.

4. El personal operador o auxiliar del equipo debera someterse a examenes médicos,
tedricos, técnicos y practicos en ia especialidad correspondiente.

(Decreto 1008 de 2018, articuio 20).

Articulo 2.2.6.12.2. Licencia de los operadores. El personal operador o auxiliar de
los equipos debera cumpilir los requisitos exigidos en la normatividad vigente y contar
con la licencia de tripulante establecida en la Resolucién 005540 dei 15 de diciembre
de 2006, 0 en aquella gue la modifique o sustituya.

(Decreto 1008 de 20185, articulo 21).

Articulo 2.2.6.12.3. Sistema de informacion de seguimiento. Las empresas
habilitadas para la prestacién del servicio de transporte publico masivo de pasajeros
por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram deberan contar con un sistema de
informacion que garantice el seguimiento en linea y en tiempo real de ia operacion.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 22).
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Articulo 2.2.6.12.4. Centros de control de trafico. Las empresas habilitadas para la
prestacion del servicio de transporte publico masivo de pasajeros por metro ligero, tren
ligero, tranvia y tren-tram, contaran con centros de control de trafico, que permitan el
reporte en linea y en tiempo real de informacién a la autoridad competente.

Los centros de control de trafico contaran con las instalaciones, equipos y sistemas
operativos necesarios para regular en forma segura y eficiente 1a operacion del equipo
de transporte, su recorrdo y la ocupacion de tramos de via, asi como mantener
actualizadas las estadisticas de la operacion, los indices de siniestralidad y de calidad

del servicio prestado.

(Decreto 1008 de 2013, articulo 23).

CAPITULO 13
Condiciones generales de prestacion y utilizacién del servicio

Articulo 2.2.6.13.1. Ajuste de condiciones del servicio. Las empresas habilitadas
para la prestacion del servicio publico de transporte masivo de pasajeros por metro
ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, con el proposito de integrarse con los otros
medios de transporte, ajustaran sus horarios, frecuencias, paradas, sistemas de pago
y dotaciones de medios humanos y materiales, acorde con la prestacion del servicio
publico y los requerimientos de la autoridad de transporte competente.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 24).

Articulo 2.2.6.13.2. Continuidad del serviclo. E! servicio publico de transporte
masivo de pasajeros por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram sera prestado de
forma ininterrumpida, durante el horario y con la frecuencia fijada por la autoridad de
transporte competente.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 25).

CAPITULO 14
Material rodante

Articulo 2.2.6.14.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacion de! servicio
pdblico de transporte masivo por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram solo
podran hacerlo con equipos, previamente homologados ante el Ministerio de
Transporte gue cumplan con las especificaciones y requisitos técnicos de acuerdo con
ia infraestructura, los cuales en todo caso deberdn contar con un registrador de
eventos inviolable {caja negra). Hasta tanto sea definida la Norma Técnica Colombiana
para la homologacién de! material rodante, los equipos deberan ajustarse a las normas
reconocidas internacionalmente y acreditadas por el respectivo fabricante.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 26).

Articulo 2.2.6.14.2. Registro de material rodante. La Autoridad de Transporte
competente Hevara el registro del material rodante y de los operadores del mismo,
conforme a la reglamentacion que para tal efecto expida el Ministerio de Transporte.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 27).
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CAPITULO 15
Accesibilidad en el sistema

Articulo 2.2.6.15.1. Accesibilidad. La empresa habilitada para la prestacién del
servicio plblico por metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram debe garantizar la
movilizacion de las personas dentro del sistema, por medio de vehiculos apropiados,
en condiciones de libertad de acceso, calidad y seguridad para los usuarios y esta
obligada al cumplimiento de la normativa sobre accesibilidad y supresion de barreras
en el transporte pablico.

Las personas con discapacidad deberan contar con los medios apropiados para su
acceso y desplazamiento, tanto en la infraestructura, como en los equipos destinados
a la prestacion de este servicio y prevenir asi la accidentalidad.

{Decreto 1008 de 2015, articulo 28).

Articulo 2.2.6.15.2. Accesibilidad de personas con movilidad reducida. En caso
de personas que se desplacen en silla de ruedas, el acceso se efectuara una vez
accionada la rampa y se ubicaran en el metro ligero, tren ligero, franvia y tren-tram en
el espacio destinado para ellas. Sera obligatoria la utilizacion de los cinturones de
seguridad colocados en el espacio reservado para tal efecto.

{Decreto 1008 de 2015, articulo 29).

CAPITULO 16
Infraestructura y sefializacién

Articulo 2.2.6.16.1. Condiciones minimas de [a infraestructura. El Ministerio de
Transpore, dentro del aio siguiente a fa expedicion del presente Titulo, definira las
condiciones minimas que debe tener la infraestructura del sistema de mefro ligero, iren
ligero, tranvia y tren-tram, especificamente en cuanto al frazado de la via, plataforma,
cruces de peatones, intersecciones, sehalizacion, paradas y estaciones.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 30).

Articulo 2.2.6.16.2. Senalizacion. Las empresas habilitadas para la prestacion del
servicio, con el fin de garantizar 1a organizacién y 1a seguridad, seran las responsabies
de [a senalizacion del sistera, en coordinacién con los organismos de transito.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 31).

CAPITULO 17
Tarifas

Articulo 2.2.6.17.1. Tarifas. De conformidad con lo establecido en el articulo 6 del
Decrefo 947 de 2014, le corresponde a la Comisidn de Regulacion de Infraestructura
y Transporte establecer las formulas y criterios para la fijacién de las tarifas del servicio
publice de transporte masivo de pasajeros por metro figero, tren ligero, tranvia y tren-

tram,

Las demas autoridades competentes las determinaran de acuerdo con lo estabiecido
en el articulo 30 de la Ley 336 de 1996.
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Paragrafo: Hasta tanto inicie actividades la Comision de Regulacion de Infraestructura
y Transporte, el Ministerio de Transporte, debera establecer las formulas y criterios
para la fijacion de las tarifas del servicio piblico de transporte masivo de pasajeros por
metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram, de acuerdo con la ley.

(Decreto 1008 de 2015, articulo 32).

TiTULO 7
ACCESIBILIDAD A LOS MODOS DE TRANSPORTE DE LA POBLACION EN
GENERAL Y EN ESPECIAL DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD

Articulo 2.2.7.1. Objefo. El presente Titulo tiene por objeto fijar ia normatividad
general que garantice gradualmente la accesibilidad a los modos de transporte y la
movilizacion en ellos de la poblacion en general y en especial de todas aquellas
personas con discapacidad.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 1).

Articulo 2.2.7.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el presente
Titulo se aplicaran al servicio publico de transporte de pasajeros y mixto, en todos ios
modos de transporte, de acuerdo con l0s lineamientos establecidos en fas Leyes 105
de 1993, 336 de 1996 y 361 de 1997, en concordancia con las Leyes 762 y 769 de

2002.

En cuanto hace a la infraestructura de transporte, la presente normatividad sera
aplicable sdlo a los municipios de Categoria Especial y a los de Primera y Segunda

Categoria.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 2).

Articulo 2.2.7.3. Normas técnicas. L 0s equipos, instalaciones e infraestructura del
transporte relacionadas con la prestacion del servicio de transporte de pasajeros, en
jos diferentes modos, que sean accesibles, de acuerdo con lo que determine este
Titulo, deberan indicarlo mediante el simbolo grafica de accesibilidad, Norma Técnica
NTC 4139 Accesibilidad de las personas al medio fisico, simbolo grafico,
caracteristicas.

En materia de accesibilidad de transporte y transito, seran de estricto cumnplimiento las
sefalizaciones contenidas en el manual vigente sobre dispositivos para fa regulacion
del transito en calles y carreteras, la Norma NTC 4695, asi como las que se expidan 0
adopten en el futuro como soporte de esta reglamentacion.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 3).

Articulo 2.2.7.4. Especialidad. Ademas de las definiciones contempladas en los
diferentes reglamentos de los modos de transporte, para la interpretacion y aplicacién
del presente Titulo, se tendran en cuentan las siguientes definiciones especiales:

« Accesibilidad: Condicion que permite en cualquier espacio o ambiente exterior 0
interior, el facil y seguro desplazamiento, y la comunicacion de la poblacion en generai
y en particular, de los individuos con discapacidad y movilidad y/o comunicacién
reducida, ya sea permanente o transitoria.
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e Ayudas técnicas: para efectos del presente Titulo, son ayudas técnicas aquellos
elementos que, actuando como intermediarios entre la persona con alguna
discapacidad y el entorno, a través de medios mecanicos o estaticos, faciiitan su
relacion y permiten una mayor movilidad y autonomia mejorando su calidad de vida.

o Ayudas vivas: para efectos de este Titulo, son ayudas vivas los animales de
asistencia que facilitan la accesibilidad de las personas con discapacidad.

¢ Apoyo isquiatico: Soporte ubicado en forma horizontal para apoyar la cadera cuando
una persona se encuentre en posicion pie-sedente.

» Barreras fisicas: se entiende por barreras fisicas, todas aquellas trabas y obstaculos
fisicos que limiten o impidan la libertad de movimiento 0 normal desplazamiento de las

personas.

» Deficiencia: es toda pérdida o anormalidad de una estructura o funcién cognitiva,
mental, sensorial 0 motora.

« Mental: alteracion en las funciones mentales o estructuras de! sistema nervioso, que
perturban el comportamiento del individuo, limitandoio principaimente en ia ejecucion
de actividades de interaccién y relaciones personales de la vida comunitaria, social y

civica.

« Cognitiva: aiteracion en ias funciones mentaies o estructuras del sistema nervioso,
que limitan al individuo principaimente en la gjecucién de actividades de aprendizaje y

aplicacion del conocimiento.

» Sensorial Visual: aiteracién en las funciones sensoriales, visuales y/o estructuras
del ojo o del sistema nervioso, que fimitan al individuo en la ejecucién de actividades
que impliquen el uso exclusivo de {a vision.

» Sensorial Auditiva: alteracion en las funciones sensoriales auditivas y/o estructuras
del oido o del sistema nervioso, que limitan al individuo principalmente en la ejecucién

de actividades de comunicacion sonora.

« Motora: alteracién en las funciones neuromusculoesqueléticas y/o estructuras del
sistema nervioso y relacionadas con el movimiento, que limitan al individuo
principalmente en la ejecucion de actividades de movilidad.

« Discapacidad: es toda restriccion en la participacion y relacion con el entorno social
o la limitacion en la actividad de la vida diaria, debida a una deficiencia en la estructura

o en la funcién motora, sensorial, cognitiva 0 mental.

« Equipo de transporte accesible: es aquel que sirve para ia movilizacion de todo tipo
de personas y que ademas esta acondicionado especiaimente para ei transporte de

personas con movilidad reducida.

 Movilidad y/o comunicacién reducida: es la menor capacidad de un individuo para
desplazarse de un lugar a otro y/o obtener informacién necesaria para movilizarse o

desenvolverse en el entorno.
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» Semaforo accesible: aquel disefiado para ser utilizado por los peatones, en especial
por personas con discapacidad visual, sillas de ruedas, nifios y personas de estatura

reducida.

« Sefalizacién mixta: aquella que contiene informacion que combina al menos dos
tipos o formas de dar a conocer e! mensaje, puede ser visual-sonora, visual-tactil o

tactil-sonora.

« Sefalizacion sonora: es la que mediante sonidos efectiia la comunicacioén con el
usuario, para que pueda actuar.

« Sefalizacién tactl: se denomina asi aquella que mediante el sentido del tacto es
percibida por el usuario. Se puede utilizar el Sistema Braille 0 mensajes en alto o
bajorrelieve, para establecer la comunicacién con el usuario a efecto de lograr su
actuacién.

o Sefializacién visual: es la que mediante figuras, pictogramas o texto, efectia la
comunicacién en forma visual con el usuario para que pueda actuar.

+ Simbolo grafico de accesibifidad: corresponde al simbolo usado para informar al
publico que lo sefializado es accesible, frangueable y utilizable por todas las personas.
Los requisitos y caracteristicas de este simbolo estan definidos en la Norma Técnica
icontec NTC-4139 Accesibilidad de fas personas al medio fisico, simbolo grafico,
caracteristicas, o aquella que el Ministerio de Transporte establezca o adopte.

« Transporte mixto: es el traslado de manera simultanea, en un mismo equipo, de
personas, animales y/o cosas.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 4).

Articulo 2.2.7.5. Obligatoriedad. Las empresas y entes publicos administradores de
jos terminales, estaciones, puertos y embarcaderos, asi como las empresas de
caracter publico, privado o mixto, cuyo objeto sea el transporte de pasajeros,
capacitaran anualmente a todo el personal de informacion, vigilancia, aseo,
expendedores de tiquetes, conductores, guias de turismo y personal afin, en materias
relacionadas con la atencién integral al pasajero con discapacidad, para lo cual podran
celebrar convenios con instituciones publicas o privadas de reconocida trayectoria en
la materia, en funcién dei nimero de pasajeros y de las caracteristicas operacionales.

Paragrafo. De la misma manera, las empresas administradoras de los terminales
aéreos o terrestres, estaciones, puertos, embarcaderos, centros comerciales,
supermercados, parqueaderos publicos o privados con acceso al pUblico, unidades
deportivas y en general en todo sitio donde existan parqueaderos habilitados para el
uso pablico, emprenderan campanas informativas de manera permanente, sobre la
norma relacionada con el uso de las zonas especiales de estacionamiento de que trata
el presente Titulo. Ademas impartiran precisas instrucciones a sus empfesas de
vigilancia y/o vigilantes para que se hagan respetar dichos espacios.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 5).

Articulo 2.2.7.6. Personal de control. La autoridad de control de cada modo de
transporte incluira dentro de los planes de capacitacién a su personal, cursos teérico
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practicos encaminados a la atencion de personas con discapacidad, al correcto uso de
las zonas de estacionamiento definidas para ellos y a los demdas aspectos de este
Titulo, en especial el relacionado con el régimen de sanciones por violacién a las

disposiciones del mismo.
{Decreto 1660 de 2003, articulo 6).

CAPITULO 1
Zonas especiales de estacionamiento y parqueo

Articulo 2.2.7.1.1. Demarcacion. Las autoridades de fransporte y transito de las
entidades territoriales, distritales y municipales, deben establecer en las zonas de
estacionamiento y en los parqueos publicos ubicados en el territorio de su jurisdiccidn,
sitios demarcados, tanto en piso como en senalizacion vertical, con el simbolo
internacional de accesibilidad (NTC 4139), para el parqueo de vehiculos automotores
utilizados o conducidos por personas con movilidad reducida.

Paragrafo. Para la aplicacion del presente articulo se debe tener en cuenta la Norma
Técnica NTC 4904 y aquellas normas que los Ministerios de Ambiente y Desarroflo
Sostenible, Vivienda, Ciudad y Territorio y de Transporte, o quienes hagan sus veces,
establezcan en el futuro.

{Decreto 1660 de 2003, articuio 7).

Articulo 2.2.7.1.2. Sitios especiales de parqueo. En desarrollo de lo previsto en el
articulo 62 de la Ley 361 de 1997, en los sitios abiertos al publico tales como centros
caomerciales, supemmercados, clinicas y hospitales, unidades deportivas, autocinemas,
unidades residenciales, nuevas urbanizaciones y en general en todo sitio donde
existan parqueaderos habilitados para el uso publico, se debera disponer de sitios de
parqueo, debidamente sefalizados y demarcados, para personas con discapacidad
y/o movilidad reducida, con las dimensiones internacionales, en un porcentaje minimo
equivalente al dos por ciento (2%) del total de parqueaderos habilitados. En ningun
caso podra haber menos de un (1) espacio habilitado, debidamente sedfalizado con el

simbolo internacional de accesibilidad.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 8).

CAPI{TULO 2
Condiciones generales y especiales de accesibilidad

Articulo 2.2.7.2.1. Espacio. En los medios de transporte publico colectivo de
pasajeros en cualquiera de los modos, debe reservarse el espacio fisico necesario
para gque se puedan depositar aquellas ayudas como bastones, muletas, silias de
ruedas y cualquier otro aparato o mecanismo gue constituya una ayuda técnica para
una persona con discapacidad, sin que esto represente costo adicional para dichas

personas.

De la misma forma se debera permitir a las personas con discapacidad, el
acompafiamiento de ayudas vivas sin costo adicional.

Paragrafo 1. En todo caso el transporte de los dispositivos anteriores debe efectuarse
de tal modo que por ningln motivo obstaculice una rapida evacuacion en caso de
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emergencia, ni obstruya el acceso a los equipos o las salidas de emergencia, donde
estas existan.

Paragrafo 2. En el modo aéreo se atendera a la reglamentacién vigente sobre la
materia, contenida en ios «Reglamentos Aeronauticos de Colombia para et transporte

de pasajeros discapacitados».
(Decreto 1660 de 2003, articulo 9).

Articulo 2.2.7.2.2. Terminales accesibles. Para efectos del presente Titulo, se
consideran como terminales accesibles de transporte de pasajeros, l0s sitios
destinados a concentrar las salidas, llegadas y transitos de los equipos de transporte
publico en cada localidad, que reunan jas condiciones minimas que a continuacion se

detalilan:

1. Accesos para entradas y salidas de los medios de transporte.

2. Accesos para entradas y salidas de pasajeros, independientes de los medios de
transporte.

3. Zonas de espera independientes de los andenes.

4 Mecanismos de informacion y sefializacion visual, sonora y/o tactil, que garanticen
el acceso a dicha informacion a las personas con discapacidad auditiva y/o visual,

5 Zona alternativa de paso, debidamente sefializado, que permita el acceso de
personas con movilidad reducida, en aquellos sitios en donde se utilicen torniquetes,
registradoras u otros dispositivos que hagan dispendioso el acceso de las personas
con discapacidad fisica.

6. Andenes de peatones o mixtos accesibles que permitan la union entre la via
piblica y los accesos a las instalaciones, segtin los conceptos establecidos en la
Norma Técnica NTC 4695 accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefializacion
para transito peatonal en el espacio publico urbano.

7 Las areas de circulacion en el interior de los terminales, ast como el acceso a los
servicios y vehiculos, deberan cumplir con jos requisitos basicos de accesibilidad de
1as normas técnicas referentes a pisos, iluminacion y rampas.

8  Los bordes de los andenes deberan estar sefializados en el suelo con una franja
de textura y color diferenciada respecto al resto del pavimento.

9. para el reposo de las personas con movilidad reducida se debe disponer de
suficientes apoyos isquiaticos a altura que oscile entre 0,75 y 0.85 metros, separados
como minimo a 12 centimetros de la pared.

10. En los andenes debera disponerse de un nivel de iluminacion minima de 200 luxes,
a una altura de un (1) metro sobre el nivel del suelo.

11. Deberan contar con por lo menos dos (2) bafios accesibles, uno por cada sexo.
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12, Las escaleras deberan cumplir con las especificaciones contenidas en la Norma
Técnica NTC 4145 Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Escaleras.
Los pasillos y corredores con la Norma Técnica NTC 4140, Accesibilidad de las
personas al medio fisico, edificios. Pasillos y corredores. Caracteristicas Generales.
Los bordillos, pasamanos y agarraderas con la Norma Técnica NTC 4201,
Accesibilidad de las personas al medio fisico edificios. Equipamientos. Bordillos,
pasamanos y agarraderas, los peatonales con la Norma Técnica NTC 4279,
Accesibilidad de las personas al medio fisico. Espacios urbanos y rurales. Vias de
circulacidn peatonales planas, {a sefalizacién exterior con la Norma Técnica NTC
4695, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefalizacion para el transito
peatonal en el espacio publico urbano. La sefializacion interior con la Norma Técnica
NTC 4144, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Sedializacion, y las
rampas con la Norma Técnica NTC 4143 Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Edificios. Rampas fijas.

13. Contar con salidas de emergencia debidamente sefalizadas y con demas
elementos de sequridad establecidos en la Ley 9 de 1979 o las que la modifiquen o
adicionen y sus normas reglamentarias.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 10).

Articulo 2.2.7.2.3. Condiciones de accesibilidad nuevos terminales. Las
estaciones, terminales o portales de transporte puiblico de pasajeros, de nueva
construccidon, en todo el territorio nacional, en lo que se refiere a los espacios de
acceso a las instalaciones, la vinculacién de los espacios de servicios y espacios de
acceso a los equipos deben ser accesibles en las condiciones establecidas en el
presente Titulo y las normas vigentes sohre accesibilidad.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 11).

Articulo 2.2.7.2.4. Acondicionamiento. En un término no mayor a tres (3) afios
contados a partir del 18 de junio de 2003, las terminales y estaciones de transporte
plblico de pasajeros en cualquiera de 10s modos, deben acondicionarse integralmente

a lo establecido en este Titulo.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 12).

CAPITULO 3
Accesibilidad en el transporte publico colectivo terrestre
automotor de pasajeros

Articulo 2.2,7.3.1. Vehiculos accesibles. El Ministerio de Transporte, mediante acto
administrativo, establecera los parametros minimos que debera poseer un vehiculo de
transporte colectivo terrestre automotor de pasajeros, para ser considerado como

accesible.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 13).

Articulo 2.2.7.3.2. Accesibilidad del parque automotor nuevo. El veinte por cig:r!to
(20%) del parque automotor de cada empresa, que ingrese por primera vez al servicio,
por registro inicial o reposicidn, debera ser accesible de acuerdo con la reglamentacion

gue expida el Ministerio de Transporte.
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Paragrafo 1. Las fracciones resultantes de aplicar este porcentaje, iguales ©
superiores a 0.5 se aproximaran a la uhidad inmediatamente superior y las fracciones
inferiores a 0.5 se aproximaran a la unidad inmediatamente inferior. En todo caso, el
numero de vehiculos accesibles resultante no puede ser menos a uno (1) por empresa.

paragrafo 2. El porcentaje establecido en el presente articulo sera incrementado en
un veinte por ciento (20%), cada afio, hasta llegar al cien por ciento (100%) de
accesibilidad en los vehiculos que ingresen por primera vez al servicio.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 14).

Articulo 2.2.7.3.3. Reglamentacion y control. Para el servicio de transporte de radio
de accion municipal, distrital y/o metropolitano, las rutas y horarios de utilizacion de los
vehiculos accesibles, seran reglamentadas por las autoridades municipales y para el
radio de accién intermunicipal o nacional, por el Ministerio de Transporte, de acuerdo

con el estudio de necesidades.

Alas autoridades de transporte y transito les correspondera la verificacion y control del
cumplimiento de los porcentajes de vehiculos accesibles, dentro de las condiciones
del presente Titulo, en su respectivo radio de accion.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 15).

Articulo 2.2.7.3.4. Acondicionamiento minimo de equipos en uso. Las empresas
de transporte colectivo terrestre automotor de pasajeros, deben acondicionar en todo
vehiculo de capacidad igual o superior a 20 pasajeros, dos (2) sillas, dotadas de
cinturén de seguridad, lo mas cercano a las puertas de acceso Y sefializadas
adecuadamente, para uso preferencial por parte de los pasajeros con discapacidad.

Las empresas de transporte colectivo terrestre automotor de pasajeros contaran con
un plazo de un afo a partir dei 18 de junio de 2003, para cumplir con lo establecido en
el presente articulo.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 16).

Articulo 2.2.7.3.5. Exencion. Los vehiculos disefiados, construidos o destinados
exclusivamente al transporte de las personas con discapacidad, siempre que estas
ocupen el vehiculo, estaran exentos de las medidas restrictivas de circulacion que
establezcan las autoridades locales. Estas autoridades reglamentaran tas condiciones
para circulacién de estos vehiculos de acuerdo con las caracteristicas propias de cada
distrito o municipio. En todo caso, esta norma estara vigente hasta cuando se verifique
la equiparacion de oportunidades al acceso al transporte publico, de las personas con
discapacidad.

Paragrafo. Para tener derecho a la exencién de que trata el presente articulo, las
personas con discapacidad de caracter permanente, los centros de atencion especial
y de rehabilitacion de discapacitados, junto con los vehiculos respectivos segun sea el
caso, deberan inscribirse ante el organismo de transito correspondiente, guien
expedira E! salvoconducto de rigor, para lo cual la autoridad local competente
reglamentara los requisitos minimos que deberan acreditarse para su obtencién. Estos
vehiculos ademas deberan portar en un lugar visible, el simbolo universal de
accesibilidad descrito en el articulo 2.2.7.3 del presente Decreto y el salvoconducto
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expedido por el Organismo de Transito,
{Decreto 1660 de 2003, articulo 17).

CAPITULO 4
Accesibilidad en el transporte ferroviario y masivo

Articulo 2.2.7.4.1. Condiciones de las estaciones. Las estaciones y terminales de
trenes de pasajeros y melros, asi como los portales de Transmilenio o sistemas
similares de transporte masivo, que se construyan con posterioridad al 18 de junio de
2003 o las que la ley permita reconstruir y/o rehabilitar, deberan cumplir como minimo
con las condiciones del articulo 2.2.7.2.2. del presente Decreto.

(Decreto 1660 de 2003, articuio 18).

Articulo 2.2.7.4.2. Condiciones de los equipos. Los equipos de trenes de pasajeros,
Metro y de transporte masivo, que se adquieran o acondicionen con posterioridad al
18 de junio de 2003, deben garantizar el transporte comodo y seguro de las personas,
en especial aquellas con discapacidad, para lo cual cumpiirdan las siguientes
condiciones:

1. Disponer de elementos de sefializacion sonora y visual que informen a todos los
pasajeros acerca de la llegada a cada estacién con la debida anticipacion.

2. Disponer de espacios adecuados para ia ubicacién de ayudas, taies como bastones,
muietas, silias de ruedas y cuaiquier ofro aparato o mecanismo que constituya una
ayuda técnica para una persona con discapacidad, sin que esto represente costo
adicional para dichas personas.

3. Contar con areas adecuadamente sefaladas, cerca de 1as puertas de entrada, para
la ubicacién de personas en sillas de ruedas, provistas como minimo con cinturones
de seguridad y preferiblemente con anclajes para las sillas.

4. Proporcionar areas y dimensiones minimas de tal manera que las personas con
movilidad reducida puedan desplazarse en el interior del equipo con sus respectivas

ayudas, como sillas de ruedas.

5. Poseer asideros de sujecion vertical y horizontal suficientes y debidamente
localizados para facilitar el acceso y desplazamiento de las personas al interior del

equipo de transporte.

6. Facilitar y garantizar el acceso de todos los elementos que constituyan una ayuda
para el desplazamiento de ias personas con discapacidad, incluyendo los animales de

asistencia.

7. Disponer de escaleras que cumptan con fa Norma Técnica NTC 4145 Accesibilidad
de las personas al medio fisico. Edificios. Escaleras y rampas que cumplan con la
Norma Técnica NTC 4143 Accesibilidad de las personas al medio fisico, Norma
Técnica NTC 4109 y las demas normas vigentes o aqueilas que las modifiquen,
adopten, adicionen, asi como de acuerdo con ia reglamentacién que eventuaimente

establezca el Ministerio de Transporte.
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(Decreto 1660 de 2003, articulo 19).

Articulo 2.2.7.4.3. Tipologia en las rutas alimentadoras. Los vehiculos de nueva
adquisicién que presten servicio en las rutas alimentadoras integradas al sistema de
transporte masivo, deberan ser accesibles, de acuerdo con lo previsto en el articulo
2 2.7.3.1. del presente Decreto. Mientras tanto, los vehiculos de nueva adquisicion que
presten servicio en dichas rutas, cumpliran con los parametros establecidos en 1a

Norma Técnica NTC 4901-1.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 20).

CAPITULO 5
Accesibilidad en el transporte fluvial

Articulo 2.2.7.5.1. Condiciones generales. Los puertos, terminales, muelles,
embarcaderos. o similares, donde se preste el servicio de transporte ptblico fluvial de
pasajeros, deberan contar con personal capacitado, entrenado disponible para
atender a los pasajeros con movilidad y/o comunicacion reducida y mantener en sus
instalaciones equipo apropiado para facilitar su movilizacién; tales como sillas de
ruedas, camillas, muletas, bastonesy demas elementos que se consideren necesarios.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 21).

Articulo 2.2.7.5.2. Acondicionamiento de equipos. Las embarcaciones de
transporte piiblico fluvial de veinte (20) 0 mas pasajeros, deben contar minimo con dos
(2) puestos para el uso preferencial de personas con discapacidad, debidamente
sefializados, ubicados en la fila mas cercana al acceso y provistos de chalecos

salvavidas.

Paragrafo. Los pasajeros a los que se refiere e} presente articulo seran los uitimos en
embarcar y los primeros en desembarcar.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 22).

Articulo 2.2.7.5.3. Construccién o adecuacion de puertos. Los proyectos para
construir o adecuar puertos, terminales, muelles. embarcaderos fluviales, o similares,
deben cumplir con las especificaciones contempladas en el articulo 2.2.7.2.2. del
presente Decreto, en concordancia con las demas disposiciones iegales vigentes que

regulan esta materia.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 23).

CAPITULO 6
Accesibilidad en el transporte maritimo

Articulo 2.2.7.6.1. Accesibilidad en buques de pasajeros y ferrys. Los buques de
pasajeros deberan cumplir con lo establecido en la norma internacional Regulations
for adapting public transport vehicles for useng by disabie persons The Swedish Board
of Transport 1989, lo sefialado en las recomendaciones de la OMI (International
Maritime Organizations) y las que las modifique o adicionen.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 24).
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Articulo 2.2.7.6.2. Accesibilidad en embarcaciones pequefias de pasajeros o de
cabotaje que transitan por costas colombianas. Se adopta 10 establecido en el
articulo 2.2.7.5.1. del presente Decreto, referente a las embarcaciones que prestan el
servicio de transporte fluvial de pasajeros.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 25).

Articulo 2.2.7.6.3. Adecuacion de instalaciones. Las Sociedades Portuarias
Regionales que obtengan autorizacidn por parte de la Superintendencia de Puertos y
Transporte o quien haga sus veces, para la atencién y prestacion de servicios a bugues
de pasajeros en sus instalaciones portuarias deberan adecuar las instalaciones de su
terminal para el servicio de pasajeros con discapacidad, acordes con los requisitos del
articulo 2.2.7.2.2. del presente Decreto y en especial con las siguientes caracteristicas:

1. Estar dotada de equipos de comunicacion acusticos.

2. Garantizar el acceso por pasarela, a las personas con movilidad reducida,
implementando elementos de seguridad suficientes, (rampas, amplitud de pasillos,
pasamanos, sefializacion, superficies antideslizantes, etc.) de acuerdo con las normas
ICONTEC NTC 4140; NTC 4143; NTC 4144 Y NTC 4201, las demas normas vigentes
y aquellas que las modifiquen o adicionen.

3. Contar con los elementos de sefalizacion sobre accesibilidad de acuerdo con io que
establece el presente Titulo.

4 Establecer y coordinar programas de capacitacion anual, para asegurarse que se
dispone de personal entrenade para atender los pasajeros con movilidad v/o
comunicacién reducida, sus acompafantes, equipos auxiliares y animales de
asistencia.

5. Garantizar la existencia de equipos apropiados a fin de facilitar el desplazamiento
de pasajeros con movilidad y/o comunicacion reducida entre la embarcacion y el
terminal de pasajeros, tanto a ia llegada como a la salida.

Paragrafo. Las Sociedades Portuarias que obtengan una concesion para la
construccién y operacion de un terminal turistico deben involucrar en su reglamento

de operaciones la presente norma.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 26).

Articulo 2.2.7.6.4. Acondicionamiento de equipos. En los barcos que presten
servicio de cabotaje, se debe acondicionar un espacio para ubicar una silla de ruedas
con los eiementos suficientes de comodidad y seguridad, tales como anclajes,
cinturones de seguridad, reposa-cabezas y similares, de conformidad con las normas

internacionales.

Las embarcaciones de transporte de pasajeros en las costas del pais que prestan
servicio publico, deben contar con por lo menos dos (2) puestos para el transporte
preferencial de personas con movilidad y/o comunicacién reducida, debidamente
sefializados, ubicados en la fila mas cercana al acceso y provisto de chalecos

salvavidas.
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(Decreto 1660 de 2003, articulo 27)

CAP{TULO 7
Accesibilidad en el transporte aéreo

Articulo 2.2.7.7.1. Cumplimiento de {a norma. Las empresas prestadoras del
servicio de transporte aéreo de pasajeros y los operadores de la infraestructura
aeroportuaria deberan cumplir con las siguientes disposiciones:

1. Cumplir con las normas minimas uniformes respecto al acceso a l0s servicios de
transporte de las personas con discapacidad, desde el momento de la liegada al
aeropuerto de origen hasta que abandonen el aeropuerto de destino, en especial las
dictadas por fa Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil, contenidas en los
«Reglamentos Aeronauticos de Colombia para el transporte de pasajeros
discapacitados» o las normas que los modifiquen o sustituyan.

2. Establecer y coordinar programas de capacitacion anual, para asegurarse de que
se dispone de personal entrenado para atender los pasajeros con movilidad y/o
comunicacion reducida, a sus acompafantes, equipo au xiliar y animales de asistencia.

3 Prever una zona debidamente demarcada y sefializada para el estacionamiento
provisional de vehiculos automotores que transporten persenas con discapacidad,
para facilitar el acceso y salida delterminal de tales personas. Estas zonas deben estar
lo mas cerca posible de las entradas de pasajeros en cada terminal.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 28).

Articulo 2.2.7.7.2. Acceso a la infraestructura aeroportuaria. Ademas de las
condiciones generales de accesibilidad previstas en el articulo 2.2.7.2.2. del presente
Decreto, la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Cuwil, las empresas
privadas, pablicas y mixtas encargadas de 1a administracion y operacién de las
instalaciones, prestadoras de servicios aeroportuarios donde se efectien el embarque,
trashorde o el desembarque de pasajeros, deben adaptar las instalaciones y servicios
actualmente en uso, con las siguientes condiciones minimas:

1. Contar con equipos apropiados a fin de facilitar el movimiento de las personas con
movilidad reducida entre las aeronaves y el terminal de pasajeros, tanto a la llegada
como a la salida, segin sea necesario. Esta responsabilidad podra delegarla el
administrador de! aeropuerto o su operador, en las aerolineas que presten el servicio
en el aeropuerto.

2. En las zonas de embarque, los transportadores aéreos, los administradores u
operadores de las terminales, deberan disponer de vehiculos equipados con sistemas
montacargas u otros dispositivos mecanicos 0 manuales similares, a fin de facilitar el
desplazamiento de los pasajeros con discapacidad o movilidad y/o comunicacion
reducida, entre la aeronave y el edificio terminal, tanto a la llegada como a la salida de
los vuelos, segdn sea necesario, cuando no se empleen pasarelas telescopicas. Las
aerolineas, deberan asegurarse de que se ofrezca en forma permanente y gratuita, el
servicio de guias para este tipo de personas qué asi lo requieran.

3. Adoptar medidas gue aseguren que [as personas con discapacidad sensorial
auditiva y visual puedan obtener la informacién oportuna del vuelo.
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4. Facilitar siempre que sea necesario y posible, el trashordo directo de los pasajeros
con movilidad y/o comunicacién reducida, cuando las circunstancias de modo, tiempo
y lugar asi lo justifiquen.

5. Situar io mas cerca posible de las entradas principales en el aeropuerto, zonas
reservadas para el acceso y salida de las personas con discapacidad o movilidad
reducida. Para facilitar el movimiento en las areas del aeropuerto, las rutas de acceso
deberian estar libres de obstacuios.

6. Los aeropuertos de categoria internacional y nacional deben disponer de planos
guia.

7. Tener una sefializacidn adecuada visual, tactil y/o sonora que indiquen las rutas
hacia las diferentes zonas del aeropuerto.

8. Disponer de un paso alternativo, debidamente sefalizado, que permita el acceso de
personas con movilidad reducida, en aquelios sitios en donde se utilicen torniquetes,
registradoras u otros dispositivos que les restrinja el paso.

9. La union entre la via publica y los accesos a las instalaciones del aeropuerto se
debe realizar mediante andenes de peatones 0 mixtos accesibles, segtin los conceptos
establecidos en la Norma Técnica NTC 4695 Accesibilidad de las personas al medio
fisico. Sefalizacion para transito peatonal en el espacio publico urbano,

10. Las areas de circulacion en el interior del aeropuerto, asi como el acceso a los
servicios y vehiculos deben cumplir con los requisitos basicos de accesibilidad
previstos en el articulo 2.2.7.2.2. del presente Decreto.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 29).

Articulo 2.2.7.7.3. Acceso al servicio de transporte aéreo. La Unidad Administrativa
Especial de la Aeronautica Civil, las empresas privadas, pablicas y mixtas encargadas
de la administracion y operacion de las instalaciones aeroportuarias, donde se
efectien el embarque, trasbordo o el desembarque de pasajeros, deben tomar las
medidas necesarias para asegurar que las personas con discapacidad o movilidad o
comunicacion reducida, dispongan de acceso adecuado a los servicios aéreos y de

informacién sobre los mismos.

Las aeronaves que entren por primera vez en servicio deberan contar con las
condiciones minimas de accesibilidad de acuerdo con los parametros adoptados por
la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, fa cual expedira Ila
reglamentacion en lo que actualmente no se encuentre regulado en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia para el transporte de pasajeros discapacitados.

Paragrafo. El transportador aéreo no puede negar el servicio de transporte a personas
con discapacidad, a menos que se determine plenamente que dicho transporte puegle
empeorar la situacion del pasajero, poner en riesgo la integridad de ios demas

pasajeros o afectar la seguridad del vueio.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 30).
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CAPITULO 8
Ayudas vivas

Articulo 2.2.7.8.1. Requisitos de los perros de asistencia. Para los efectos del
presente Titulo, tendran la calidad de perros de asistencia, aquellos ejemplares cuyos
usuarios acrediten que estos han sido adiestrados en centros nacionales o
internacionales por personal calificado, que pertenezcan o sean homoiogados por la
Asociacion Colombiana de Zooterapia y actividades afines o por la entidad que el
Instituto Colombiano Agropecuario, ICA, o quien haga sus veces, autorice.

El carné que expida las referidas asociaciones debera contener:
1. La foto del ejemplar.
2. El nombre y a la raza a que pertenece.

3. Nombre e identificacion, del usuario 0 propietario del animal.

4. Fecha de expedicién y expiracion.
5. Vigencia de las vacunas y centro de capacitacion.

En todo caso, el usuario o propietario, debera estar en condiciones de acreditar que el
animal cumple con ios requisitos sanitarios correspondientes y que no padece ninguna
enfermedad transmisible a los humanos, entendiendo por tales las incluidas en el
cuadro de antropozoonosis vigente en cada momento. En todo caso, el perro de
asistencia debera estar vacunado contra ia rabia, con tratamiento periddico de
equinococosis, exento de parasitos externos, y haber dado resuitado negativo a las
pruebas de leishmaniasis, leptospirosis y brucelosis.

Paragrafo. Para fa utilizacién de otros tipos de animales, que se constituyan en ayudas
vivas, se tomaran como parametros de referencia lo especificado en el presente
Capitulo, sin perjuicio de la reglamentacion que se expida sobre ia materia.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 31).

Articulo 2.2.7.8.2. Condiciones generales de uso de perros de asistencia. Los
perros deberan contar con su correspondiente arnés, chaleco de identificacion segun
la categoria del perro, de acuerdo con las practicas internacionales de identificacion
canina para el acceso al medio de transporte deberan permanecer durante ei
recorrido al pie del pasajero. Ei prestador del servicio podra exigir que el perro de
asistencia lieve colocado un bozal. En el modo aérec se atendera a las disposiciones
nacionales vigentes sobre la materia o en su defecto a la practica internacional, sobre
transporte de este tipo de animales.

De acuerdo con las normas internacionales, el perro llevara colocado un chaleco verde
cuando esté en proceso de adaptacion y en este caso debera estar acompafiado,
ademas de su usuario, del instructor profesional. Cuando el animal termind su
entrenamiento y esta adaptado con su usuario, portara un chaleco rojo.

En todo caso el usuario de un perro de asistencia es responsable del correcto
comportamiento de éste, asi como de los eventuales dafios que pueda ocasionar a
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terceros. De igual forma, debe portar vigente el carné del animal.

{Decreto 1660 de 2003, articulo 32).

Articulo 2.2.7.8.3. Obligacion de prestar el servicio. Los conductores u operarios
de vehiculos de servicio publico de transporte no podran negarse a prestar el servicio
a personas con discapacidad acompanadas de su perro de asistencia, siempre y
cuando este ultimo vaya provisto del distintivo especial indicativo a que se refiere el
articulo anterior, y las caracteristicas del perro y la tipologia del respectivo vehiculo
permitan su transporte en forma normal.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 33).

CAPITULO 8
Régimen de sanciones

Articulo 2.2.7.91. Por falta o indebida senalizacion y adecuacién de
instalaciones. Las empresas o entes encargados de la administracién y operacion de
los Terminales de Transporte Terrestre, de las estaciones de Metro, de trenes de
pasajeros y de transporte masivo urbano, de los puertos, terminales, muelles,
embarcaderos, o similares de transporte fluvial y maritimo y los aeropuertos que no
cumplan con lo establecido en la presente norma, en cuanto a la sefalizacion y
adecuacién apropiada de sus instalaciones para el desplazamiento de personas con
discapacidad, seran sancionadas con muita que oscilan entre cincuenta (50) y cien
(100) salarios minimos diarios legales vigentes,

(Decreto 1660 de 2003, articulo 34).

Articulo 2.2,7.8.2. Por insuficiencia o carencia de equipos acondicionados,
accesibles o por falta o indebida senalizacion de los mismos. Las empresas cuyo
objeto sea la prestacion del servicio plblico de transporte de pasajeros aéreo,
terrestre, maritimo, ferroviario, masivo o fluvial que incumplan la obligacion de contar
con equipos debidamente sefalizados, 0 acondicionados ¢ accesibles segun lo
establecido en el presente Titulo para facilitar el transporte de las personas con
discapacidad, seran sancionadas con multa que oscila entre cincuenta (50) y cien
(100) salarios minimos diarios legales vigentes.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 35).

Articulo 2.2.7.9.3. Por indebido estacionamiento. Los conductores con movilidad
normal que estacionen sus vehiculos en lugares publicos de estacionamiento
especificamente demarcados con el simbolo internacional de accesibitidad para los
automotores que transporten o sean conducidos por personas con movilidad reducida
o vehiculos para centros de educacion especial o de rehabilitacién, incurriran en
sancién de multa de quince (15) salarios minimos legales diarios vigentes.

En igual sanci6n incurriran quienes cometan esta infraccién en zonas especiales de
estacionamiento para personas con discapacidad, ubicadas en parqueaderos
habilitados en centros comerciales, supermercados, clinicas y hospitaies, unidades
deportivas, autocinemas, y en general en todo sitio donde existan parqueaderos
habilitados para el uso publico, ain dentro de unidades residenciales privadas.
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(Decreto 1660 de 2003, articulo 36).

Articulo 2.2.7.9.4. Por no disponer de sitios especiales de parqueo. El responsable
del cumplimiento de la obligacion contenida en el articulo 2.2.7.1.2. de! presente
Decreto, incurrira en sancién de treinta (30) salarios minimos legales diarios vigentes.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 37).

Articulo 2.2.7.9.5. Por carencia de personal especializado. Las empresas cuyo
objeto sea la prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros aereo,
terrestre, maritimo, masivo, ferroviario o fiuvial y las empresas administradoras de ios
terminales y puertos que incumplan la obligacion de contar con el personal capacitade
para la atencion de personas con discapacidad, incurriran en sancion que oscila entre

cincuenta (50) y cien (100) salarios minimos legales diarios vigentes.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 38).

Articulo 2.2.7.9.6. Por negarse a prestar el servicio. Las empresas de transporte en
cualquiera de los modos, que sin justa causa seé nieguen a prestar el servicic a
personas con notoria discapacidad ¢ movilidad reducida, se haran acreedoras a
sancion que oscila entre diez (10) y doscientos (200) salarios minimos legales diarios
vigentes, dependiendo de la naturaleza del servicio y las circunstancias de modo,
tiempo y lugar en que se negd la prestacién del mismo.

(Decreto 1660 de 2003, artictifo 39).

Articulo 2.2.7.9.7. Autoridades. Las autoridades competentes para investigar y
aplicar las sanciones establecidas en los articulos 2.2.7.9.1., 2.2.7.9.2., 22795y
2.2.7.9.6. del presente Decreto, seran las siguientes:

1. La Superintendencia de Transporte o quien haga sus veces, en relacion con las
terminales y empresas administradoras de terminales y las empresas prestadoras de
servicio publico de transporte de pasajeros, excepto en el caso de las empresas de
servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros, de radio de accion
municipal, distrital o metropolitano, que corresponde a los organismos de Transito y
Transporte respectivos.

2 La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil sancionara a las empresas
de servicio publico de transporte aéreo de pasajeros, asi como a las empresas
administradoras u operadoras de los terminales aereos.

En el caso de Ja sancion prevista en el articulo 2.2.7.9.3., la competencia sera de los
organismos de transito municipales, distritales 0 metropolitanos correspondientes.

Para la infraccién contemplada en el articulo 2.2.7.9.4., la competencia sancionatoria
recaera en las autoridades urbanisticas municipales o distritales correspondientes.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 40).

Articulo 2.2.7.9.8. Procedimiento. Para aplicar las sanciones contempladas en los
articulos 2.2.7.9.1.,2.2.798.2.,22795.y2.2.7.98. del presente Decreto, se seguira
el procedimiento establecido en el articulo 50 de la Ley 336 de 1996 y en el Capitulo
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8, Titulo 1, Parte 2, Libro 2, del presente Decreto o la norma que lo modifique o
sustituya.

Para la imposicién de la sancién del articulo 2.2.7.9.3., se aplicara el procedimiento
sefalado en el Cédigo Nacional de Transito Terrestre — Ley 769 de 2002, o la norma
que la modifique, adicione o derogue.

Para la imposicion de la sancién contenida en el articulo 2.2.7.9.4., se aplicara el
procedimiento que sefalen localmente ias normas urbanisticas o de planeacion

correspondientes.
(Decreto 1660 de 2003, articulo 41).

Articulo 2.2.7.9.9. Divulgacion. El Gobierno Nacional, en coordinaciéon con el
Ministeric de Transporte, el Instituto Nacional para Ciegos, INCI, y el Instituto para
Sordos, INSOR, o quienes hagan sus veces, garantizaran la difusion de las normas
sobre la materia entre las personas con discapacidad y la ciudadania en general.

(Decreto 1660 de 2003, articulo 42).

PARTE 3 .
REGLAMENTACIONES EN MATERIA DE TRANSITO

TITULO 1 ,
CENTROS DE ENSENANZA AUTOMOVILISTICA

Articulo 2.3.1.1. Objeto. El presente Titulo tiene por objeto establecer los requisitos
para la constitucion, funcionamiento, habilitacién y clasificacién de los Centros de
Ensefianza Automovilistica, determinar los requisitos para el funcionamiento de los
programas de capacitacion en conduccioén o de instructores en conduccion y demas

requisitos necesarios para su habilitacion.
(Decreto 1500 de 2009, articulo 1).
CAPITULO 1

Requisitos para la constitucion y registro de los programas de los Centros de
Ensefianza Automovilistica

Articulo 2.3.1.1.1. Constitucion. Los Centros de Ensefnanza Automovilistica que
ofrezcan capacitacién en conduccién o capacitacion para instructores en conduccion,

para su constitucion deben cumplir los siguientes requisitos:

a). Tener licencia de funcionamiento o reconocimiento de caracter oficial.

b). Obtener el registro de los programas de que trata el presente Titulo.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 2).

Articulo 2.3.1.1.2. Licencia de funcionamiento o reconocimiento oficial. Se
entiende por licencia de funcionamiento el acto administrativo mediante el cual, en el

ambito de su jurisdiccion, ia Secretaria de Educacion de la entidad territorial certificada
en educacion, autoriza la creacién, organizacion y funcionamiento de un Centro de
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Ensefianza Automovilistica de naturaleza privada. Esta se otorgara por tiempo
indefinido, sujeta a las condiciones en ella establecidas.

para los Centros de Ensedanza Automovilistica de caracter estatal, el acto
administrativo de creacion constituye el reconocimiento de caracter oficial, el cual
debera contener los requisitos sefialados en el articulo siguiente.

{Decreto 1500 de 2009, articulo 3).

Articulo 2.3.1.1.3. Solicitud de Ia jicencia de funcionamiento. El interesado en crear
un Centro de Ensefianza Automovilistica de caracter privado debe solicitar licencia de
funcionamiento a la Secretaria de Educacion de la entidad territorial certificada de la
jurisdiccion que corresponda al lugar de prestacion del servicio, con la siguiente

informacion:

1. Nombre propuesto para la institucion, namero de sedes, municipio y direccion de
cada una.

2 Nombre del propietario o propietarios. Cuando sé trate de personas juridicas se
debera adjuntar el certificado de existencia y representacion legal. Si es persona
natural la cédula de ciudadania.

3. El programa o programas que proyecta ofrecer.
4 El namero de estudiantes que proyecta atender.

5 |dentificacion de la planta fisica. El peticionario debera adjuntar copia de la licencia
de construccion.

La Secretaria de Educacién verificara el cumplimiento de los requisitos establecidos
en este Titulo y decidira mediante acto administrativo motivado.

(Decreto 1500 de 2008, articulo 4).

Articulo 2.3.1.1.4. Modificaciones a la licencia. L.as novedades relativas a cambio
de sede, apertura de nuevas sedes en la misma jurisdiccion, cambio de propietario,
cambio de nombre, fusion con otra institucién educativa, implican la necesidad de
solicitar y obtener previamente fa modificacion de la licencia inicial.

La apertura de una o mas sedes en jurisdiccion diferente requiere el tramite de la
licencia ante la Secretaria de Educacidn de la entidad territorial competente.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 5).

Articulo 2.3.1.1.5. Requisitos basicos para el registro de los programas. Para
obtener el registro de los programas de capacitacion en conduccién o de instructores
en conduccién de que trata el articulo 3.8 del Decreto 4904 de 2009, o la norma que
lo modifique, adicione, sustituya o compile, el titular de la licencia de funcionamiento o
del reconocimiento oficial dei Centro de Ensefianza Automovilistica debera presentar
a la Secretaria de Educacion de la entidad territorial certificada en educacion un
proyecto educativo institucional que debe contener los siguientes requisitos basicos:
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1. Denominacion del programa: la denominacion del programa debera corresponder al
contenido basico para los cursos de formacidn de conductores y/c para instructores en
conduccion, de conformidad con [os contenidos basicos determinados por el Ministerio
de Transporte.

2. Descripcion de las competencias que el educando debe haber adquirido una vez
culminado satisfactoriamente el programa respectivo.

3. Justificacion del programa: comprende la pertinencia del programa en el marco de
un contexto globalizado, en funcién de las necesidades reales de formacién en el pais
y en la region donde se va a desarrollar el programa; nimero estimado de estudiantes
que proyecta atender durante ia vigencia del registro.

4. Plan de estudios: esquema estructurado de los contenidos del programa, de
conformidad con lo establecido por el Ministerio de Transporte y que comprende:

4.1. Duracion

4.2. ldentificacidén de los contenidos basicos de formacion
4.3. Organizacion de las actividades de formacion
4.4. Distribucion del tiempo

4.5. Estrategia metodologica

5. Autoevaluacién institucional: existencia de instrumentos mediante los cuales se
realizara este proceso de manera permanente, asi como la revision periédica de los
contenidos basicos de formacién y de los demas aspectos necesarios para su

mejoramiento y actualizacion.

6. Organizacidon administrativa: estructura organizativa, mecanismos de gestiéon que
permiten ejecutar procesos de planeacion, administracion, evaluacion y seguimiento
de los contenidos basicos de formacion y los diferentes servicios y recursos que
garanticen el logro de los objetivos institucionales definidos en el proyecto educativo

institucional.

7. Recursos especificos:

7.1. Caracteristicas y ubicacién de las aulas y talleres donde se desarrollara el
programa.

7.2. Materiales de apoyo didacticos, ayudas educativas y audiovisuales.
7.3. Recursos bibliograficos, técnicos y tecnologicos.
7.4. Laboratorio y equipos.

7.5. Lugares de préactica.
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8. Personal de formadores requeridos para el desarrollo del programa: numero,
dedicacion, nivel de formacion © certificacién de la competencia laboral por el

organismo competente.

9 Financiacidn: presupuesto de ingresos y egresos de recursos financieros que
permita el adecuado funcionamiento del programa durante la vigencia del registro.

Paragrafo. Expedido el registro del programa por parte de ia Secreta ria de Educacion
de la entidad territorial certificada en educacion, el Centro de Ensenanza
Automovilistica debera presentarlo ante el Ministerio de Transporte con los demas
requisitos sefialados en este Titulo para proceder a la habilitacion de funcionamiento

del Centro.

E| s6lo registro del programa no autoriza al Centro de Enseftanza Automovilistica para
ofrecer y desarrollar el programa.

(Decreto 1500 de 20089, articulo 6}.

Articulo 2.3.1.1.6. Desarrolio de los programas. Para garantizar la efectividad en el
proceso de capacitacion Yy teniendo en cuenta que se trata de un aprendizaje de
acciones secuenciales, es necesario que los cursos de instruccion a conductores sean
continuos en el tiempo, por tanto, las clases practicas deberan programarse bajo este
esquema. En ningdn caso el minimo de horas previstas podra abarcarse en un lapso

mayor a tres (3) meses.

La realizacion de las practicas de induccion en conduccion hasta obtener el dominio
idoneo del vehiculo, que se debera realizar en el area que para este fin dispone el
Centro de Ensefianza Automovilistica, debera realizarse en un tiempo equivalente al
veinticinco por ciento (25%). del total de horas practicas fijadas en la intensidad horaria
segun la categoria. La medicion de la destreza y habilidad en el manejo de los
mecanismos de control y en la conduccion del vehiculo se realizara en las vias de uso
publico, en un tiempo equivalente al setenta y cinco por ciento (75%) de las horas
practicas fijadas segun a intensidad horaria de cada categoria.

Paragrafo. Cuando se esté impartiendo ensenanza practica sélo podran ir en el
vehiculo el instructor debidamente acreditado y el aprendiz, excepto en los vehiculos
tipo B2, C2, B3y C3, de acuerdo a lo establecido por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 1500 de 2009, articuto 7).

CAPITULO 2
Requisitos para la habilitacion de los Centros de Ensefanza Automovilistica

Articulo 2.3.1.2.1. Requisitos para la habilitacion de los Centros de Ensefianza
Automovillstica. Para que un Centro de Ensefanza Automovilistica que cuenta con
licencia de funcionamiento o reconocimiento de caracter oficial y el registro de
programas debidamente otorgado por la Secretaria de Educacion de la respectiva
entidad territorial certificada en educacion, pueda capacitar y expedir certificaciones
de la capacitacion a conductores e instructores, de conformidad con ei articulo 12 de
la Ley 769 de 2002 debera previamente obtener por parte del Ministerio de Transporte
la respectiva habilitacion con el cumplimiento de los siguientes requisitos:

1}%% LU03'|!)\0LUS!59|'MMM




1073

331
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

1. Anexar copia de [a licencia de funcionamiento o recanocimiento de caracter oficial y
del registro otorgado por la Secretaria de Educacion de la entidad territorial certificada
en educacion para los programas de formacion de conductores e instructores en
conduccion.

2. Poliza de responsabilidad Civil Extracontractual - RCE, en cuantia no inferior a
sesenta (60) salarios minimos legales mensuales vigentes, a nombre del Centro de
Ensefianza Automovilistica, con el fin de amparar la muerte y/o lesiones a personas y
et dafio de bienes a terceros que se preduzcan por causa o con ocasién de ensefianza
automovilistica con los vehiculos automotores. Su renovacion debera efectuarse
anualmente.

3. Relacion de los instructares por categoria, indicando nombre, direccidn, niimero de
cedula, numero de la licencia de instructor, las cuales deben figurar en el
Registro Unico Nacional de Transito.

4. Contar con la infraestructura, dotacion, procedimientos, personal, equipos e
instalaciones minimas necesarias establecidas por el Ministerio de Transporte.

5. Contar como minimo por cada tipologia vehicular aprobada para dar instruccién con
tres (3) vehiculos automotores para las categorias A1, A2, y B1, C1; dos (2) vehiculos
para las categorias B2 y C2; un (1) vehiculo paralas categorias B3y C3. Para el efecto
debe presentar a licencia de transito. Los vehiculos enunciados deben acreditar el
cumplimiento de los requisitos establecidos por el Ministerio de Transporte.

6. Certificado de conformidad del servicio con el cumplimiento de lo dispuesto en el
presente Titulo y la resolucion que para el efecto expida el Ministerio de Transporte, a
través de una certificacion de servicios otorgada por un Organismo de Certificacion de
productos acreditado con la ISO/IEC 17065 uitima version en el Subsistema Nacional
de Calidad -SNCA-, o la norma que la modifique o sustituya, que incluya en su alcance
de acreditacién la certificacion de los servicios de capacitacion o ensefianza.

(Decreto 1500 de 2009, articuloc 8).

Articulo 2.3.1.2.2. Area para la realizacion de practicas. Cuando un Centro de
Ensefianza Automovilistica no cuente con el espacio para la realizacion practica, este
debera garantizar la formacion mediante |a celebracién de contratos con otros Centros
de ensefianza Automovilistica que cuenten con los escenarios de practica.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 9).

Articulo 2.3.1.2.3. Apertura de programas en convenio. Cuando dos 0 mas Centros
de Ensefianza Automovilistica decidan ofrecer los programas de formacion a
instructores y conductores en convenio, deberan solicitar el respectivo registro de
manera conjunta tal como lo ordena el articulo 3.14 del Decreto 4904 de 2009, o la
norma que lo modifique, adicione, sustituya o compile, evento en el cual el certificado
que expidan debera ser otorgado conjuntamente.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 10).

Articulo 2.3.1.2.4. De los vehiculos. Los vehiculos deben serde propie"dad dei Centro
de Ensefianza Automovilistica o en arrendamiento financiero o Leasing a favor del

TEE WO [IAOWSIB| Mmm



o .1079

332
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario det Sector Transporte”

Centro de Ensefanza Automovilistica, para lo cual debera adjuntarse copia del
respectivo contrato. Dichos vehiculos deben estar destinados exclusivamente a la
ensefanza automovilistica, y deberan cumplir con las condiciones técnico-mecanicas,
los distintivos y adaptaciones sefalados en la resolucion que para el efecto expida el

Ministerio de Transporte.

Los vehiculos destinados a esta actividad deberan estar registrados en el servicio
particular.

(Decrete 1500 de 2009, articulo 11).

Articulo 2.3.1.2.5. Habilitacion de funcionamiento. Verificado el cumplimiento de los
requisitos establecidos en el presente Titulo, et Ministerio de Transporte expedira el
acto administrativo a través del cual habilita el funcionamiento del Centro de
Ensefanza Automovilistica en forma indefinida, siempre y cuando se mantenga
vigente el cumplimiento de los requisitos que dieron origen a la misma. Copia de la
mencionada resolucion debera permanecer fijada en lugar visible al publico dentro de

las instalaciones del centro.

Habilitado el Centro de Ensefanza Automovilistica, el Ministerio de transporte
ingresara af Registro Unico Nacional de Transito fos datos del acto administrativo, para
que el representante legal proceda a realizar la inscripcion al sistema de acuerdo con
lo contemplado en la Ley 1005 de 2006.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 12).

CAPITULO 3
Clasificacion de los Centros de Ensefianza Automovilistica

Articulo 2.3.1.3.1. Clasificacién. Segdn los programas de capacitacion que sean
registrados por la Secretaria de Educacion de la entidad territorial certificada en
educacion, los Centros de Ensefanza Automovilistica, se clasificaran de la siguiente

manera;

Nivel I: reconocidos y aprobados para la formacién de conductores en cualquiera de
las siguientes categorias o en todas, A1, A2, B1,yC1.

Nivel Il reconocidos y aprobados para la formacion de conductores en cualquiera de
las categorias B2 y/o C2 y en cualquiera o todas las categorias del nivel |.

Nivel 1Il: reconocidos y aprobados para fa formacion de conductores e instructores en
las categorias B3 y C3 y en las categorias de los niveles | y Il

(Decreto 1500 de 2009, articulo 13).

CAPITULO 4
Inscripcion de los organismos de certificacion

Articulo 2.3.1.4.1. Procedimiento de inscripcion. Los organismos de certificacién de
servicios interesados en obtener la inscripcion ante el Ministerio de Transporte. en el
sisterna del Registro Unico Nacional de Transito —-RUNT- para otorgar el certificado
de conformidad de que trata el articulo 2.3.1.2.1,, numeral 6, de! presente Decreto,

|
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deberan presentar una solicitud de inscripcién, dirigida a la subdireccién de transito,
suscrita por el representante legal del organismo acreditando el cumplimiento de ios
siguientes requisitos;

1. ldentificacion del Organismo: nombre o razén social, direccién, NIT, teléfono, correo
electrénico.

2. Certificado de existencia y representacion legal del organismo, expedido con una
antelacion maxima de treinta (30) dias, en el que conste que dentro de su objeto social
se encuentra el de ser organismo de certificacion.

3. Copia del certificado de acreditacién emitido por el Organismo Nacional de
Acreditacién que lo distingue como organismo de certificacién de servicios acreditado
dentro del Subsistema Nacional de la Calidad, en el que se sefale su acreditacion con
la norma ISO/IEC 17065 Ultima versién, o la norma que la reemplace.

4. Nombres y cargos del grupo de direccién del organismo.
2. Nombre y cargo del responsable de la gestién de calidad en el organismo.

6. Anexar lista del personal evaluador y de expertos técnicos, con su calificacion,
experiencia, titulos y funciones. El Organismo debe garantizar el sostenimiento del
nivel minimo de competencia del equipo humano para la evaluacion.

7. Anexar modelo del certificado que expedira el organismo.

Cumplidos los requisitos el Ministerio de Transporte expedira ei acto administrativo de
inscripcién del organismo de certificacién y lo ingresara al sistema RUNT para que el
representante legal del Organismo de Certificacién proceda a realizar la inscripcién
ante el registro de acuerdo a lo establecido en la Ley 1005 de 2006.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 14).

CAPITULO 5
Certificacion para conductores e instructores en conduccién

Articuio 2.3.1.5.1. Requisitos para la capacitacion como conductor. Para acceder
al proceso de capacitacion y de formaciéon como conductor, el aspirante debera

acreditar ios siguientes requisitos:

1. Saber leer y escribir.

2. Tener 16 afios cumplidos para el servicio diferente al publico.
3. Tener 18 afnos para vehiculos de servicio pubiico.

(Decreto 1500 de 2009, artictio 15).

Articulo 2.3.1.5.2. Requisitos para la capacitaciéon como instructor. Para acceder
al proceso de capacitacién y de formacion como instructor de conduccion, los
aspirantes deberan acreditar los siguientes reguisitos:
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1 Tener licencia de conduccion de ia categoria para la cual se aspira a ser instructor.

2 Tener Titulo de bachiller.

3. Acreditar experiencia de dos (2) afios como conductor en la categoria para la cual
aspira a formarse como instructor.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 16).

Articulo 2.3.1.5.3. Sistema de Identificacion en la formacién de conductores e
instructores. Previamente a acceder al curso de formacion como conductor o como
instructor el aspirante debera adelantar el siguiente proceso de identificacion en el
Centro de Ensefianza donde adelantara el curso de formacién y capacitacion:

1. Presentacion del documento de identidad y registro de los datos personales.

2 identificacién biométrica de la huelia dactilar, para lo cual se deben tomar, por medio
electronico utilizando un escaner digital, la huella dactilar del indice derecho. Esta
informacion se utilizara para producir el registro de identificacion de las huellas
dactilares de acuerdo con los parametros Qque Ssé definan para el
Registro Unico Nacional de Transito - RUNT. Esta informacion quedara guardada
mediante las herramientas tecnologicas que para tal fin estén dispuestas en el

mencionado registro.
3. Fotografia del aspirante.

Paragrafo. El Centro de Ensefanza Automovilistica debera una vez inscrito el alumno
registrar el horario en que recibira tanto ias clases tedricas como las clases practicas.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 17).

Articulo 2.3.1.5.4. Certificaciones para conductores. Cumplido y aprobado el
proceso de instruccion, el Centro de Ensefianza Automovilistica debera proceder a
realizar el examen tedrico en los términos establecidos por el Ministerio de Transporte,
y una vez aprobado por el sistema, el Centro de Ensefianza Automovilistica reportara
al Registro Unico Nacional de Transito -RUNT-, los datos del alumno capacitado para
que el sistema le genere el nimero de identificacion nacional del certificado en la
categoria que corresponda, con base en las exigencias que se establezcan para el
funcionamiento de este registro.

El certificado de aprobacién del curso en conduccion sera tramitado de acuerdo con
los parametros que para el efecto determine el Ministerio de Transporte.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 18).

Articulo 2.3.1.5.5. Certificacion de instructores en conduccién. Concluido y
aprobado e! proceso de formacion de instructores en conduccion, el Centro de
Ensefianza Automovilistica debera proceder a realizar el examen tedrico en los
terminos y condiciones establecidos por el Ministerio de Transporte. Una vez aprobado
este examen, el alumno debera adjuntar el certificado en las normas de competencia
laboral expedido por el SENA, que conforman la titulacion de instructor de conduccion
en la categoria en la que se va a desempefar.
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Aprobado el examen y obtenido el certificado en las normas de competencia laboral
que conforman la titulacion de instructor, el Centro de Ensefanza Automovilistica
debera reportar al Registro Unico Nacional de Transito, ios datos del alumno
capacitado para que el sistema -RUNT- le genere el numero de identificaciéon nacional
de la certificacién de instructor en la categoria que corresponda, el cual debera ser
impreso en el documento que se le expide al instructor.

Paragrafo. E! formato para la expedicion del certificado de instructor en conduccién,
debera atender los parametros establecidos por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 19).

Articulo 2.3.1.5.6. Vigencia y renovacion de la certificacion de instructor. La
Certificacion de Instructor en conduccién tendra una vigencia de cinco (5) afios. Para
su renovacion, el interesado debera presentar el certificade vigente en las normas de
competencia laboral que conforman la titulacion de instructor de conduccién en la
categoria que se desempena.

{Decreto 1500 de 2009, articulo 20).

Articulo 2.3.1.5.7. Recategorizacion de la Certificacion de Instructor. Para
recategorizar la certificacion el instructor en conduccién debera adelantar la
capacitacion con una intensidad horaria equivalente a la diferencia en horas que falten
para completar la intensidad exigida para la categoria que aspira obtener y cumplir con
los requerimientos establecidos para la certificacion en las normas de competencia
laboral en la nueva categoria.

No procede la recategorizacion de las cettificaciones de instructor A1 y A2 a cualquiera
de las demas categorias de certificacion.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 21).

Articulo 2.3.1.5.8. Certificado de competencia laboral. El certificado de
competencia laboral en la titulacién de instructor en conduccién y de formador de
instructores en conduccion sefalados en los articulos 2.3.1.56.5.,2.3.1.5.6. y2.3.1.6.1.,
numeral 2, del presente Decreto, que debera ser expedido por el SENA, serd exigible
a los doce (12) meses siguientes a la implementacién de la Norma Técnica de
Competencia Laboral por el Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA).

(Decreto 198 de 2013, articuio 8).

CAPITULO 6
Personal de formadores

Articulo 2.3.1.6.1. Perfil del instructor para la formacion de :’nstruc?ores en
conduccion. El instructor requerido para formar instructores en conduccién debe

acreditar los siguientes requisitos:
1. Poseer certificacién de instructor de la categorfa para la cual dara instruccion.

2. Acreditar el desempenio laboral a través de la certificacién en las normas de
competencia laboral de la titulacién como formador de instructores de conduccién en
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la categoria que sevaa desempenar.

3. Ser tecndlogo o profesional en areas afines al desempeiio ocupacional, como
mecanica y pedagogia.

4 Dos afos de experiencia como instructor de conduccién en la categoria
correspondiente.

5 No haber sido sujeto de imposicion de sancion alguna por ser contraventor de las
normas de transito, durante el dltimo afo.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 22).

Articulo 2.3.1.6.2. Certificaciones expedidas por los Centros de Ensenanza
Automovilistica. El nimero mensual de certificaciones expedidas por los Centros de
Ensefianza Automovilistica por vehiculo/instructor, en el proceso de formacion de

conductores es el determinado en la siguiente tabla:

Categoria Tipo de vehiculo Certificacion/mes
A1 Motocicletas hasta de 125 c.c. de cilindrada. 30
A2 Motocicletas, motociclos y mototricicios de mas de 24
125 ¢.c. de cilindrada.

B1 Automaviles, camperos, camionetas y microbuses 16
de servicio particular.

C1 Automoviles, camperos, camionetas y microbuses 12
para el servicio publico.

B2 Camiones rigidos, busetas y buses para el 10
servicio particular.

C2 Camiones rigidos, busetas y buses para el 10
servicio publico.

B3 Vehiculos articulados de servicio particular. 8

C3 Vehiculos articulados para el servicio publico. 8

Paragrafo. Ningun instructor podra certificar mas de doscientas cuarenta horas (240)
mes de instruccién en conduccion; dicho contro! se llevaré a cabo a través del

Registro Unico Nacional de Transito ~RUNT-.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 23).

CAPITULO 7
Deberes y obligaciones de los Centros de Ensefianza Automovilistica y de los
instructores

Articulo 2.3.1.7.1. Deberes y obligaciones de los Centros de Ensefnanza
Automovilistica. Son deberes y obligaciones de los Centros de Enseifianza
Automovilistica los siguientes:

1. Cumplir en su totalidad con los programas de instruccion, requisitos e intensidad
horaria establecidos en la normatividad vigente.
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2. Crear y facilitar ia operacion de mecanismos de recepcion y emisidn permanente de
informacidn a los usuarios sobre los servicios ofrecidos, tarifas, horarios de atencion,

entre otras.

3. Mantener las condiciones técnicas y administrativas, que dieron origen a su
habilitacién.

4. Aplicar y velar por el cumplimiento de los programas y procedimiento establecidos
para el proceso de capacitacion e instruccion de los alumnos.

5. Mantener las condiciones exigidas por la Secretaria de Educacion que le otorgé el
registro de los programas.

6. Comunicar al Ministerio de Transporte sobre las modificaciones que se presenten
respecto a la informacién suministrada para la habilitacion de funcionamiento del
Centro de Ensefianza Automovilistica.

7. Lievar los archivos de los alumnos debidamente matriculados, capacitados y
certificados.

8. Mantener los vehiculos autorizados al Centro de Ensefianza Automovilistica con las
condiciones de seguridad requeridas y tarjeta de servicio vigente.

9. Mantener los vehiculos que le fueron aprobados al momento de la habilitacion, con
las adaptaciones respectivas.

10. Impartir la ensefianza teédrica con el cumplimiento de los requisitos que para tal fin
han sido determinados respecto a las instalaciones, materiales didacticos e idoneidad

de los instructores.

11. Certificar la idoneidad de un conductor o instructor una vez se verifigue el
cumplimiento de los requisitos determinados para tai fin.

12. Proporcionar informacion y/o facilitar la labor de auditoria o de control.

13. Reportar por medios electronicos en linea y tiempo real los cursos de capacitacion
efectuados a todos los alumnos en las condiciones y oportunidad exigidas en las

normas respectivas.

14. Realizar las evaluaciones tedrica y practica al alumno una vez surtido el proceso
de capacitacion, en los términos sefialados en la reglamentacion.

15. Hacer adecuado uso del cdédigo de acceso a la base de datos del
Registro Unico Nacional de Transito —-RUNT.

16. Suministrar informacién real a los Ministerios de Transporte y a las Secretarias de
Educacién respectiva.

17. Disponer de los mecanismos necesarios para ofrecer y garantizar en forma éptima
la atencion al usuario en sus peticiones, quejas y recursos.
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18. Mantener vigente la poliza de que trata el numeral 2 del articuio 2.3.1.2.1. del
presente Decreto.

19. Las demas que establezcan las normas sobre la materia.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 24).

Articulo 2.3.1.7.2. De los deberes y obligaciones de los instructores de
conduccién. Son deberes y obligaciones de los instructores las siguientes:

1. Aportar la documentacion e informacion requerida para su acreditacion el
desempefio del cargo.

2. Actuar con imparcialidad, asegurando y garantizando los derechos de todas las
personas, sin ninguna clase de discriminacién.

3. Impartir instruccion en las categorias para las cuales esta autorizado.

4. Impartir la ensefianza en una clase de vehiculo de categoria igual a la categoria de
la licencia que se pretende obtener.

5. Impartir instruccion en los vehiculos que cumplan con los requisitos establecidos en
la reglamentacion.

6. No poner en riesgo la seguridad e integridad de los alumnos.
7. Cumplir con las intensidades horarias determinadas para cada categoria de licencia.
8. Capacitarse y actualizarse en el area donde se desempena.

9. Las demas que establezcan las normas.
(Decreto 1500 de 2009, articulo 25).

CAPITULO 8
Disposiciones varias

Articulo  2.3.1.8.1. Inactividad de un Centro de Ensenanza
Automovilistica. Cuando el Centro de Ensefanza Automoviiistica durante e! término
de seis (6) meses no imparta capacitacion ni expida los correspondientes certificados,
el Ministerio de Transporte lo inactivara del Registro Unico Nacional de Transito —
RUNT-. De no producirse alguna comunicacion por parte del centro, dentro de los
treinta (30) dias siguientes a la inactivacion, el Ministerio de Transporte cancelara
mediante acto administrativo, la habilitacién de funcionamiento.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 26).

Articulo 2.3.1.8.2. De los organismos de certificacion. Los Organismos de
Ceriificacion que expiden los Certificados de conformidad del servicio, deberan
informar a la Superintendencia de Puertos y Transporte y al Ministerio de Transporte
las ampliaciones o reducciones al alcance de la certificacion y si se presentan
suspensiones o cancelaciones de la certificacién expedida a los Centros de Ensefianza
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Automovilistica, para el inicio de las investigaciones si hay lugar a ello. Asi mismo
debera informar sobre las variaciones de las condiciones iniciales gue dieron lugar a
la certificacidon del Centro de Ensefianza Automovilistica.

{Decreto 1500 de 2009, articulo 27).

Articulo 2.3.1.8.3. Inspeccion y vigilancia. De conformidad con lo establecido en el
articulo 14, paragrafo 1 de la Ley 769 de 2002, ia vigilancia y supervision de los Centros
de Ensefanza Automovilistica corresponderd a la Superintendencia de Puertos y
Transporte, sin perjuicio de la inspeccion y vigilancia que tiene la autoridad competente
en cada entidad territorial certificada en educacion.

(Decreto 1500 de 2008, articulo 28).

Articuio 2.3.1.8.4. Procedimiento. El procedimiento para regular las actuaciones a
que se refiere el presente articulo serd el previsto en el articuio 158 del Coédigo

Nacional de Transito.

(Decreto 1500 de 2009, articulo 29).

TITULO 2
SEGURIDAD VIAL

Articulo 2.3.2.1. Definiciones. Para la interpretacion del presente Titulo se tendran
en cuenta las siguientes definiciones:

a) Plan Estratégico de Seguridad Vial: es el instrumento de planificacion que
oficialmente consignado en un documento contiene las acciones, mecanismos,
estrategias y medidas, que deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones
o empresas del sector publico y privado existentes en Colombia, encaminadas a
alcanzar la Seguridad Vial como algo inherente al ser humano y asi evitar o reducir la
accidentalidad vial de los integrantes de sus compafias, empresas u organizaciones
y disminuir los efectos que puedan generar los accidentes de transito.

b) Plan Estratégico de Consumo Responsable de Alcohol: es el instrumento por medio
del cual se definen las acciones qQue se adelantardn para promover €l consumo
responsable de alcohol en el establecimiento de expendic y/o consumo de bebidas
alcohdlicas, luego de un diagnéstico. Este instrumento sera elaborado de manera
participativa por el propietariofa y administrador/a y demas personal de los
establecimientos de expendio y/o consumo de bebidas alcohdlicas, El propietario/a y
administrador/a y demas personal de los establecimientos de expendio y/o consumo
de bebidas alcohélicas seran los responsabies del desarrollo de las acciones y plazos
para su ejecucion, mecanismos de seguimiento y evaluacion, asi como estrategias de
trabajo interinstitucional con participacion de entidades distritales, municipaies, locaies

y ofganizaciones gremiales, grupos de vecinos y usuarios.

c) Seguridad vial: se refiere al conjunto de acciones, mecanismos, estrategias y
medidas orientadas a la prevencion de accidentes de trénsito, 0 a anular o disminuir
ios efectos de los mismos, con el objetivo de proteger la vida de los usuarios de las

vias.
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d) Seguridad activa: se refiere al conjunto de mecanismos o dispositivos del vehiculo
automotor destinados a proporcionar una mayor eficacia en la estabilidad y control del
vehiculo en marcha para disminuir el riesgo de que se produzca un accidente de

transito.

e) Seguridad pasiva: son los elementos del vehiculo automotor que reducen los dafios
que se pueden producir cuando un accidente de transito es inevitable y ayudan a
minimizar los posibles dafios a los ocupantes dei vehiculo.

f) Competencias basicas: es el conjunto de conocimientos, actitudes y habilidades que,
relacionados entre si, le permiten a un individuo desempefiarse de manera eficaz,
flexible y con sentido en contextos nuevos y retadores. Las competencias basicas
incluyen las comunicativas, matematicas, cientificas y ciudadanas.

g) Competencias ciudadanas: son parte de las competencias basicas y son definidas
como el conjunto de conocimientos Yy de habilidades cognitivas, emocionales y
comunicativas que, articulados entre si, hacen posible que el ciudadano actie de
manera constructiva en una sociedad democratica.

h) Entidades territoriales certificadas: las entidades territoriales certificadas, de
conformidad con lo establecido en la Ley 715 de 2001, son aquellas entidades que
tienen la competencia de administrar el servicio educativo en su jurisdiccion,
garantizando su adecuada prestacién en condiciones de calidad y eficiencia. Lo
anterior implica planificar, organizar, coordinar, distribuir recursos humanos, técnicos,
administrativos y financieros y ejercer el control necesario para garantizar la eficiencia,
efectividad y transparencia en el servicio ofrecido, de conformidad con el articulo 153
de la Ley 115 de 1994, mejorando la oferta a los estudiantes actuales y ampliando ta
cobertura de manera que se atienda el 100% de la poblacion en edad escolar.

i) Proyecto Educativo Institucional (PEN): de acuerdo con el articulo 73 de la Ley 115
de 1994, es el documento que debe elaborar y poner en practica cada establecimiento
educativo y en el que se especifican entre otros aspectos, “los principios y fines del
establecimiento, los recursos docentes y didacticos disponibles y necesarios, la
estrategia pedagoégica, el reglamento para docentes y estudiantes y el sistema de
gestidn, todo elio encaminado a cumplir con las disposiciones de la presente ley y sus
reglamentos”.

j} Proyecto pedagdgico: de acuerdo con el articulo 36 del Decreto 1860 de 1994,0 la
norma que lo modifique, adicione, sustituya o compile,, es una actividad dentro del plan
de estudios que de manera planificada ejercita al educando en la solucion de
problemas cotidianos, seleccionados por tener relacion directa con el entorno social,
cultural, cientifico y tecnoldgico del mismo.

Cumple la funcién de correlacionar, integrar Y hacer activos los conocimientos,
habilidades, destrezas, actitudes y valores logrados en el desarrollo de diversas areas,

asi como de la experiencia acumulada. La ensefianza prevista en el articulo 14 de la
Ley 115 de 1994, se cumplird bajo la modalidad de proyectos pedagogicos.

Los proyectos pedagégicos también podran estar orientados al disefio y elaboracion
de un producto, al aprovechamiento de un material, un equipo, © a la adquisicion de
dominio sobre una técnica o tecnologia, a la solucién de un caso de la vida academica,
social, politica 0 econdmica y en general, al desarrollo de intereses de los educandos
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que promuevan su espiritu investigative y cualguier otro propésito que cumpla los fines
y objetivos en el proyecto educativo institucional.

La intensidad horaria y la duracion de los proyectos pedagogicos se definiran en el
respectivo plan de estudios.

k) Programas marco de ensefianza en educacién vial: son los lineamientos que
orientaran el desarrollo de los proyectos pedagégicos cuyo objetivo es promover el
desarrolio de competencias basicas y ciudadanas en los diferentes niveles de ia
educacion formal relacionados con educacion en Seguridad Vial, que responden a las
politicas intersectoriales y a los términos del articulo 10 de ia Ley 1503 de 2011.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 2).

CAPITULO 1
Acciones y procedimientos en materia de educacién vial

Articulo 2.3.2.1.1 Acciones del Ministerio de Educacién Nacional. Corresponde al
Ministerio de Educacién Nacional, como ente rector del sector educativo, las siguientes
acciones en materia de educacion vial:

a) Elaborar y desarrollar las orientaciones y estrategias pedagégicas para la
implementacion de la educacion vial en los niveles de la educacion preescolar, basica

y media.

b) Incorporar en los programas que actualmente promueven el desarrollo de
competencias basicas y ciudadanas los componentes inherentes a la educacion vial,
sefialados en el articulo 3 de la Ley 1503 de 2011.

c) Brindar asistencia técnica a las entidades territoriales cerificadas en educacién, a
través de los programas sefnalados en el literal anterior, para que acomparien a sus
instituciones educativas en e! desarrollo del eje de educacién vial.

d) Establecer criterios de evaluacion que midan el desarrollo de competencias hasicas
y ciudadanas con relacion a la educacion vial.

e) Actualizar herramientas pedagogicas en materia de Seguridad Vial.

Paragrafo. Para establecer los contenidos de los componentes inherentes a la
educacion vial gue haran parte de los programas de gue trata el literal b) del presente
articulo, el Ministerio de Educacion Nacional contara con la asesoria y el apoyo dei
Ministerio de Transporte el Ministerio de Salud y la Corporacién Fondo de Prevencién
Vial o el organismo que haga sus veces, sin perjuicio de la participaciéon que puedan
tener otras entidades y organizaciones del sector educativo y civil especialistas en
Seguridad Vial.

(Decrefo 2851 de 2013, articulo 3).

Articulo 2.3.2.1.2. Responsabilidades de las entidades territoriales certificadas
en educacién. Las siguientes son [as acciones de las entidades termritoriales

certificadas en educacion:
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a) Coordinar con las autoridades municipales, distritales 0 departamentales
correspondientes, acciones y estrategias que apoyen y fortalezcan la capacidad de los
establecimientos educativos en educacion vial, de conformidad con los programas gque
promueven el desarrollo de competencias basicas y ciudadanas del Ministerio de

Educacion Nacional.

b) Coordinar con las autoridades municipales, distritales, o departamentales
correspondientes, procesos de actualizacién y de formacion docente en Seguridad

Vial.

c) Acompanar y orientar a los establecimientos educativos en la incorporacién del eje
de educacion vial en los proyectos pedagogicos que estas implementen.

d) Evaluar los resuitados y la eficacia de las acciones y estrategias implementadas en
materia de educacion vial.

e) Realizar con ofras autoridades distritales, municipales o departamentales
responsables de la educacion vial y con los miembros de la comunidad educativa, un
proceso de lectura de contexto en el que identifiquen problemas, dilemas y retos
pertinentes a su realidad, particularmente en lo referido al derecho a la movilidad libre

y segura.

f) Definir, a partir de los resultados de la lectura de contexto, planes anuales con
actividades, acciones especificas, responsables, indicadores y cronogramas para
lograr la incorporacion de ia educacion vial en los Proyectos Pedagégicos de los
establecimientos educatives y en los procesos de actualizacién de formacion docente.

g) Desarroliar en todos los establecimientos educativos las acciones definidas en
planes anuales de trabajo.

h) Convocar semestralmente a reuniones a sus equipos técnicos regionales
intersectoriales, para definir el plan de accion y presentar resuitados del mismo en
materia de educacién vial. Ademas de las reuniones semestrales, estos equipos
podran reunirse cuando lo consideren pertinente e integraran sus acciones en el marco
de los programas que promueven el desarrollo de competencias basicas y ciudadanas.

i) Promover la creacion y uso de herramientas pedagdgicas que incorporen nuevas
tecnologias de la informacion.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 4).

Articulo 2.3.2.1.3. Acciones de las entidades territoriales con respecto de los
estabiecimientos educativos. Las entidades territoriales certificadas en educacion
garantizaran que en la incorporacion de la educacion vial los establecimientos

educativos realicen las siguientes acciones:

a) Conformar al inicio del afo escolar, mesas de trabajo al interior de los
establecimientos educativos en las que participen estudiantes, docentes, directivos,
administrativos y padres de familia.

b) Disehar, implementar y ajustar periddicamente las propuestas curriculares que
contribuyan ai fomento de competencias basicas Y ciudadanas y aporten a la
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educacion vial en todas las areas, asignaturas, proyectos, actividades en el tiempo
libre, extracurriculares, el aula e instancias de participacion.

¢) Establecer claramente en el PE! la promocién de las competencias basicas y
ciudadanas para contribuir a la educacién vial.

d) Incorporar el eje de educacién vial a sus proyectos pedagégicos de acuerdo con las
orientaciones dadas por la entidad territorial certificada en educacién, de conformidad
con los lineamientos definidos por la Ley 1503 de 2011.

e) Propender por el uso de material pedagdgico (fisico, audiovisual, tecnolégico e
interactivo), para el desarrollo de las acciones formativas en materia de educacién vial
en el marco de los proyectos pedagagicos que implementen.

f) Evaluar y hacer seguimiento al desarrollo del eje de educacién vial incorporado en
los proyectos pedagdgicas a partir de los referentes de calidad que estén vigentes.
Para ello, los establecimientos educativos deben presentar informes de evaluacién y
seguimiento a la entidad territorial certificada en educacién que serviran de insumo
para que estas a su vez incorporen los resultados a su informe de evaiuacion.

g) Presentar informes a las entidades territoriales certificadas en educacién sabre fa
manera como incorporen el eje de educacién vial en los proyectos pedagégicos.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 5).

Articulo 2.3.2.1.4. Autoridades de transito. Las autoridades de transito promoveréan
campanas educativas destinadas a evitar que las personas conduzcan bajo ios efectos

del alcohol.
(Decreto 120 de 2010, articulo 21).

CAPITULO 2
Planes Estratégicos de Consumo Responsable de Alcohol y su adopcion por
parte de los Establecimientos de Comercio

Articulo 2.3.2.2.1. Objetivos de los planes estratégicos de consumo responsable
de alcohol. Los siguientes seran los objetivos de los Planes Estratégicos a adoptar
por parte de los estabiecimientos de expendio y/o consumo de bebidas alcohdlicas:

a) Ofrecer alternativas para los usuarios de los establecimientos de expendio y/o
consumo de bebidas alcohélicas que no consumen bebidas alcohélicas y para quienes
van a conducir, en el contexto de seguridad y educacion vial.

b) Promover el consumo responsable de alcohol entre los usuarios del establecimiento
de expendio y/o consumo de bebidas alcohdlicas con el fin de prevenir situaciones
problematicas que alteren el ambiente del lugar 0 que pongan en riesgo a los demas
usuarios del establecimiento y al personal del misma.

c) Generar las condiciones dentro del establecimiento de expendic y/o consumo de
bebidas alcohdlicas para responder efectivamente a situaciones problematicas

derivadas del consumo inmoderado de alcohol.
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(Decreto 2851 de 2013, articulo 6).

Articulo 2.3.2.2.2. Contenido de los planes estratégicos del consumo

responsable de alcohol. Los Planes Estratégicos deberan contener como minimo los
siguientes aspectos:

a) Diagnostico: caracterizacion del establecimiento y del perfil del usuario, en los casos
gue se pueda establecer, asi como identificar los riesgos y situaciones problematicas
gue se presentan y/o se puedan presentar debido al consumo problematico de alcohol
en la poblacién adulta. Adicionalmente, establecer los recursos disponibles para

enfrentar las situaciones identificadas.

b) Lineas de accién: hacen referencia a los componentes estructurales a incorporar en
los planes estratégicos de consumo responsablie de alcohol los cuales deberan tener
en cuenta como minimo las siguientes lineas de accion:

|. Capacitaciones dirigidas al personal de los establecimientos de expendio y/o
consumo de bebidas.

Il. Mecanismos dirigidos a prevenir ia conduccion bajo efecto de! alcohol.

Il{. Estrategias para evitar el ingreso de menores de edad a los establecimientos y el
suministro o venta de bebidas alcohdlicas a estos.

I\V. Prevencién, deteccion y manejo de situaciones problematicas de! consumo nocivo
de alcohol por parte de os clientes.

c. Trabajo interinstitucional: definicion de espacios de articulacion y rutas de servicios
con las entidades distritales, municipales, locales y organizaciones gremiales, grupos
de vecinos y usuarios.

d. Seguimiento y Evaluacion: desarrollo de mecanismos para la evaiuacién y monitoreo
de las acciones propuestas.

Paragrafo. Los establecimientos de expendio yfo consumo de bebidas alcohdlicas
deberan incluir dentro de los planes estratégicos, el personal responsable al interior
del establecimiento de expendio y/o consumo de bebidas alcohdlicas que debera
implementar cada uno de los contenidos definidos en el presente articulo.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 7).

Articulo 2.3.2.2.3. Principios de los planes estratégicos de consumo responsable
de alcohol. Los establecimientos de expendio y/o consumo de bebidas alcohélicas
deberan elaborar y ejecutar los planes estratégicos con fundamento en el principio
“Saber beber-saber vivir', contenido en las definiciones de que trata el articulo 2
del Decreto 120 de 2010, o la norma que lo modifique, adicione, sustituya o compile,
el cual orienta entre otros el consumo responsable de alcohol.

Paragrafo. El Ministerio de ia Salud y Proteccidn Social expedira la guia “Para la
elaboracion de planes estratégicos del consumo responsable de alcohol” y ei
documento técnico sobre los principios saber beber-saber vivir™ y “momentos del
saber beber, el antes, el durante y el despues’, los cuales seran publicados en la
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pagina web del Ministeric de la Salud y Proteccién Social, para efectos de su
divulgacion.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 8).

Articulo 2.3.2.2.4. Adopcién y cumplimiento por parte de los establecimientos de
comercio de expendio y/o consumo de bebidas alcohdlicas de los planes
estratégicos. Los planes estratégicos para el consumo responsable de aicoho! de que
trata el articulo 13 de la Ley 1503 de 2011 y su respectiva adopcién y cumplimiento,
seran objeto de vigilancia y control por parte de las Secretarias Distritales,
Departamentales y Municipales de Salud, las cuales verificaran la ejecucién de los
mencionados planes a través de visitas que seran efectuadas a cada establecimiento
por lo menos una vez al afio y de lo cual dejaran constancia en un acta.

Para efectos de la adopcion de los planes estratégicos para el consumo responsable
de alcohol los establecimientos de comercio de expendio y/o consumo de bebidas
alcohdlicas tendran un plazo de seis (6) meses contados a partir del 6 de diciembre de
2013 para comunicar por escrito a la Secretaria Distrital o Territorial de Salud segun
corresponda, el plan estratégico elaborado, el cual debera contener los aspectos y
principios sefialados en los articulos 2.3.2.2.2. y 2.3.2.2.3. del presente Decreto.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 9).

CAPITULO 3
Planes Estratégicos de las entidades, organizaciones o empresas en materia de
Seguridad Vial

Articulo 2.3.2.3.1. Planes estratégicos de las entidades, organizaciones o
empresas en materia de Seguridad Vial. Ademas de las acciones contenidas en el
articulo 12 de la Ley 1503 de 2011, los Planes estratégicos de Seguridad Vial
adoptados por las entidades, organizaciones o empresas que para cumplir sus fines
misionales o en el desarrollo de sus actividades posean, fabriquen, ensamblen,
comercialicen, contraten, o administren flotas de vehiculos automotores ¢ no
automotores superiores a diez (10) unidades, o contraten o administren personal de
conductores, tanto del sector publico como privado deberan adecuarse a lo establecido
en las lineas de accién del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2016 o al documento
que lo modifique o sustituya y deberan adaptarse a las caracteristicas propias de cada

entidad, organizacion o empresa.

Dichas lineas de accion son:

a) Fortalecimiento de la gestién institucional. Toda organizacion, empresa ¢ entidad
publica o privada que ejerza su actividad dentro del territorio colombiano, en cabeza
de sus presidentes, directores o gerentes, debera liderar el proceso de creacién e
implementacion de su Plan Estratégico de Seguridad Vial. Dicho Pian, entre otros
aspectos, debera contribuir a generar conciencia entre el personal y lograr el
compromiso de toda la institucion o compafia para emprender acciones y/o
procedimientos a favor de la implementacion de la politica interna de Seguridad Vial.
Esta actividad debera contar con mecanismos de coordinacion entre todos los
involucrados y propender por el alcance de las metas, las cuales seran evaluadas
trimestralmente por cada entidad mediante indicadores de gestion e indicadores de
resuitados con el proposito de medir su grado de efectividad.
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Para ello deberan prever dentro de su organizacion mecanismos que permitan contar
con una figura encargada de la gestion y del disefo de los planes, para su
correspondiente implementacion y seguimiento a través de un equipo técnico idoneo.
Dentro del mapa de procesos de la organizacion se estableceran las pautas que
permitan incorporar permanentemente el disefio, implementacion y reingenieria del

Plan Estratégico de Seguridad Vial.

b) Comportamiento humano: 1a organizacion, empresa o entidad publica o privada
debera, a través de su Comité Paritario de Salud Ocupacional (Copaso) Yy su
Administradora de Riesgos Laboraies (ARL), implementar mecanismos de
capacitacion en Seguridad Vial que cuenten con personal técnico experto, que realice
estudios del estado general de saiud de sus empleados con la forma y periodicidad

gue establezca el Ministerio del Trabajo.

Adicionalmente, los mecanismos de capacitacion en Seguridad Vial que implementen
las organizaciones, empresas 0 entidades plblicas o privadas deberan contar para su
elaboracién con la participacion de personas naturales o juridicas con conocimiento
especializado en transito, transporté © movilidad. Las organizaciones, empresas o
entidades publicas o privadas estableceran mecanismos que permitan la
sensibilizacién y capacitacion del recurso humano con el que cuentan, con el fin de
que adopten buenas practicas y conductas seguras de movilidad, tanto en el ambito
taboral de acuerdo con la funcién misional de la organizacion, empresa o entidad
ptiblica o privada, como en la vida cotidiana.

c) Vehiculos Seguros: la organizacion, empresa o entidad publica o privada, debera
disefiar e instituir un plan de mantenimiento preventivo de sus vehiculos de ajuste
periddico, en el que se establezcan los puntos estratégicos de revision, duracion,
periodicidad, condiciones minimas de seguridad activa y seguridad pasiva y se prevea
la modernizacion de la flota, de conformidad con la normatividad vigente, para
garantizar que estos se encuentran en éptimas condiciones de funcionamiento y son
sequros para su uso.

Lo anterior debera ser registrado en fichas tecnicas de historia de estado y
mantenimiento de cada vehiculo, en las cuales se constaten documentaimente las
condiciones técnicas y mecanicas en las que se encuentra el vehiculo.

En el evento de que los vehiculos sean de propiedad de la empresa, esta realizara de
manera directa o a través de terceros el plan de mantenimiento preventivo. Si por el
contrario estos son contratados para la prestacion de! servicio de transporte, la
empresa contratante verificara que la empresa contratista cuente y ejecute el plan,
condicion que sera exigida expresamente en el confrato de servicios para su
suscripcion y cumplimiento. El propietario del vehicuio sera el responsable de realizar
el mantenimiento preventivo, asumiendo su costo.

d) Infraestructura Segura: dentro del Plan Estratégico de Seguridad Vial de la
organizacion, empresa o entidad publica o privada, se debera realizar una revision del
entorno fisico donde se opera, con el proposito de tomar medidas de prevencion en
las vias internas por donde circulan los vehiculos, al igual que al ingreso y la salida de

todo el personal de sus instalaciones.

Cuando se trate de empresas cuyo objeto social sea el transporte de mercancias o
pasajeros, se deberd realizar un estudio de rutas desde el punio de vista de Seguridad
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Vial, el cual contendra la evaluacion de las trayectorias de viaje a través del analisis
de informacion de accidentalidad y la aplicacién de inspecciones de Seguridad Vial
sobre los corredores usados, lo cual permitira identificar puntos criticos y establecer
estrategias de prevencion, correccién y mejora, a través del disefio de protocolos de
conduccién que deberan socializarse con todos los conductores y buscar mecanismos
para hacer coercitiva su ejecucion.

e) Atencién a Victimas: la Aseguradora de Riesgos lLaborales (ARL) debera
encargarse de asesorar a las entidades, organizaciones o0 empresas sobre el protocolo
de atencion de accidentes, con el propdsito de que los empleados conozcan el
procedimiento a seguir en los casos en que ocurra un accidente de transito producto
de su actividad laboral, asi como sus derechos y alternativas de accion.

Adicionalmente, la aseguradora de riesgos laborales participara en el disefio, adopcion
e implementacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial de la organizacién, empresa
0 entidad publica o privada para la cual preste sus servicios.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 10).

Articulo 2.3.2.3.2. Registro, Adopcion y Cumplimiento. Las organizaciones,
empresas ¢ entidades publicas o privadas de las que trata el articulo 2.3.2.3.1. del
presente Decreto deberan registrar los Planes Estratégicos en materia de Seguridad
Vial, ante el organismo de transito que corresponde a la jurisdiccion en la cual se
encuentra su domicilio, 6 quien haga sus veces. Los organismos de transito donde se
efectle el registro revisaran técnicamente los contenidos del Plan Estratégico de
Seguridad Vial, emitirdn las observaciones de ajuste a que haya lugar y avalaran
dichos planes a través de un concepto de aprobacién, verificando ia ejecucién de los
mencionados planes a través de visitas de control, las cuales seran consignadas en
un acta de constancia. Dichas visitas deberan ser efectuadas a cada entidad por lo
menos una vez al afio.

En caso de no contar con erganisme de transito en el municipio debera hacerse ante
la Alcaldia Municipai.

Cuando se trate de empresas, organizaciones o entidades del orden nacional el
registro debera hacerse ante la Superintendencia de Puertos y Transporte.

Los Planes estratégicos seran objeto de vigilancia y control por parte de los
Organismos de transito Distritaies, Departamentaies y Municipales, para ser ajustados
en lo que se requiera de conformidad con lo establecido en el articulo 12 de la Ley

1603 de 2011.

El ente certificador de la organizacién, empresa o entidad debe asegurarse que se
cumpla con lo dispuesto en esta normativa.

Paragrafo 1. Las organizaciones, empresas o entidades publicas o privadas de las
que trata el articuio 2.3.2.3.1. del presente Decreto deberan incluir dentro de ios planes
estratégicos, la indicacion de los cargos del personal responsable al interior de la
entidad que debera implementar cada uno de los contenidos definidos en el plan.

Paragrafo 2. Para efectos de la adopcion de los planes estratégicos en materia de
Seguridad Vial, las entidades, organizaciones 0 empresas deberan comunicarlos por
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escrito a los organismos de transito de que trata el presente articulo, dentro de los
siguientes plazos:

- Entidades, organizaciones o empresas con mas de cien (100) vehiculos: hasta ¢l 6
de febrero de 2015..

- Entidades, organizaciones o empresas con vehiculos entre cincuenta (50) y noventa
y nueve (99): hasta el 6 de abril de 2015.

- Entidades, organizaciones 0 empresas con vehiculos entre diez (10) y cuarenta y
nueve (49): hasta el 6 de junio de 2015.

Paragrafo 3. Las condiciones en que seran realizadas las visitas, asi como la forma y
criterios como debera efectuarse el control y seguimiento seran establecidos mediante
resolucion expedida por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 2851 de 2013, articuio 11).

CAPITULO 4
Otras disposiciones

Articulo 2.3.2.4.1. Convenios. Las entidades territoriales certificadas en educacion
podran celebrar convenios con os organismos de transito, con entidades nacionales
o internacionales, Organizaciones No Gubernamentales o con entidades privadas, a
fin de desarroliar acciones y estrategias que apoyen y fortalezcan la capacidad de los
establecimientos educativos y de| sector salud en fa implementacion de campanas de
promocién y prevencion en Seguridad Vial.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 12).

Articuto 2.3.2.4.2. Tarjeta de compromiso personal con la Seguridad Vial. La
tarjeta de compromiso personal con ia Segquridad Vial es uri instrumento pedagdégico
para sensibilizar a la ciudadania de ta importancia del autocuidado y la observancia de
las normas de Seguridad Vial como forma de proteger su vida y la de sus familias. Esta
tarjeta se constituira en un documento de expresion, que simboliza que la persona se
encuentra comprometida con la Seguridad Vial.

Las Gobernaciones y/o Alcaldias podran estabiecer convenios de responsabilidad
social, dentro de los términos de ley con empresas del sector pablico como del privado,
donde la Tarjeta de Compromiso Personal con la Seguridad Vial, se convierta en una
estrategia que conlieve la generacion de estimulos a los actores viales.

Las Gobernaciones y/o Alcaldias podran crear un incentivo que sera otorgado ernitre
los ciudadanos que tengan la Tarjeta de Compromiso Personal con la Seguridad Vial
y demuestren que no han cometido infracciones a !as normas de transito. iguaimente
crearan un incentivo que sera otorgado entre los ciudadanos que tengan la Tarjeta de
Compromiso Personal con la Seguridad Vial y demuestren que han hecho aportes
signiificativos en pro de la Seguridad Vial en la jurisdiccion. Los incentivos
arteriormente mencionados seran entregados por los gobernadores y/o alcaldes en
acto publico especial al cual se dara la divulgacion necesaria para que se entere la
ciudadania.
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Paragrafo 1. Las caracteristicas relacionadas con el diseno general de la Tarjeta de
Compromiso Personal con la Seguridad Vial, deberan preservar la unidad de concepto
de Seguridad Vial establecida en el Plan Nacional de Seguridad Vial, para lo cual el
Ministerio de Transporte realizard el disefio base el cual serd publicado en el Portal de
Seguridad Vial establecido para el efecto.

Paragrafo 2. El Ministerio de Transporte regulara el contenido y disefo de la Tarjeta
de Compromiso Personal con la Seguridad Vial.

(Decreto 2851 de 2013, articulo 13).

Articulo 2.3.2.4.3. Portal de la Seguridad Vial. El Ministerio de Transporte disefara
y administrara el Portal de la Seguridad Vial y coordinara con el Ministerio de Salud,
Ministerio de Educacion Nacional, organismos de transito, el Instituto Nacional de
Medicina Legal, la Corporacion Fondo de Prevencion Vial, el Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica, el Fondo de Solidaridad y Garantia, la
Federacidn de Aseguradores Colombianos, la Direccion de Transito y Transporte de
la Policia Nacional, la Agencia Nacional de Infraestructura, el Instituto Nacional de Vias
y demas entidades que cuenien o administren informacion relacionada con la
Seguridad Vial, los contenidos del mismo.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte disefara y pondra en funcionamiento el Portal
de la Seguridad Vial.

{Decreto 2851 de 2013, articulo 14).

TITULO 3
FICHA TECNICA DE LA LICENCIA DE COND!JCCION Y FICHA TECNICA DE LA
LICENCIA DE TRANSITO

Articulo 2.3.3.1. Adopcion de medidas. E| Ministeric de Transporte implementara
todas las medidas que fueren necesarias para lograr la adquisicidén, impresion,
distribucion, custodia y control de los insumos y equipos que garanticen el
cumplimiento de las normas de seguridad para la expedicion de la Licencia de
Conduccion y de la Licencia de Transito con un Formato Unico Nacional.

(Decreto 289 de 2009, articulo 1).

Articulo 2.3.3.2. Autoridad competente. Ef Ministerio de Transporte como Autoridad
encargada de formutar la regulacion técnica en materia de transito, definira las
politicas, lineamientos, instrucciones y procedimientos para que los Organismos de
Transito den cumplimiento a las normas de seguridad que los documentos exigen.

(Decreto 289 de 2009, articuio 2).
Articulo 2.3.3.3. Organismos de Transito. Los organismos de transitc o las

Entidades en quienes estos deleguen, adelaptaran fas gestiones administrativas y las
medidas presupuestales previstas en el articulo 165 de la Ley 769 de 2002.

(Decreto 289 de 2009, articulo 3).
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TITULO 4 ,
REGISTRO DE VEHICULOS DE ENTIDADES DE DERECHO PUBLICO

Articulo 2.3.4.1. Registro de vehiculos de propiedad de entidades de derecho
publico rematados © adjudicados. Los vehiculos automotores no registrados de
propiedad de las entidades de derecho publico, rematados © adjudicados, sobre los
cuales no exista certificado particular de aduana, declaracion de importacion, nifactura
de compra, podran ser registrados con el acta de adjudicacion en la que conste

procedencia y caracteristicas del vehiculo.

La entidad que remata el automotor o que lo adjudica expedird un acta por cada
vehiculo, para efectos de su registro.

(Decreto 2640 de 2002, articulo 1),

Articulo 2.3.4.2. Registro de vehiculos de propiedad de entidades de derecho
publico rematados o adjudicados. Todo vehiculo rematado por entidades de
derecho publico a favor de persona natural o juridica de derecho privado, debera ser
registrado en el servicio particutar, en el organismo de transito competente para elio.

(Decreto 2640 de 2002, articulo 2).

Articulo 2.3.4.3. Devolucion de placas oficiales. Los vehiculos de servicio oficial que
porten placas de orden publico, previo a su registro deberan devolver dichas placas al
Ministerio de Transporte.

(Decreto 2640 de 2002, articulo 3).

Articulo 2.3.4.4. Regrabacion de chasis de vehiculos de propiedad de entidades
de derecho pablico rematados o adjudicados Para el caso en que los numeros de
identificacion del chasis del vehiculo de propiedad de las entidades de derecho publico,
objeto de remate no existan, para efectos de su grabacion se colocara el numero del
acta de adjudicacion.

(Decreto 2640 de 2002, articulo 4).

TiTULO 5
REGISTRO DE VEHICULOS DE MISIONES DIPLOMATICAS, CONSULARES Y
ORGANISMOS INTERNACIONALES ACREDITADOS EN EL PAIS

Articulo 2.3.5.1. Enajenacién a persona natural o juridica de derecho privado.l.os
vehiculos automotores de propiedad de Misiones Diplomaticas, Consulares,
Organismos Internacionales acreditados en Colombia y los funcionarios colombianos
que regresen al término de su mision, que sean enajenados a una persona natural o
juridica de derecho privado, deberan ser registrados en el servicio particular, en el
Organismo de Transito competente, con la_autorizacién de venta expedida por el
Ministeric de Relaciones Exteriores.

(Decreto 3178 de 2002, articulo 1).

Articulo 2.3.5.2. Requisitos para el registro. Ei registro de los vehiculos de que trata
el presente Titulo se efectuara con el lleno de los requisitos, exigidos por la Ley 769
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de 2002, anexando para ello el documento expedido por el Ministerio de Relaciones
Exteriores.

(Decreto 3178 de 2002, articulo 2).

Articulo 2.3.5.3. Entrega de placas. Para efectos del registro de que trata los articulos
anteriores, los propietarios de vehiculos que porten placas de servicio diplomatico,
consular y de misiones especiales deberan entregarlas al Ministerio de Refaciones
Exteriores.

(Decreto 3178 de 2002, articulo 3).

Articulo 2.3.5.4. Aplicacion extensiva. Las disposiciones del Titulo 4, Parte 3, Libro
2, del presente Decreto, son aplicables a los vehiculos de propiedad de las entidades
de derecho publico con o sin registro inicial, que sean transferidos a favor de las
personas naturales o juridicas, bajo cualquier titulo traslaticio del derecho de propiedad

o dominio.
(Decreto 3178 de 2002, articulo 4).

TiTULO 6
MEDIDAS PARA CONTROLAR LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE EN MOTOCICLETAS

Articulo 2.3.6.1. Acompafante o parrillero. En los municipios o distritos donde la
autoridad municipal o distrital verifique que se esta desarrollando una modalidad ilegal
de servicio publico de transporte de pasajeros utilizando la movilizacion de personas
en motocicletas, dicha autoridad debera tomar {as medidas necesarias para restringir
la circulacion de acompafiantes o parrilleros, por zonas de su jurisdiccion o en horarios
especiales, de acuerdo con la necesidad. Dichas medidas se tomaran por periodos

inferiores o iguales a un afio.

Paragrafo. Para la circulacion de motocicletas con acompafiante o parrillero en todo
el territorio nacional, la autoridad de transito competente podra exigir que su conductor
sea a la vez el propietario de la misma. Para efectos del control de esta medida por
parte de los agentes de transito, el conductor de la motocicleta debera corresponder
al propietario registrado en la Licencia de Transito.

(Decreto 2961 de 2006, articulo 1, modificado por el Decreto 4116 de 2008, articulo
7).

Articulo 2.3.6.2. Sancién. El conductor o propietario de una motocicleta que circule
con acompaifiante o parrillero dentro de las zonas u horarios objeto de restriccion sera
sancionado de conformidad con las normas aplicables por la prestacién ilegal del
servicio publico de transporte de pasajeros o servicio no autorizado.

(Decreto 2961 de 2006, articulo 2).

Articulo 2.3.6.3. Excepciones. Se exceptua de la medida de que tratan los articulos
anteriores del presente Titulo los motociclistas miembros de la Fuerza Pubilica,
autoridades de transito, personal de seguridad de las entidades del Estado, per_sonai
de los organismos de socorro, escoltas de los funcionarios del orden nacional,
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departamentai y municipal siempre y cuando se encuentren en ejercicio de sus
funciones. También se exceptua el acompafiante de motocicieta que adelante curso
de capacitacion automovilistica en un centro de ensefianza iegalmente autorizado, asi
como los miembros del nicleo familiar del propietario o conductor.

(Decreto 2961 de 2006, articulo 3).

Articulo 2.3.6.4. Sanciones por la violacién de la normatividad vigente de
transito. Los conductores de motocicietas que incumplan las previsiones establecidas
en la normatividad vigente de transito, incurriran en las sanciones de la Ley 769 de
2002 o Ja norma que la modifique o sustituya.

(Decreto 4116 de 2008, articulo 2).

TiTULO 7
MEDIDAS RELACIONADAS CON LA SUSTITUCION DE VEHICULOS DE
TRACCION ANIMAL

Articulo 2.3.7.1. Sustitucién de vehiculos de tracciéon animal. Autorizar la
sustitucion de vehiculos de traccién animai por vehiculos automotores debidamente
homologados para carga, para faciiitar € incentivar el desarrollo y promocion de
actividades alternativas y sustitutivas para ios conductores de vehicuios de traccion

animal.

En cumplimiento de la adopcion de medidas alternativas y sustitutivas, los aicaldes de
los municipios de categoria especial y de los municipios de primera categoria del pais
podran desarrollar programas alternativos de sustitucion que no necesariamente
obliguen la sustitucion de un vehiculo de traccion animal por otro vehiculo automotor.

(Decreto 178 de 2012, articulo 1).

Articulo 2.3.7.2. Coordinacién. La sustitucién de los vehiculos de traccion animal, de
que trata el articulo anterior, debera realizarse por las alcaldias municipales y
distritales en coordinacion con las autoridades de transporte y transito de la respectiva
jurisdiccion.

(Decreto 178 de 2012, articulo 2).

Articulo 2.3.7.3. Financiacion y recursos. Corresponde a los alcaldes de los
municipios de categorfa especial y de los municipios de primera categoria dei pais,
tomar las medidas necesarias para sustentar presupuestaimente el proceso de

sustitucién, facilitando la financiacion y cofinanciacion del equipo automotor y el
desarrollo de las actividades alternativas para los conductores de estos vehiculos.

(Decreto 178 de 2012, articuto 3).

Articulo 2.3.7.4. Medidas. En desarrollo de los programas de sustitucion, las
autoridades locales deberan como minimo:

1 Censar los vehiculos de traccién anima! —~carretas y equinos— en su jurisdiccion.
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2. Censar e identificar plenamente a los conductores de los vehiculos de traccién
animal que seran objeto del programa.

3. Adelantar programas de capacitacién en técnicas de administracion y desarrollo de
empresas, negocios y manejo de cargas livianas u ofras actividades alternativas,
dirigidos a los conductores de estos vehiculos.

4. Establecer, coordinar, ejecutar y hacer seguimiento a las condiciones,
procedimientos y programas para la recepcion de los vehiculos de traccién animal —
carretas y semovientes como un conjunto— que garantice las condiciones sanitarias
adecuadas para el alojamiento y bienestar de los animales y la desintegracion de la
carreta. Para la ejecucién de esta actividad, podra celebrar acuerdos con asociaciones
defensoras de animales o entidades sin animo de lucro o desarrollar programas de
adopcién para actividades agropecuarias que garanticen la conservacion, cuidado y
mantenimiento de los semovientes.

5. Establecer mecanismos de control que permitan garantizar el cumplimiento de la
entrega material de la carreta y del semoviente a quien para este efecto haya
determinado |la autoridad municipal o distrital.

6. Llevar un registro detallado que identifique plenamente a ios conductores que
resultaren del programa de sustitucion.

(Decreto 178 de 2012, articulo 4).

Articulo 2.3.7.5. Inspeccion, vigilancia y control, La inspeccién, vigilancia y control
de los programas de sustitucion de que trata el presente Titulo, estara a cargo de los
alcaldes o de las autoridades municipales o distritales.

(Decreto 178 de 2012, articulo 5).

TITULO 8
DISENO Y USO DE LOS UNIFORMES DE LOS AGENTES DE TRANSITO

Articulo 2.3.8.1. Objeto. El presente Titulo tiene por objeto reglamentar el disefio, uso
y demads aspectos relacionados con los uniformes de los agentes de transito de los
organismos de transito en todo el territorio nacional.

(Decreto 2885 de 2013, articulo 1).

Articulo 2.3.8.2. Caracteristicas de los uniformes de los agentes de transito. En
todo el territorio nacional, el uniforme del agente de transito y transporte vinculado de
forma legal y reglamentaria al organismo de transito, estara integrado por las
siguientes prendas y con las siguientes caracteristicas, las cuales deberan
acondicionarse a las necesidades del servicio y caracteristicas climaticas:

1. Kepis: color azul turqui, ocho (8) centimetros de alto, escudo centrado de! Municipio
donde labora el agente, cordén de mando blanco en ia parte delantera, visera color

negro de seis (6) centimetros.

2. Corbata: color azul turqui del mismo color del pantaion.
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3. Camisa: color azu! celeste, dos bolsillos delanteros con tapa y botén, cuello con
botén, pasadores para presillas (estas deben ser del color del pantalon e indicarén el
grado del agente de transito).

4. Pantaién: color azul turqui, debe usarse con Cofrea color negro.

5, Reata y chapuza: color negro €n lona o cuero, acompafada de portametro, con
hebilla, ancho de correa de cinco (3) centimetros, chapuza de veintidés {22) por
diecisiete (17) centimetros y siete (7) centimetros de fondo con pasador (se usa para
portar libreta de comparendos y otros documentos).

6. Placa metalica: llevara el nombre, apellido y codigo del agente y se ubica sobre el
bolsillc derecho.

7. Escudo de los agentes de transito: fondo azul con letras que dicen agente de transito
y transporte y debajo el nombre det organismo de trénsito, letras en color plata y en el
centro ta imagen de! ente territorial. Va en el hombro derecho de a camisa.

8 Escudo de Colombia: puesto en el hombro izquierdo de la camisa.

9. Pito de color negro y cadena en plata, puesto en el lado izquierdo, abotonado de la
presilia izquierda.

10. Botas: en cuero color negro para desplazarse en motocicleta, suela de goma, con
cierre lateral interno que cruza toda la bota.

11. Zapatos en cuero o charol color negro para las ceremonias y cruces de regulacion
fija o de cordones.

12. Chaleco en PVC, color azul de 1.500 candelas, fondo color azul, ribetes laierales
con reflectivo color amarilio limén de 1.500 candelas, en la parte delantera el logc y
nombre del organismo de transito, en ia parte posterior el codigo del agente con ia
palabra agente de transito, cierre 0 broche lateral.

13. Impermeable o equipo de lluvia: color azul furqui, en ia parte delantera el logo y
nombre del organismo de transito, en la parte posterior el codigo del agente con ia
palabra agente de transito, con dos bandas laterales a la alfura de las mufiecas
con reflectivo color amarillo de 1.500 candelas de tres centimetros (3 cm) de ancho, el
pantalén con dos bandas laterales a la altura de los tobillos en reflectivo color azul de
1.500 candelas, con cierre y adhesivo.

14. Chaqueta manga larga en color azul turqui para el trabajo nocturno y temporada
de invierno, con dos bandas laterales a la altura de las munecas con reflectivo color
azul de 1.500 candelas, en la parte defantera el logo y nombre de! organismo de
fransito, en a parte posterior el codigo del agente con la palabra agente de transito,
con dos bandas laterales incluye el dorso con reflectivo color azul de 1.500 candelas,
cuello altc, con cierre y adhesivo.

15. Equipos de comunicacion: equipo de comunicacién bidireccional que permita la
comunicacion con la central respectiva.
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16. Comprendera: negra en cuero que permita el porte de manos libre e impermeable
de la comprendera.

17. Tapa oidos. elemento de proteccion auditiva de manos libres, que se encargue de
bloquear ruido.

18. Gafas: elemento de proteccion visual de manos libres, que se encargue de
bloquear el viento y los rayos de sol.

19. Guantes: elemento de proteccion manual en cuero de cafia larga con ajuste en la
mufeca, compuestos por materiales gruesos y membrana impermeabie.

Paragrafo 1. El material del uniforme debera ser determinado por el Organismo de
transito, de conformidad con el clima. En todo caso el material debera garantizar la
seguridad del agente en todas las actividades que realice bajo techo y en via.

Los empleados en servicio activo tendran derecho a que la respectiva entidad les
suministre en forma gratuita, tres (3) dotaciones anuales de uniforme completo,
insignias, distintivos y equipo de acuerdo con la reglamentacion que expida cada ente
territorial, de conformidad con lo sefialado en la Ley 1310 de 2009.

Paragrafo 2. Los miembros de la Direccion de Transito y Transporte de la Policia
Nacional continuaran portando los uniformes instituidos en sus reglamentos.

(Decreto 2885 de 2013, articulo 2),

TITULO 9
REGIMEN DE SANCIONES APLICABLES A LOS ORGANISMOS DE TRANSITO Y
ORGANISMOS DE APOYO

CAPITULO 1
Amonestacion y multa

Articulo 2.3.9.1.1. Sanciones. Las sanciones aplicables a los organismos de transito
seran las siguientes:

a) Amonestacidn escrita.

b) Multa.

c) Intervencidn operativa.

(Decreto 1270 de 1991, articulo 1).

Articulo 2.3.9.1.2. Amonestacion La amonestacion escrita consiste en el
requerimiento que se hace al respectivo organismo de transito, con el fin de darie a

conocer el incumplimiento a las normas de transito y transporte en que ha incurrido,
con el objeto de que se abstenga, corrija y evite la reincidencia en tal incumplimiento.

(Decreto 1270 de 1991, articulo 2).

Articulo 2.3.9.1.3. Multa. La multa consiste en la imposicién de una pena pecuniaria
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a un organismo de transito que ha incurrido en alguna de las conductas a que sé refiere
el articulo 2.3.9.1.5. de este Decreto.

(Decreto 1270 de 1991, articulo 3).

Articulo 2.3.9.1.4. Causales de amonestacién. Sera sancionado con amonestacién

escrita el organismo de transito que incurra en cualquiera de las siguientes conductas:
a) Ejercer funciones dentro del ambito de jurisdiccion de otro organismo de transito;

b) Omitir, retardar o denegar en forma injustificada a los usuatios, 1a prestacion de los
servicios a los cuales por ley estan obligados;

¢) Dar tramite a solicitudes presentadas por personas que gestionen cualquier asunto
en su despacho, sin tener facuitad legal para ello.

{Decreto 1270 de 1991, articulo 5).

Articulo 2.3.9.1.5. Causales de multa. Sera sancionado con multa equivalente a
ciento cincuenta (150) salarios minimos legales mensuales vigentes, el organismo de
transito que incurra en cualquiera de ias siguientes conductas:

a). No atender dentro de los plazos que se concedan, las recomendaciones impartidas
por la Superintendencia de Puertos y Transporte y el Ministeric de Transporte con
motivo de una visita de inspeccién o de asesoria.

b) No suministrar a ia Superintendencia de Puertos y Transporte © al Ministerio de
Transporte la informacion a la que estan obligados, para efectos de mantener
actualizados los registros e inventarios.

c) Alterar las tarifas legalmente establecidas por las autoridades competentes, para ia
prestacion de servicios y liquidacién de gravamenes,

d) Exigir requisitos diferentes a los establecidos legaimente para los tramites que sé
adelanten ante dichos organismos;

e) Cometer acto arbitrario con ocasion de sus funciones, o excederse en el ejercicio
de ellas;

f) Reincidir en cualquiera de las fallas contempladas en el articulo anterior dentro de
los doce {12) meses siguientes a la fecha de ejecutoria de la providencia que imponga
la sancién de amonestacion.

(Decreto 1270 de 1991, articuio 6).

Articulo 2.3.9.1.6. Inicio de investigacion administrativa. Cuando |a
Superintendencia de Puertos y Transporte, de oficio o a peticion de parte, tenga
conocimiento que un organismo de transito presuntamente ha incurrido en cualquiera
de las faltas contempladas en los articulos 23.9.1.4. y2.3.8.1.5 del presente Decreto,
abrira investigacion mediante resoiucion motivada que debera contener como minimo:

a) Relacion de las pruebas aportadas 0 allegadas que demuestren la existencia de los
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hechos;
b) Cita de las disposiciones presuntamente infringidas con los hechos investigados;

¢} Plazo dentro del cual el representante legal del respectivo organismo debe presentar
por escrito sus aclaraciones y justificaciones, asi como la solicitud de pruebas. Dicho
término sera de diez (10) dias habiles, contados a partir dei dia siguiente a la fecha de
notificacion de la resolucion,

{Decreto 1270 de 1991, articulo 8).

Articulo 2.3.9.1.7. Notificacion de la apertura de investigacion. La notificacion de
la resolucion a que se refiere el articulo anterior se hara de acuerdo con las normas
establecidas en la Ley 1437 de 2011 o las normas que lo modifiquen o sustituyan.

{Decreto 1270 de 1991, articulo 9).

Articulo 2.3.9.1.8. Término para decidir la investigacion administrativa. La
Superintendencia de Puertos ¥ Transporte contara con treinta (30) dias habiles para
decidir, contados a partir del vencimiento del término senalado en el literal c). del
articulo 2.3.9.1.6. de este Decreto. Dicho término podra ampliarse hasta por treinta
(30} dias, cuando haya lugar a practica de pruebas. La decisién se adoptara por
resolucién motivada en la cual se impondra la sancién correspondiente o se ordenara

el archivo de las diligencias segun el caso.
(Decreto 1270 de 1991, articuio 10).

Articulo 2.3.9.1.9. Recursos. Contra los actos administrativos que impongan las
sanciones establecidas en el presente Titulo, proceden los recursos de ley, ios que se
tramitaran de conformidad con lo dispuesto en la Ley 1437 de 2011 o la norma que lo

modifigue o sustituya.

Paragrafo. Los recursos contra una resolucion que imponga sancion de multa sélo
seran concedidos, previo depoésito de su valor o garantizando en forma idénea el

cumplimiento de la obligacién.

Los dineros gue recaude la Superintendencia de Puertos y Transporte por concepto
de las multas de que trata el presente Titulo entraran a formar parte de su presupuesto
y se destinaran exclusivamente al fomento y desarrollo de planes y programas de
seguridad vial.

(Decreto 1270 de 1991, articuio 171).

Articulo 2.3.9.1.10. Copias. De estas sanciones se remilird copia al Gobernador,
Alcalde Distrital 0 Municipal, Asambiea Departamentales y Concejos Municipaies de

del organismo de transito sancionado.

(Decrefo 1270 de 1991, articulo 12).

Articulo 2.3.9.1.11. Accidn de repeticion. El organismo de transito repetird contra el
funcionario o exfuncionario a fin de que responda civil y administrativamente por los
perjuicios que cause a éste, por hechos u omisiones ocurridos en el ejercicio de su
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cargo y gue ocasionen la imposicién de cualquiera de las sanciones a que se refiere
el presente Tituio.

(Decreto 1270 de 1991, articulo 13).

Articulo 2.3.9.1.12. Caducidad. La facultad que tiene Ia Superintendencia de Puertos
y Transporte para imponer las sanciones a que se refiere el presente Titulo caduca a
los tres (3) anos de producido el ultimo acto constitutivo de la falta.

(Decreto 1270 de 1991, articulo 14).

Articulo 2.3.9.1.13. Deber de informar. Cuando la Superintendencia de de Puertos y
Transporte tenga conocimiento de expedicion de actos administrativos contrarios a las
normas y procedimientos contenidos en la legistacién nacional vigente en matetia de
transito y transporte, ademas de dar el informe a la Procuraduria General de la Nacion,
debera ejercer las acciones contenciosas administrativas y/o penales a que haya lugar.

(Decreto 1270 de 1991, articulo 15).

CAPITULO 2
Intervencién de organismos de transito

Articulo 2.3.9.2.1 Objeto. El presente Capitulo tiene por objeto reglamentar el articulo
19 de la Ley 1702 de 2013, estableciendo el procedimiento de intervencion a los
Organismos de Transito que debe efectuar la Superintendencia de Puertos y
Transporte; asi como tambien el procedimiento para ia suspension preventiva,
suspension o cancelacion de a habilitacion de los organismos de apoyo al transito.

(Decreto 1479 de 2014, articuio 1),

Articulo 2.3.9.2.2. Intervencién de Organismos de Transito. La intervencion
consistira en un conjunto de medidas administrativas de caracter transitorio, ejercidas
por la Superintendencia de Puertos y Transporte, sobre los Organismos de Transito,
con la finalidad de garantizar la correcta y eficaz atencion a los usuarios. La
Superintendencia de Puertos y Transporte, podra ordenar la intervencion de un
Organismo de Transito de cualquier nivel cuando se presenten las siguientes causales:

a) Cuando su actividad u omision haya puesto en riesgo o causado dafnos a personas
y/o bienes;

b) Se altere o modifique Ia informacion reportada al RUNT o poner en riesgo ia
informacion de este,;

c) Se expidan certificados en categorias 0 Servicios no autorizados;

d) Se facilite a terceros los documentos, equipos o implementos destinados al servicio
o permitir el uso a aquelios de su razén social por terceros;

e) Se abstenga injustificadamente de prestar el servicio.

f) No se hagan los reportes e informes obligatorios de acuerdo con lo que sobre el
particular sefialen el Ministerio de Transporte y la Superintendencia de Puertos y
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Transporte.

@) Se varien las tarifas sin informarlo piblicamente y previamente en sus instalaciones
y al Ministerio de Transporte.

h) Se permita la realizacion de tramites de transito sin el paz y salvo expedido por el
sistema integrado de informacion de multas y sanciones por infracciones de transito,

Paragrafo 1. La intervencion de que trata el presente articulo, serd ordenada por el
- Superintendente de Puertos y Transporte, hasta por el término de un (1) afo,
prorrogable por un periodo igual, mediante acto administrativo debidamente motivado.
La decision no sera susceptible de ningln recurso.

Paragrafo 2. El acto que ordena la intervencion sera remitido junto con el expediente
a la autoridad disciplinaria y/o penal correspondiente para lo de su competencia. En
todo caso, se solicitara a la Procuraduria General de la Nacién que, si lo considera
pertinente, ejerza la facultad preferente a que se refiere el articulo 277 de la

Constitucion Politica.
(Decreto 1479 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.3.9.2.3. Actuacion Administrativa. La actuacion iniciara de oficio 0 a
peticion del Ministerio de Transporte o de cualquier ciudadano o autoridad, mediante
acto administrativo motivado suscrito por el Superintendente de Puertos y Transporte.
Si de los documentos anexos a la queja o de las visitas que en ejercicio de la funcién
de inspeccion y vigilancia efectue la Superintendencia de Puertos y Transporte, ¢ de
las averiguaciones preliminares realizadas por la misma, se evidencia que existe
mérito para adelantar el proceso, se comunicara al Organismo de Transito respectivo.

Paragrafo. El acto administrativo por medio del cual se ordena la correspondiente
intervencion, debera ser comunicado a la maxima autoridad del orden
municipal, distrital o departamental a la que pertenezca el Organismo de Transito, para
lo de su competencia.

(Decreto 1479 de 2014, articulo 3).

Articulo 2.3.9.2.4. Agente Interventor. Ei Superintendente de Puertos y Transporte
designara como agente interventor a un servidor piblico del sector transporte del nivel
directivo 0 asesor e informara de esa designacién al nominador de la entidad a 1a que
pertenece el servidor publico designado.

El Superintendente de Puertos y Transporte también podra designar por sorteo publico
al agente interventor, escogido de la lista elaborada por esta entidad para el efecto, en
cuyo caso debera establecer previamente y mediante acto administrativo de caracter
general los requisitos, remuneracion, competencias y las demas situaciones que se
haga necesario reglamentar para inscribirse como agente interventor de la

Superintendencia de Puertos y Transporte.

Paragrafo 1. El servidor publico designado asumira sus funciones desde el momento
de comunicacion del acto administrativo que ordena de intervencion.
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Paragrafo 2. Dentro de los quince (15) dias habiles siguientes a la posesion, el agente
interventor presentara al Superintendente de Puertos y Transportes un plan de
mejoramiento que permita subsanar las causales que motivaron |a interve ncidn.

Paragrafo 3. El funcionamiento del organismo de transito se mantendra bajo la
direccion del interventor, sin perjuicio del inicio o continuidad de las actuaciones
sancionatorias derivadas de las faltas que dieron origen a la intervencion.

Paragrafo 4. El servidor publico que sea designado como agente interventor de un
organismo de transito podra ser sustituido discrecionalmente, en cualquier momento,
por el Superintendente de Puertos y Transporte.

(Decreto 1479 de 2014, articulo 4).

Articulo 2.3.9.2.5. Remuneracion. E! servidor publico designado como agente
interventor seguira percibiendo el salario que devengue en |a Superintendencia de
Puertos y Transporte o en la entidad de! sector de la cual provenga.

Si |a intervencion se realiza en un organismo de transito ubicado en un domicilio
distinto al del servidor publico designado como agente interventor, la designacion se
hara en condicion de comisién de servicios.

(Decreto 1479 de 2014, articulo 5).

Articulo 2.3.9.2.6. Terminacién de la intervencion. Superados los hechos que
motivaron la intervencion, la Superintendencia de Puertos y Transporte lo declarara
mediante acto administrativo que comunicara a |a autoridad municipal, departamental,

r

o distrital a la que pertenezca el organismo de transito, para lo de sus competencias.

Del mismo modo se procedera en caso de llegarse al plazo maximo de intervencion,
evento en el cual el agente interventor estara obligado a entregar el plan de
mejoramiento de que trata el paragrafo 2 del articulo 2.3.9.1.4 de este Decreto,

debidamente cumplido.
(Decreto 1479 de 2014, articulo 6).

Articulo 2.3.9.2.7. Entrega del Organismo. Concluida la intervencién por superacion
de las causales que dieron origen a la misma, el agente interventor debera proceder a
la entrega formal del organismo en un término no superior a quince (15) dias, con
indicacion del inventario de los bienes y relacién de las actuaciones y el plan de
mejoramiento presentado, debidamente cumplido.

(Decreto 1479 de 2014, articulo 7).

CAPITULO 3
Suspension, suspension preventivay cancelacion de la habilitacién de los
organismos de apoyo

Articulo 2.3.9.3.1. Suspensién preventiva. En ejercicio de la competencia que le
asigna el articulo 19 de la Ley 1702 de 2013, la Superintendencia de Puertos y
Transporte podra ordenar la suspension preventiva de la habilitacion de un organismo
de apoyo al transito, hasta por el término de seis (6) meses, prorrogables por otro
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periodo igual, cuando se establezca que el servicio o la continuidad del mismo pueden
verse alterados; cuando se ponga en riesgo a los usuarios, 0 cuando se pueda afectar
0 poner en riesgo el material probatorio para las actuaciones en curso.

En todo caso, sera el Ministerio de Transporte la entidad competente para expedir el
acto administrativo por medio del cual se dé cumplimiento a lo ordenado por la
Superintendencia.

(Decreto 1479 de 2014, articulo 8).

Articulo 2.3.9.3.2. Suspension o Cancelacion de la habilitacion. La suspensién o
cancelacion de la habilitacion de los organismos de apoyo al transito procedera una
vez agotado el procedimiento Sancionatorio previsto en el Capitulo I, Titulo lil, del
Cédigo de Procedimiento Administrativo y de fo Contencioso Administrativo, siempre
que se logre establecer, por parte de la Superintendencia de Puertos y Transporte, la
ocurrencia de las causales establecidas en el articulo 19 de la Ley 1702 de 2013.

Paragrafo. La suspension de la habilitacion procedera por el término minimo de 6
meses y hasta por 24 meses, periodo que se graduara teniendo en cuenta los criterios
previstos en el articulo 50 de la Ley 1437 de 2011.

(Decreto 1479 de 2014, articulo 9).

PARTE 4
REGLAMENTACION EN MATERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

TITULO 1
CONDICIONES QUE DEBEN CUMPLIR LAS AUTORIDADES PARA OTORGAR A
LOS PARTICULARES LOS PERMISOS QUE REQUIEREN PARA EL
DESARROLLO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

Articulo 2.4.1.1. Objeto. El presente Titulo tiene por objeto establecerias condiciones
que deben cumplir las autoridades para el otorgamiento de los permisos que requieren
los particulares para el desarrollo de proyectos de infraestructura de transporte de los
modos terrestre (infraestructura carretera, férrea y por cable) y aéreo (infraestructura
aeronautica y aeroportuaria), que sean de su interés y que tengan vocacidn de
conectividad permanente con la red vial de transporte, de conformidad con lo dispuesto

en el articulo 15 de la Ley 1682 de 2013.

Paragrafo. Los proyectos de infraestructura de transporte que se desarrollen bajo la
modalidad de Asociaciones Ptiblico Privadas al amparo de la Ley 1508 de 2012, no
estaran sujetos a la presente reglamentacion en lo que se refiere al otorgamiento de
los permisos de que trata el articulo 15 de la Ley 1682 de 2013.

(Decreto 942 de 2014, articufo 1).

Articulo 2.4.1.2. Autoridad competente para otorgar el permiso. Las autoridades
competentes para el otorgamiento de los permisos que requieren los particulares para
el desarrolio de los proyectos de infraestructura de transporte de que trata el presente

Titulo, son:

1. Para el modo aéreo Ja Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.
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2. Para el modo terrestre férreo y carretero el Instituto Nacional de Vias cuando la
infraestructura por construirse se conecte con infraestructura de transporte no

concesionada a cargo de fa Nacion.

3. Para el modo terrestre férreo y carretero la Agencia Nacional de Infraestructura
cuando la infraestructura por construirse se conecte con infraestructura de transporte

concesionada a cargo de la Nacion.
4 Para el transporte por cable el Ministerio de Transporte.

5. Para el modo terrestre férreo y carretero los gobernadores o alcaldes respectivos
cuando la infraestructura por construirse se conecte con infraestructura de transporte
a cargo de los departamentos, distritos y municipios.

Paragrafo. |.os gobemadores y alcaldes podran delegar alinterior de la administracion
departamental, municipal 0 distrital el ejercicio de la funcién a la que se refiere el
numeral 5 del presente articulo.

{Decreto 942 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.4.1.3. Solicitud. E! interesado en obtener un permiso para el desarrolio por
su cuenta y riesgo de proyectos de infraestructura de transporte presentara una
solicitud ante la autoridad competente que como minimo debera contener:

1 La identificacion de! proyecto de infraestructura y una propuesta de conectividad del
mismmo con la infraestructura de transporte a cargo del Estado.

2 La identificacion de las especificaciones técnicas del proyecto conforme a la
normatividad vigente.

3. Los conceptos técnicos y autorizaciones legales necesarias para su desarrollo.

4. Un plan de ejecucion y desarrollo del proyecto y acreditar el esquema de financiacion
o recursos para el desarrollo del mismo.

5. Una manifestacion expresa de que desarroliara el proyecto por su cuenta y riesgo y
asumira los dafios y perjuicios que la construccion pueda ocasionar a terceros o al
Estado.

6. El esquema de mantenimiento de la infraestructura y la fecha en que la misma se
entregara al Estado.

7 Una manifestacién expresa de que con el desarrolio del proyecto de infraestructura
de transporte no pretende obtener el derecho preferente o exclusivo sobre la
propiedad, uso, usufructo, explotacion o libre disposicion y enajenacién del bien o
servicio del mismo.

En virtud de ello, debe presentar una propuesta de como se garantizara a los demas
ciudadanos en igualdad de condiciones, el acceso a la infraestructura de transporte
por construirse.

(Decreto 942 de 2014, articulo 3).
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Articulo 2.4.1.4. Permiso. La entidad competente para otorgar el permiso analizara la
conveniencia técnica, legal y financiera del proyecto y podréa otorgarlo si considera gue
esta acorde con los planes, programas y proyectos de! sector y si cuenta con los
conceptos técnicos y las autorizaciones legales pertinentes.

(Decreto 942 de 2014, articulo 4),

Articulo 2.4.1.5. Condiciones para decidir la solicitud del permiso. Las
condiciones que deben observar las autoridades competentes para decidir sobre el
otorgamiento de los permisos para el desarrollo de proyectos de infraestructura de
transporte en los cuales estén interesados de manera especial los particulares, son:

1. Obtener o emitir, dentro de los freinta (30) dias siguientes a la solicitud, y segan lo
gue en materia de competencia le corresponda, concepto en relacion con la propuesta
de conectividad del proyecto del solicitante con la infraestructura de transporte a cargo

del Estado.
2. Verificar:

a) Que el proyecto cumple con las normas técnicas establecidas para cada tipo de
infraestructura de transporte;

b) Que el interesado ha obtenido los conceptos técnicos y autorizaciones legaies
necesarios para su desarrollo;

¢) Que el proyecto asegura conectividad con la infraestructura de transporte a cargo
del Estado;

d) Que el concepto emitido en relacion con la propuesta de conectividad del proyecto
sea favorable.

e) Que el proyecto debe estar conforme con los planes, programas y proyectos del
sector.

3. Dejar constancia en el texto del permiso que el mismo no constituye un contrato con
el particular, ni g entidad estara obligada a reconocer o pagar el valor de la inversion
o cualquier otro gasto o costo asociado al proyecto de infraestructura de transporte.

4. Establecer las reglas para que la totalidad de las personas puedan acceder a la
infraestructura de transporte desarroliada, en igualdad de condiciones.

5. Senalar la fecha de entrega de la infraestructura al Estado, de conformidad con ia
solicitud presentada por el interesado.

Paragrafo. La solicitud del permiso debe resolverse dentro de los tres (3) meses
siguientes a la presentacion de la misma con todos los requisitos previstos en el
articulo 2.4.1.3 del presente Decreto.

La entidad publica podra requerir por una sola vez al interesado para gue complete la
informacion, para lo cual podra fijarle un plaze que no podra exceder de doce (12)
meses, al término del cual si no se completare la informacién requerida se procedera
al archivo del expediente administrativo y se informara de este hecho al interesado.
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(Decreto 942 de 2014, articulo 5).

Articulo 2.4.1.6. Lineamientos para verificar la conectividad con la
infraestructura a cargo del Estado. Las autoridades competentes para emitir el
concepto sobre la conectividad de! proyecto de infraestructura de transporte de interés
de los particulares, deberan analizar como minimo o siguiente:

1. Que se garanticen los giros y/o maniobras necesarios, mediante la construccion de
intersecciones, zonas de incorporacion del nuevo trafico, sefalizacion, iluminacion,
etc., cumpliendo con 1as normas técnicas establecidas para cada tipo de

infraestructura de transporte.

2 Que ni la construccion ni {a puesta en funcionamiento de! proyecto dei solicitante
afecte y/o desmejore las condiciones existentes de operacion, financiamiento y/o
seguridad de la infraestructura de transporte a la que se pretende conectar.

3. Que la propuesta de conectividad garantice condiciones de seguridad de los
usuarios de las vias.

4. Los que de acuerdo con las especificaciones técnicas y particulares del proyecto se
requieran.

(Decreto 342 de 2014, artictlo 6).

Articulo 2.4.1.7. Formulacién de recomendaciones. La entidad publica podra
formular recomendaciones al interesadc para lograr que su proyecto cumpla con 1os
estandares y normas técnicas del modo correspondiente y/o garantizar su conectividad
con la infraestructura existente. En este evento devolvera 1a solicitud a! interesado con

jos respectivos antecedentes.
(Decreto 942 de 2014, articulo 7).

Articulo 2.4.1.8. Obligacion de mantenimiento de infraestructura. Los particulares
titulares del permiso para el desarrollo de proyectos de infraestructura de transporte
estan obligados a asumir el mantenimientc de ia infraestructura de transporte
construida por ellos, hasta su recibo por parte del Estado.

(Decreto 942 de 2014, articulo 8).

Articulo 2.4.1.9. Recibo de infraestructura. La autoridad competente recibird ia
infraestructura de transporie construida de que trata el presente Titulo mediante acta
que suscribira con el interesado, en la que se dejara constancia de que la
infraestructura se transfiere a favor del Estado a titulo gratuito.

(Decreto 942 de 2014, articulo 9)

ot LU03'|!)\0LUS!59|'MMM




1073

365
“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transpoite”

TITULO 2
SANEAMIENTO AUTOMATICO POR MOTIVOS DE UTILIDAD PUBLICA E
INTERES SOCIAL PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE

Articulo 2.4.2.1. Objeto. E! presente Titulo fija las condiciones y requisitos para la
aplicacion del saneamiento automatico de bienes inmuebies que por motives de
utilidad publica e interés social, sean necesarios para proyectos de infraestructura de
transporte con o sin antecedente registral.

{Decreto 737 de 2014, articulo 1).

Articulo 2.4.2.2. Competencia. La entidad publica que haya destinado pretenda
adquirir o haya adquirido inmuebies para proyectos de infraestructura de transporte es
la competente para invocar el saneamiento automatico.

(Decreto 737 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.4.2.3. Concepto y procedencia. La adquisicion de inmuebles para el
desarrolio de proyectos de infraestructura de transporte por ios motivos de utilidad
pubiica e interés social consagrados en las leyes gozara en favor de ia entidad publica
dei saneamiento automatico de cualquier vicio relative a su tituiacion y tradicion,
incluso los que surjan con posterioridad al proceso de adquisicion, sin perjuicio de las
acciones indemnizatorias que por cuaiquier causa puedan dirigirse contra los titulares
inscritos en el respectivo folio de matricula inmobiliaria, diferentes a Ia entidad publica
adquirente.

En tal sentido, de conformidad con los articulos 21 y 22 de la Ley 1682 de 2013, el
saneamiento automatico podra invocarse cuando la entidad publica adquirente,
durante el proceso de adquisicion predial o al término del mismo, no haya podido
consgclidar el derecho real de dominio a su favor por existir circunstancias gue ie hayan
impedido hacerio, como por ejemplo, la transferencia imperfecta del dominio por el
vendedor, la existencia de limitaciones, gravamenes, afectaciones o medidas
cautelares que impidan el uso, goce y disposicion plena del predio para los proyectos
de infraestructura de transporte.

Sin peruicio de la historia juridica del bien, el saneamiento automatico constituye un
rompimiento del tracto sucesivo cuando se adquiera la totalidad o parte del predio.

(Decreto 737 de 2014, articuio 3).

Articulo 2.4.2.4. Oponibilidad. Con el proposito de asegurar la oponibilidad, la
entidad publica que pretenda adelantar el saneamiento automatico oficiara a la Oficina
de Registro Publico competente para que inscriba en fa columna 09 Otros del foiio de
matricula inmobiliaria del predio, la intencién del Estado de adetantar en relacion con
este, dicho saneamiento.

Adicionalmente, la entidad publica comunicara de manera directa a quienes posean
derechos reales o personales inscritos en el folio de matricula inmobiliaria y ordenara
la publicacién del oficioc en un medio de comunicacion de amplia difusién en el iugar
de ubicacién del inmueble.
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Sin perjuicio del saneamiento automatico ordenado por ministerio de la ey, las
personas que consideren tener un derecho sobre el inmueble podran solicitar

administrativa o judiciaimente su reconocimiento pecuniario.

(Decreto 737 de 2014, articulo 4).

Articulo 2.4.2.5. Estudio previo para el saneamiento automético. Para el
sanearmiento automatico la entidad interesada debe efectuar un estudio del predio.
Para tal efecto, ademas de dar cumplimiento a lo dispuesto en el paragrafo segundo
del articulo 21 de la Ley 1682 de 2013, considerara, entre otros, algunos de los

siguientes documentos:

1 Un estudio de titulos del predio por sanear, que debera incluir la existencia de
limitaciones, gravamenes, afectaciones, medidas cautelares o cuaiquier ofra
circunstancia que afecte o impida el ejercicio pleno del derecho de propiedad.

2 Certificado de libertad y tradicion actualizado.

3. Avallo practicado con fundamento en la normatividad vigente para la adquisicién de
inmuebles requeridos para desarrolio de proyectos de infraestructura de transporte.

4. Levantamiento topografico.
(Decreto 737 de 2014, articulo 5).

Articulo 2.4.2.6. Declaratoria de saneamiento por ministerio de la ley. El
saneamiento automatico respecto de inmuebles utilizados o por utilizar por la entidad
publica en proyectos de infraestructura de transporte, que carezcan de titulo traslaticio
de dominio y de identidad registral, se declarara mediante acto administrativo motivado
en el que se expresaran las razones de utilidad publica e interés social que
fundamentan la declaratoria. Dicho acto sera titulo suficiente para fa apertura de folio
de matricula inmobiliaria por la Oficina de Registro competente y servira como prueba
del derecho real de dominio a favor del Estado.

Paragrafo. Para el caso de los bienes baldios a cargo del Instituto Colombiano de
Desarrollo Rural (Incoder), la entidad publica que tenga a su cargo el proyecto de
infraestructura de transporte debe soficitar su adjudicacion al citado instituto de
conformidad con lo sefialado en ia Ley 160 de 1994 y demas normas que la
modifiquen, adicionen o complementen.

(Decreto 737 de 2014, articulo 6).

Articulo 2.4.2.7. Acto de Saneamiento de Bienes con identidad registral. En el
acto administrativo o en la escritura publica en que se invogque el saneamiento
automatico se dispondra, cuando ello corresponda, la cancelacion o la liberacion
parcial de fas limitaciones, las afectaciones, los gravamenes o las medidas cautelares
que aparezcan inscritas en el folio de matricula del predio.

Paragrafo. Teniendo en cuenta que de acuerdo con el articulo 2.4.2.3 del presente
Decreto, el saneamiento automatico constituye un rompimiento del tracto sucesivo, el
Registrador, cuando lo requerido sea una porcién de terreno segregado de otro de
mayor extension, dispondra la apertura de un nuevo folio de matricula sin anotaciones
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refativas a medidas cautelares, limitaciones, afectaciones y gravamenes y dejara
constancia de la respectiva liberacion en el folio matriz.

(Decreto 737 de 2014, articulo 7).

Articulo 2.4.2.8. Actualizacion Catastral. La autoridad catastral debera actualizar la
informacién existente en sus bases de datos o abrira la nueva ficha predial si el predio
carece de identidad catastral, en un término no mayor de dos (2) meses.

(Decreto 737 de 2014, articulo 8).

TITULO 3
TERMINOS PARA ADELANTAR LA NEGOCIACION DIRECTA Y LA IMPOSICION
DE SERVIDUMBRES POR ViA ADMINISTRATIVA, DURANTE LA ETAPA DE
CONSTRUCCION DE LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE

Articulo 2.4.3.1. Objeto. El presente Titulo tiene por objeto definir los términos en que
deben surtirse las etapas para la constitucién de servidumbres, mediante el
agotamiento previo de la negociacion directa o su imposicion por via administrativa, de
conformidad con el articulo 38 de la Ley 1682 de 2013.

(Decreto 738 de 2014, articulo 1).

Articulo 2.4.3.2. Negociacion Directa. El término maximo de treinta (30) dias
calendario, establecido en el articulo 38 de la Ley 1682 de 2013 empezara a correr a
partir del dia siguiente al recibo de la comunicacion mediante la cual la autoridad
presente la oferta que debe dirigirse al titular o titulares del derecho real de dominio o
al poseedor o poseedores inscritos, Para efectos de la comunicacion deben
considerarse las disposiciones de la Ley 1437 de 2011 o aquelias que la modifiquen,
adicionen o sustituyan.

La oferta debe expresar la necesidad de constituir de comin acuerdo una servidumbre
sobre el inmueble o parte del mismo. Debe contener: (i) la identificacion del inmueble
por su numero de matricula inmobiliaria, nomenclatura o nombre; (i) sus linderos; (iii)
el area en el sistema metrico decimal; (iv) la indicacion de si la servidumbre recae
sobre la totalidad del inmueble o sobre una porcion del mismo, (v) los linderos de la
porcion del predio; (vi) el término durante el cual operarg la limitacion; (vii) el precio
gue se pagara por la servidumbre anexando el avallo comercial del predio, o el de la
porcion que sera afectada con la medida, asi como, 1a suma gue la entidad pagara a
titulo de indemnizaciones por las afectaciones del patrimonio de los particulares,

cuando a ello haya lugar.

Dentro de los treinta (30) dias calendario a los que se refiere el articulo 38 de la Ley
1682 de 2013, el interesado podra aceptar, rechazar o presentar una contraoferta que
debe ser considerada como una manifestacion de interés en ia negociacion.

En caso de acuerdo, la autoridad y el titular o titulares del derecho real de dominio o el
poseedor o poseedores inscritos, procederdn a suscribir la escritura publica de
constitucidn de la servidumbre, que debe ser inscrita en la Oficina de Registro Publico
del lugar en que se encuentre matriculado el inmueble, previo agotamiento del tramite
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de reparto notarial, cuande a elio haya lugar. Con la escritura publica deben
protocolizarse la totalidad de los documentos atinentes a la negociacion.

Si dentro del término establecido no se logra un acuerdo, la oferta es rechazada, o el
afectado o los afectados guardan silencio en relacion con la misma, o cuando habiendo
aceptado la oferta no concurre(n) a la suscripcion de la escritura pablica dentro del
plazo acordado para el efecto, la negociacion directa se entendera fracasada y

procedera fa imposicion por via administrativa.

Paragrafo. El avalio seréd realizado por el Instituto Geografico Agustin Codazzi,
(\GAC), la autoridad catastra! correspondiente o las personas naturales o juridicas de
caracter privado registradas Y autorizadas por las Lonjas de Propiedad Raiz, de
acuerdo con la metodologia establecida por el Instituto Geografico Agustin Codazzi,
(IGAC). Dicho avaluo, incluira, si a elo hubiere lugar, el valor de las indemnizaciones
y tendra una vigencia maxima de un (1) afio contado a partir de la fecha en que el

mismo quede en firme.

(Decreto 738 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.4.3.3. Imposicion de servidumbre por via administrativa. Dentro de los
diez (10) dias siguientes a la fecha en que de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
anterior se entienda fracasada la negociacion, la entidad procedera a imponer la
servidqumbre mediante acto administrativo.

El tramite de notificaciones y recurscs, se regira por lo dispuesto en la Ley 1437 de
2011 o en aquella que la modifique, adicione o sustituya.

(Decreto 738 de 2014, articulo 3).

Articulo 2.4.3.4. Acto de imposicion de servidumbre. E! acto administrativo por
medio del cual se imponga la servidumbre debe contener, como minimo: (i) la
identificacion del inmueble por su numero de matricula inmobiliaria, nomenclatura o
nombre: {ii) sus linderos; (iii) el area en el sistema métrico decimal; (iv) la indicacion de
si la servidumbre recae sobre la totalidad del inmueble o sobre una porcion del mismo,
(v) los linderos de la porcién del predio, (vi) e! término durante el cual operara la
limitacion; (vii) el precio que se pagara por ia servidumbre anexando el avalio
comercial del predio, o el de |a porcién que sera afectada con la medida, asi como, la
suma que la entidad pagara a titulo de indemnizaciones por las afectaciones del
patrimonio de los particulares, cuando a ello haya lugar; (viii) La orden de inscripcion
de la servidumbre en el folio de matricula inmobiliaria, y (ix) los recursos procedentes.

Dentro de los cinco (5) dias siguientes a la ejecutoria del acto respectivo, la Entidad
solicitara ante la Oficina de Registro de Instrumentos Publicos competente, la
inscripcion del acto administrativo de imposicion de la servidumbre.

Paragrafo. Durante el proceso de imposicion de servidumbre por via administrativa y
siempre que no esté en firme el correspondiente acto administrativo, e! titular o titulares
del derecho real de dominic o el poseedor o poseedores inscritos en el folio de
matricula inmobiliaria, y la entidad publica respectiva, podran llegar a un acuerdo sobre
la servidumbre, caso en el cual se pondra fin a la etapa de que trata el articulo anterior.
En este evento, se entendera que el acto administrativo por el cual se impuso la
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servidumbre perderd su fuerza ejecutoria, de conformidad con io dispuesto en el
numeral 2 del articulo 91 de la Ley 1437 de 2011.

{Decreto 738 de 2014, articuio 4).

Articulo 2.4.3.5. Pago. Para efectos del pago, el titular o titulares del derecho real de
dominio o el poseedor 0 poseedores inscritos, deberan comunicar de manera escrita
a la entidad, la cuenta bancaria a la cual deben ser girados los recursos. En caso de
no recibir la comunicacién la entidad procedera a realizar el pago por consignaciéon de
acuerdo con la ley.

{Decreto 738 de 2014, articuio 5).

Articulo 2.4.3.6. Delegacion. Las autoridades facultadas para adelantar el
procedimiento de negociacién directa o de imposicion de servidumbres por via
administrativa, podran delegar el ejercicio de estas funciones, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 38 de la Ley 1682 de 2013 y los articulos 9y 14 de la Ley 489
de 1998.

(Decrelo 738 de 2014, articulo 6).

Articulo 2.4.3.7. Disposicién del inmueble objeto de la servidumbre. El inmueble
afectado por la servidumbre o la porcion del mismo, quedaran a disposicion de la
Entidad a partir de la fecha de inscripcion de la escritura publica o del acto
administrativo de impaosicion de servidumbre, segun el caso, previo pago de las sumas
a que haya lugar, salvo que el titular o titulares del derecho real de dominio o el
poseedor 0 poseedores inscritos, convengan la posibilidad de disponer del mismo sin
el cumplimiento de estos requisitos.

{Decreto 738 de 2014, articuio 7).

TiITULO 4
PLANEACION DE LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
CON LAFINALIDAD DE ASEGURAR LA INTERMODALIDAD, MULTIMODALIDAD,
SU ARTICULACION E INTEGRACION

Articulo 2.4.4.1. Objeto. El presente Titulo tiene por objeto reglamentar la planeacion
de la infraestructura de transporte, de conformidad con lo previsto en el articulo 9 de

la Ley 1682 de 2013.

(Decreto 736 de 2014, articulo 1).

Articulo 2.4.4.2, Definiciones. Para la planeacion de la infraestructura de transporte,
de conformidad con lo previsto en el articulo 9 de la Ley 1682 de 2013, se tendran en

cuenta las siguientes definiciones:

a) Modo de transporte: espacio aéreo, terrestre o acuatico soportado por una
infraestructura especializada, en el cual transitan los respectivos medios de transporte
y a través de estos la carga y/o los pasajeros. El modo de transporte terrestre
comprende la infraestructura carretera, férrea, por cable y por ductos; el modo
acudtico, la infraestructura maritima, fiuvial y tacustre; y el aereo, la infraestructura

aeronautica y aeroportuaria.
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b) Medio de transporte: hace referencia al vehiculo utilizado en cada modo de

transporte. Son medios de transporte, entre otros, embarcaciones, aeronaves,
camiones, automoviles, trenes, cables aéreos 'y bicicletas.

¢) Nodos de transporte: infraestructura en la cual se desarrolian actividades para el
intercambio, transbordo o transferencia entre uno o mas medios y/0 modos de
transporte. En tal sentido son Nodos de Transporte, entre otros, los aeropuertos,
puertos, pasos de frontera, plataformas logisticas donde se prestan ademas servicios
asociados 0 conexos que le aportan un valor agregado al transporte. Los puntos de
origen y destino del viaje son también Nodos.

d) Cadena de transporte: se refiere a la secuencia de modos de transporie y puntos
de intercambio o nodos para el movimiento de carga o pasajeros desde su origen hasta

su destino, con uno 0 mas transbordos.

e) Corredor logistico: es un sistema integrado que articula de manera continua fa
infraestructura de transporte con los Nodos de Transporte, con un nivel de servicio

adecuado, sirviendo tanto a la produccion y al consumo interno como al comercio
exterior.

f) Logistica: la logistica articula la infraestructura fisica y los servicios asociados a esta
utlizando sistemas de informacion especializados. Corresponde a la manipulacion de
bienes y servicios que requieren o producen empresas o consumidores finales, para
el transporte, almacenaje, aprovisionamiento y/o distribucion de mercancias.

g) Infraestructura Logistica Especializada (ILE) o Plataforma logistica: son areas
delimitadas donde se realizan, por parte de uno 0 varios operadores, actividades
relativas a la logistica, entre ofras, el transporte, la manipulacion y distribucion de
mercancias, las funciones basicas técnicas y las actividades de valor agregado para
el comercio de mercancias nacional e internacional.

Contempla, entre otros, nodos de abastecimiento mayotista, centros de transporte
terrestre, areas logisticas de distribucién, zonas de carga terrestre, centros de carga
aérea, zonas de actividades logisticas portuarias, puertos secos Y zonas
logisticas multimodales.

h) Transporte Intermodal: es el movimiento de carga y/o pasajeros entre su origen y
destino final usando sucesivamente dos 0 mas modos de transporie, bajo muitiples

contratos.

i) Transporte Multimodal: es el movimiento de carga y/o pasajeros entre su origen y
destino final usando sucesivamente dos o mas modos de transporte y bajo un dnico
contrato, documento o proveedor de transporte.

j) Unidades de Carga: se refiere a estructuras o soportes de carga que se pueden
trasladar entre distintos modos y medios de transporte y dan proteccién a la carga,
tales como contenedores, cajas moviles (swap bodies), semirremolques de carreta,
equipos, entre otros.

k) Vocacion de la Carga: se refiere a los atributos de los modos y medios de transporte
para la movilizacion idénea de la carga, considerando su valor, restricciones,
caracteristicas fisicas, exigencias ambientales y requisitos legales.
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(Decreto 736 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.4.4.3. Lineamientos para la planeacion de la infraestructura de
transporte. En la planeacion y desarrollo de los proyectos de infraestructura de
transporte y con el objeto de favorecer la multimodalidad e intermodalidad, deben

observarse los siguientes lineamientos:

a) Conectividad: todo proyecto de infraestructura de transporte debe asegurar su
conectividad con la red de transporte existente a cargo de la Nacion, los
departamentos y/o municipios, directamente o a través de nodos.

b) Complementariedad modal: la pfaneacién y desarrolfo de programas y proyectos de
transporte debe propiciar la complementariedad modai con el fin de potencializar las
ventajas de cada modo, aumentar el flujo de bienes y servicios, reducir los costos de
distribucion fisica de los productos y facilitar fa movilidad y accesibilidad para los

pasajeros y la carga.

c) Complementariedad de Servicios Logisticos: la aplicacion de este lineamiento debe
conducir a una provision coordinada y articulada de servicios logisticos, con el fin de
contribuir al desarrollo competitivo de los negocios y al reconocimiento de jas cadenas
productivas a lo largo de corredores fogisticos.

d) Equilibrio: la planeacién y el desarrollo de fos proyectos de infragstructura de
transporte debe orientarse hacia el maximo aprovechamiento de las potencialidades
de las diferentes regiones del pais en cuanto a recursos naturales, industriafizacion,
tipos de bienes y servicios que cada una produce o requiere, considerando la eficiencia
de cada uno de los modos y la vocacion de [a carga a transportar.

e) Redundancia: en la planeacion de todo proyecto de infraestructura de transporte y
en la medida de io posible, se propendera por el establecimiento de varias alternativas
de transporte, monomodales o multimodales, de tal forma que en caso de una
eventualidad e! sistema de transporte continie prestando el servicio de manera
eficiente. Igualmente el desarrollo de este lineamiento se encamina a promover la libre

competencia.

f) Sostenibilidad: Atendiendo a criterios de costo - beneficio, la planeacién y desarrolio
de todo proyecto de infraestructura de transporte debe propender por: (i) el incremento
de la eficiencia y la competitividad en los procesos productivos; (i) el mejoramiento de
fa calidad de vida de la poblacion a través def crecimiento econdémico; (iii) el uso
racional de fos recursos naturales; (iv) la reduccion de externalidades negativas, (v) la
conservacidon def patrimonio ecolbgico, y (vi) la implementacion de mecanismos para
contrarrestar los impactos de los fendmenos naturales.

g) Visién Estratégica: la planeacion de la infraestructura de transporte debe

desarrollarse considerando horizontes de mediano y largo plazo, acorde con los
Planes de Desarrolio y otras herramientas de planificacion de los Gobiernos Nacional

y locales que permitan complementar los proyectos a futuro.

h) Vocacion: los proyectos de infraestructura de transporte deben planearse y
desarrollarse de acuerdo con los voliimenes y la vocacién de la carga o de ios flujos a

movilizar.
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i) Articulacién: en la planeacion y desarrollo de proyectos de infraestructura de
transporte intermodal o multimodal debe propiciarse el dialogo constructivo entre los
distintos niveies de gobierno, de tal manera que se posibilite el desarrollo de proyectos

mas integrales y competitivos a todo nivel.

Paragrafo. Quienes tengan a su cargo la planeacion de proyectos de infraestructura
de transporte a los cuales se refiere este Titulo, tienen la obligacion de identificar
explicitamente en la formulacién del proyecto, ia forma como se da cumplimiento a los
lineamientos sefalados en el presente articulo.

(Decreto 736 de 2014, articulo 3).

Articulo 2.4.4.4, Mecanismos de seguimiento. El Ministerio de Transporte 0 ia
autoridad que este designe, debe disefiar e implementar mecanismos que permitan
verificar el cumplimiento de los lineamientos establecidos en este Titulo, asi como
realizar el seguimiento a aquellos que lo requieran.

(Decreto 736 de 2014, articulo 4).

CAPITULO 1
Registro de operadores de trans porte multimodal

Articulo 2.4.4.1.1. Registro de Operadores de Transporte Multimodal. Se
establece el Registro de Operadores de Transporte Multimodal. E! Organismo Nacional
competente para llevar el Registro de Operadores de Transporte Mutimoda! es el
Ministerio de Transporte.

El Registro de Operadores de Transporte Muitimoda! tendra aplicacion tanto para ias
operaciones de transporte multimodal que se desarrolien en el ambito nacional, como
para aqueilas que se desarrollen en el ambito intemacional.

Para este efecto, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

1. Transporte Multimodal Nacional: es el porte de mercancias por dos (2) modos
diferentes de transporte por lo menos, en virtud de un unico contrato de Transporte
Multimodal, desde un lugar en que el Operador de Transporte Multimodal toma las
mercancias bajo su custodia hasta otro lugar designado para su entrega, ubicados
ambos dentro del territorio naciona! colombiano.

2. Transporte Multimodal internacional: es aquel que se encuentra dentro de! ambito
de aplicacién de las Decisiones 331 expedida en 1993 y 393 expedida en 1996 de la
Comisién del Acuerdo de Cartagena y las normas que las modifiquen, sustituyan,
complementen o reglamenten.

(Decreto 149 de 1999, articulo 1).

Articulo 2.4.4.1.2. Inscripcién en el registro. Para ejercer la actividad de operador
de Transporte Muitimodal Naciona! o Internacional, jas personas naturales o juridicas
interesadas deben estar inscritas en el registro respectivo a cargo del Ministerio de
Transporte.

(Decreto 149 de 1999, articulo 2).
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Articulo 2.4.4.1.3. Requisitos generales de inscripcion en el registro. Sin perjuicio
de lo establecido en los articulos 2.4.4.1.4 y 2.4.4.1.5 del presente Decreto, para ser
inscrito en el Registro de Operadores de Transporte Multimodal, el interesado debera
presentar una solicitud ante el Ministerio de Transporte, acreditando el cumplimiento
de los siguientes requisitos, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 11 de la
Decisidén 393 de 1996 de la Comisién del Acuerdo de Cartagena, para los numerales
1 a 6 siguientes:

1. Poseer capacidad legal, lo cual se acreditara de [a siguiente manera:

a) En el caso de las personas naturales, mediante la presentacién del certificado de
Inscripcién como comerciante en el Registro Mercantil respectivo y fotocopia de su
documento de identidad.

b) En el caso de las personas juridicas, estar legalmente constituida o establecida en
Colombia, lo cual se acreditara mediante la presentacién del certificado de existencia
y representacion legal expedido por la Camara de Comercio respectiva, el cual no
deberan tener mas de sesenta (60) dias de haber sido expedido al momento de la
presentacion de la correspondiente solicifud de inscripcion.

2. Estar domiciliado en Colombia, lo cual se demostrara mediante la presentacién del
certificado de inscripcién como comerciante en el Registro Mercantil respectivo en el
caso de las personas naturales, y certificado de existencia y representacion legal
expedido por la Camara de Comercio respectiva en el caso de las personas juridicas.

3. Contar con representacién legal suficiente en Colombia, lo cual se acreditara de la
siguienfe manera:

a) En el caso de las personas naturales y juridicas de nacionalidad colombiana,
bastard con la presentacion del certificado de inscripciéon como comerciante en el
Registro Mercantil y del certificado de existencia y representacién legal expedido por
la Camara de Comercio, respectivamente.

b) En el caso de las personas nafurales de nacionalidad de otro pais miembro de la
Comunidad Andina de Naciones, deberan demostrar la designacién de un apoderado
en forma legal en Colombia, de conformidad con lo establecido en el articulo 477 del

Codigo de Comercio.

¢) En el caso de las personas juridicas constituidas conforme a las leyes de otro pais
miembro de la Comunidad Andina de Naciones, deberdn establecer una sucursal en
el territorio colombiano, de conformidad con o esfablecido en los articulos 471 y
siguientes del Codigo de Comercio.

4. Contar con representacion legal suficienfe en cada uno de los paises miembros de
la Comunidad Andina de Naciones en los que pretenda desarrollar sus operaciones, lo
cual se acreditara de conformidad con lo establecido en Ia legislacién intema de cada

uno de dichos paises.

5. Contar con una poéliza de seguro de responsabilidad civil 0 cobertura permanente
de un Club de Proteccién e Indemnizacion que cubra el page de las obligaciones por
la pérdida, el deterioro o el retraso en la entrega de las mercancias derivadas de los
contratos de transporte multimodal y que, ademas, incluya un anexo de cobertura de
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los riesgos extracontractuales derivados de las actividades los operadores de
Transporte Multimodal.

6. Mantener un patrimonio minimo equivalente a 80.000 DEG, lo cual se acreditara de
la siguiente manera:

a) En el caso de las personas naturales colombianas, mediante la presentacion de
copia autenticada de la declaracion de renta detafio gravable anterior a la presentacion

de la solicitud.

b) En el caso de las personas naturales nacionales de otro pais miembro de la
Comunidad Andina de Naciones, mediante la presentacion del documento que de
conformidad con la legislacién tributaria de su pais de origen o de domicilio
permanente acredite el monto de su patrimonio del afo gravable anterior a la
presentacion de 1a solicitud.

¢) Enelcaso de las personas juridicas nacionales colombianas o de otro pais miembro
de la Comunidad Andina de Naciones, mediante certificacion expedida por su contador
o revisor fiscal, segun sea el caso.

7. Constituir una garantia global en favorde la Nacién - Unidad Administrativa Especial-
Direccion de impuestos y Aduanas Nacienales, por un valor asegurable equivalente a
dos mil (2.000) salarios minimos mensuales legales vigentes, para cubrir el pago de
los tributos aduaneros suspendidos de las mercancias, las sanciones generadas con
ocasion de las operaciones de Transporte Multimodal y la terminacion del régimen de
continuacion de viaje, por el término de un (1) afio y tres (3) meses mas, debiendo ser
renovada tres (3) meses antes de su vencimiento, de conformidad con io establecido
en el Decreto 2685 de 1999 y las normas que lo sustituyan, modifiqguen ©
complementen.

8 Presentar la documentacién que acredite que entre el personal directivo,
funcionarios y técnicos o entre sus empleados, en caso de ser persona natural, existen
personas con experiencia en actividades vinculadas al Transporte Multimodai.

Paragrafo. El requisito establecido en el numeral 6 del presente articulo, puede ser
sustituido mediante la presentacién de garantia bancaria o de compaiiia de seguros
legaimente establecida en Colombia por un monto equivalente a 80.000 DEG.

(Decreto 149 de 1998, articulo 3).

Articulo 2.4.4.1.4. Inscripciones de Operadores de Transporte Multimodal
Subregionales. Los Operadores de Transporte Multimodal originarios de alguno de
los paises miembros de la Comunidad Andina de Naciones, podran inscribirse en el
Registro de Operadores de Transporte Multimodal a cargo del Ministerio de Transporte,
mediante la presentacion de una solicitud dirigida a dicho Ministerio a la que se
acompafara el Certificado de Registro otorgado por el organismo nacional competente
de su pais de origen, en casc de que la Secretaria de la Comunidad Andina de
Naciones no haya rendido el informe correspondiente de conformidad con o
establecido en el articulo 30 de la Decision 331 de la Comision del Acuerdo de
Cartagena, modificado por el articulo 10 de la Decision 393 de la misma Comisidn y
las normas que Ia modifiquen, sustituyan, complementen o reglamenten.
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Si alguno de los Operadores de Transporte Multimodal originario de los paises
miembros de la Comunidad Andina de Naciones desea realizar sus operaciones de
Transporte Multimodal Internacional por territorioc colombiano, deberan tener
constituida y vigente la garantia que ampara el cumplimiento de las normas aduaneras,
de conformidad con el numeral 7 del articulo 2.4.4.1.3 de este Decreto.

Paragrafo. Las personas naturales o juridicas originarias de un pais miembro de la
Comunidad Andina de Naciones y que no cuenten con el Certificado de O.T.M. de su
pais de origen, podran inscribirse en Colombia, para la cual deberan cumplir los
requisitos sefialados en el articulo 2.4.4.1.3 de este Decreto.

{Decreto 149 de 1999, articulo 4).

Articulo 2.4.415. Inscripcion de Operadores de Transporte Muitimodal
Extrasubregionales. Las empresas extranjeras, originarias de paises distintos a fos
miembros de la Comunidad Andina de Naciones, que deseen prestar servicios de
Transporte Multimodal desde o hacia Colombia deberdn inscribirse en e! Registro
creado mediante el presente Capitulo, para lo cual el interesado debera presentar una
solicitud ante el Ministerio de Transporte, acreditando el cumplimiento de los siguientes
requisitos:

1. Poseer capacidad legal suficiente, lo cual se acreditara mediante la presentacion
del documento que demuestre su existencia y representacion legal, debidamente
traducido y autenticado conforme lo establecen los articulos 480 del Cédigo de
Comercio y las normas aplicables del Cadigo General del Proceso.

2. Contar con representacion legal en Colombia, mediante la designacion de un agente
o representante permanente en el pais, con facultades para representario judicial y
extrajudicialmente, io cuai se acreditara mediante la presentacién de la copia del poder
notarial expedido por escritura publica en el cual conste ia designacion del
representante legal, con plenas facuitades para representar a la empresa en todos los
actos administrativos, comerciales y judiciales en ios que debe intervenir en el pais.

De conformidad con lo establecido en el articulo 7 de la Ley 336 de 1996, los agentes
o representantes en Colombia de Operadores de Transporte Muitimodal extranjeros,
responderan solidariamente con sus representados o agenciados por el cumplimiento
de las obligaciones y las sanciones gue le sean aplicables por el Ministerio de

Transporte.

3. Contar con una pdliza de seguro de responsabilidad civil o cobertura permanente
de un Club de Proteccion e indemnizacion que cubra el pago de las obligaciones por
la pérdida, el dafio o ei retraso en la entrega de las mercancias derivadas de los
contratos de transporte multimodal y que, ademas, incluya un anexo de cobertura de
los riesgos extracontractuales derivados de las actividades de los Operadores de

Transporte Multimodal.

4, Mantener un patrimonio minimo equivalente a 80.000 DEG, lo cual se acreditara
mediante certificacién expedida por su contador o revisor fiscal, segun sea el caso.

5. Constituir una garantia global en favor de la Nacion -Unidad Administrativa Especial-
Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales, por un valor asegurable equivalente a
dos mil (2000) salarios minimos mensuales legales vigentes, para cubrir el pago de los
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tributos aduaneros suspendidos de las mercancias, las sanciones generadas con
ocasion de las operaciones de Transporte Multimodal y la terminacion del regimen de
Continuacién de Viaje, por el término de un (1) ahoy tres (3) meses mas, debiendo ser
renovada tres (3) meses antes de su vencimiento, de conformidad con lo establecido
en el Decreto 2685 de 1999 y las normas que lo sustituyan, modifiquen o

complementen.

Paragrafo. En todo caso, la inscripcion de empresas extranjeras en el Registro de
Operaciones de Transporte Multimodal que lleva el Ministerio de Transporte estara
condicionada al principio de reciprocidad, siempre que no exista convenio bilateral,
tratado u obligacién alguna de caracter internacional entre la Republica de Colombia y

el pais de origen del solicitante.

(Decreto 149 de 1999, articulo 5).

Articulo 2.4.4.1.6. Vigencia de la inscripcion en el registro. El Registro de O.T.M.
tendra una vigencia indefinida mientras la persona natural o juridica inscrita mantenga
los requisitos contemplados en los articulos 24.413,24414y24.4.1.5 delpresente
Decreto, segtn el caso, y no medie comunicacion oficial por escrito de parte del
Ministerio de Transporte dirigida al interesado sobre la cancelacion de tal inscripcion.
Copia de esta comunicacién sera enviada por el Ministerio de Transporte a la
Secretaria General de la Comunidad Andina de Naciones, en el caso de cancelacion
de la inscripcion de Operadores de Transporte Multimodal sujetos ai régimen
establecido en las decisiones 331 y 393 de la Comisién del Acuerdo de Cartagena y
las normas que las modifiquen, sustituyan, complementen o reglamenten.

(Decreto 149 de 1999, articulo 6).

Articulo 2.4.4.1.7. Certificado de Registro. Sin perjuicio de lo establecido en el
articulo anterior y en el articulo 10 de ia Decision 393 de la Comision del Acuerdo de
Cartagena, el Ministerio de Transporte, al efectuar la inscripcién en el Registro de
Operadores de Transporte Multimodal expedira al interesado un Certificado de
Registro, que sera el documento mediante el cual el Operador de Transporte
Multimodal acredite su inscripcion en ei Registro respectivo ante las autoridades
colombianas y de los demas paises miembros de la Comunidad Andina de Naciones
que asi se lo exijan.

(Decreto 149 de 1998, articulo 7).

Articulo 2.4.4.1.8. Procedimiento. La inscripcion en el Registro de Operaciones de
Transporte Multimoda! y la expedicién dei certificado de Registro se efectuara por parte
del Ministerio de Transporte, mediante el siguiente procedimiento:

1. Una vez recibida la solicitud a que se refieren los articulos 24413, 24414y
2.4.4.1.5 del presente Decreto, el Ministerio de Transporte contara con un plazo de
diez (10) dias calendario para examinar {a documentacion entregada y resolver sila
misma esta compieta.

2. En caso que Se encuentre que la solicitud contiene documentacién incompleta o
deficiente, el Ministerio de Transporte, dentro de los cinco (5) dias calendario
siguientes al vencimiento del plazo establecido en el numeral anterior, lo comunicara
por escrito al interesado requiriéndole para que la complete o corrija.
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3. Una vez se haya acreditado satisfactoriamente el cumplimiento de los requisitos
contemplados en los articulos 2.4.4.1.3,2.4.41.4y 2.4.4.1.5 del presente Decreto, el
Ministerio de Transporte contard con un plazo de sesenta (60) dias calendario para
pronunciarse sobre la solicitud de inscripcién mediante resolucion motivada, Para este
efecto, dentro del primer dia habil a la recepcion de la solicitud con el lieno de los
requisitos, el Ministerio de Transporte informara a la Direccion de Impuestos y Aduanas
Nacionales enviandole los originales de las pdlizas de seguros indicadas en el numeral
7 del articulo 2.4.4.1.3 y en el numeral 5 del articulo 2.4.4.1.5 de! presente Decreto,
para su revision y aprobacion. La Direccidn de lmpuestos y Aduanas Nacionales
contara con plazo de quince (15) dias calendario para pronunciarse ante el Ministerio
de Transporte sobre la aprobacion o rechazo de las citadas pélizas.

4. En caso que el Ministerio apruebe la solicitud, en la resolucién respectiva ordenara
la inscripcion del solicitante en el Registro de Operaciones de Transporte Multimodal y
la expedicidn del correspondiente Certificado de Registro. Por el contrario, en caso de
denegar la solicitud de inscripcion, en la resolucion indicara los recursos que contra tal
decision podra interponer el interesado de conformidad con lo establecido en la Ley
1437 de 2011.

5. EI Certificado de Registro sera expedido en los formatos que para el efecto
establezca el Ministerio de Transporte mediante resolucién, siguiendo el modelo
adoptado mediante Anexo 1 de la Resolucidon 425 de la Junta del Acuerdo de
Cartagena y cumpliendo los requisitos establecidos en la misma resolucién y las
normas gue la sustituyan, modifiquen o complementen.

6. El Certificado de Registro tendra una vigencia de cinco (5) afos, prorrogabies en
forma automatica por periodos sucesivos de cinco (5) afios, con |a sola presentacién
de las pélizas y/o constancias de cobertura a gue se refieren los numerales 5 y 7 del
articulo 2.4.4.1.3 debidamente renovadas. No obstante, el Certificado perdera su
vigencia, de pleno derecho, en caso que el Operador de Transporte Multimodal no
mantenga alguno de los requisitos contemplados en los articulos 2.4.4.1.3, 244,14y
2.4.415 del presente Decreto, de conformidad con lo establecido en el articulo

2.4.4.1.9 del mismo.

7. En el caso de los Operadores de Transporte Multimodal sujetos al régimen
establecido en las Decisiones 331 y 393 de la Comisién del Acuerdo de Cartagena y
las normas que las modifiquen, sustituyan, complementen o reglamenten, una vez
ejecutoriada la resolucion mediante la cual se ordena la inscripcion en el Registro de
Operadores de Transporte Multimodal y expedido el Certificado de Registro
correspondiente, el Ministerio de Transporte informara de este hecho por escrito a la
Secretaria General de la Comunidad Andina de Naciones, anexando copia del
Certificado de Registro, asi como de cualquier modificacidn que afecte dicho

Certificado.

Paragrafo 1. Los Operadores de Transporte Multimodal inscritos en el Registro
deberan comunicar al Ministerio de Transporte toda madificacion que introduzcan a su
objeto social o a su actividad comercial, en el caso de las personas naturales, asi como
los cambios de direccion del domicilio y cambios de su representante legal o
apoderado o de sus agentes o representantes en Colombia o en el exterior. Del mismo
modo, deberan informar al Ministerio de Transporte de todo cambio en las coberturas
de seguros o en cualguiera otro de los requisitos de inscripcion en el Registro a que
se refieren los articulos 2.4.4.1.3, 2.4.4.1.4 y 2.4.4.1.5 del presente Decreto, que

L/E Woo|1AowWSIBa| mpam



. 1073

378
“Por medio det cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte”

puedan significar una modificacién de las condiciones bajo las cuales se realizo tal
inscripcion.

Paragrafo 2. La inscripcion en el Registro de Operadores de Transporte Multimodal
podra tramitarse por via electrénica, una vez el Ministerio de Transporte y las demas
entidades publicas y privadas involucradas en dicho tramite cuenten con la

infraestructura necesaria para el efecto.
(Decreto 149 de 1999, articulo 8).

Articulo 2.4.4.1.9. Pérdida de vigencia de la inscripcion en el Registro. De
conformidad con lo establecido en el articulo 2.4.41.6. del presente Decreto, cuando
un Operador de Transporte Muitimodal inscrito en el Registro que para el efecto lleva
el Ministerio de Transporte deje de mantener en vigencia cualquiera de los requisitos
establecidos en los articulos 2.4.4.1.3,24.4.1.4y 244.15de este Decreto, segun el
caso, su inscripcién en el Registro perdera su vigencia, de pleno derecho, hasta el
momento en que demuestre nuevamente el cumplimiento de los requisitos de
inscripcion que hubieren perdido su vigencia. El Ministerio de Transporte informara al
interesado, a la Direccién de lmpuestos y Aduanas Nacionales y a la Secretaria
General de la Comunidad Andina de Naciones, cuando haya lugar a eilo, de la
ocurrencia de las circunstancias a que se refiere el presente articulo.

En este caso, el interesado contara con un plazo de tres (3) meses calendario,
contados a partir de ia fecha en que alguno de los requisitos de inscripcion haya
perdido su vigencia, para acreditar nuevamente su cumplimiento. Vencido este término
sin que el interesado haya renovado el cumplimiento de los requisitos de inscripcion
que hubieren perdido su vigencia, el Ministerio de Transporte procedera a la
cancelacién de su inscripcion en el Registro de Operadores de Transporte Multimodal,
de conformidad con lo establecido en los articulos 2.4.4.1.11y 2.4.4.1.12 del presente
Decreto.

(Decreto 149 de 1999, articulo 9).

Articulo 2.4.4.1.10. Régimen juridico del contrato de transporte multimodal. El
régimen juridico aplicable al contrato de transporte multimodal es el consignado en las
Decisiones 331 y 393 de la Comision del Acuerdo de Cartagena y en las normas que
la sustituyan, modifiquen o complementen.

(Decreto 149 de 1988, articulo 10).

Articulo 2.4.4.1.11. Infracciones. El Operador de Transporte Multimodal cometera
infraccion a lo establecido en el presente Capitulo, cuando incurra en alguna de las
siguientes conductas:

1. Cuando obtenga la inscripcién en el registro en forma fraudulenta.

2. Cuando no tenga actualizado cualquiera de los requisitos de inscripcién establecidos
en los articulos 2.4.4.1.3,2.4.4.1.4y 2.44.1.5 del presente Decreto.

3 Cuando incumpla la entrega trimestral de informacion estadistica, al Ministerio de
Transporie, sobre sus operaciones de transporte multimodal, de acuerdo con la
reglamentacion que se expida para el efecto.
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4. Cuando incumpla o propicie el incumplimiento por parte de sus agentes,
dependientes o subcontratistas, de las regulaciones de transporte expedidas por el
Ministerio de Transporie.

5. Cuando incumpla o propicie el incumplimiento por parte de sus agentes,
dependientes 0 subcontratistas, de las normas aduaneras y las reguiaciones gue
expida la Direccidn de Impuestos y Aduanas Nacionales.

6. Cuando incumpia o propicie el incumplimiento por parte de sus agentes,
dependientes o0 subcontratistas de las normas y regulaciones relativas al transporte de
sustancias controladas, peligrosas, de circulacion restringida y de todas aquellas
mercancias cuyo transporte esta sujeto a un régimen especial.

(Decreto 149 de 1999, articulo 11).

Articulo 2.4.4.1.12. Sanciones. Sin perjuicio de las sanciones contempladas en otros
ordenamientos juridicos que resulten aplicables, el Operador de Transporte Multimodal
que incurra en alguna de [as infracciones establecidas en el articulo anterior, estara
sujeto a la imposicion de las siguientes sanciones:

1. Suspension del Certificado de Registro por un minimo de treinta (30) dias
calendario, para la infracciéon sefalada en el numeral 3 del articulo 2.4.4.1.11 del
presente Decreto. Pasado el término de suspension la sancidon se mantendra hasta
tanto el Operador de Transporte Multimodal cumpla con la obligacidén que la motivd. Si
el Operador de Transporte Multimodal continlia incumpliendo por mas de noventa (90)
dias calendario se hara acreedor a la cancelacidon de la inscripcion en el Registro, la
cual no podra ser solicitada nuevamente antes de un (1) afio calendario.

2. Suspensién del Certificado de Registro, por el término de 60 dias calendario, para
las infracciones establecidas en los numerales 4, 5 v 6 del articulo 2.4.4.1.11 dei
presente Decreto.

3. Suspension del Certificado de Registro, por el témmino de 90 dias calendario, en
caso que el Operador de Transporte Multimodal sea sancionado mas de una vez por
la comision de cualesquiera de Jas infracciones sefialadas en los numerales 3, 4,5y
6 del articulo 2.4.4.1.11 del presente Decreto. Esta sancién, por fa comisién de la
infraccion sefialada en el numeral 5 del articulo 2.4.4.1.11 de este Decreto, conlleva la
efectividad de la garantia constituida a favor de la Nacion - Unidad Administrativa
Especial - Direccidn de Impuestos y Aduanas Nacionales, de acuerdo a lo estiputado
en el Decreto 2685 de 1999 y sus nommas reglamentarias.

4. Cancelacion de la inscripcion en el Registro, en el evento contemplado en el numeral
2 del articulo 2.4.4.1.11 del presente Decreto. Esta cancelacion impedira que el
Operador de Transporte Multimodal pueda solicitar nuevamente su inscripcion en el
Registro en el término de un (1) afio.

5. Cancelacién de la inscripcion en el Registro, en caso que el Operador de Transporte
Multimodal sea sancionado mas de tres veces por la comisién de cualesquiera de las
infracciones sefialadas en los numerales 4, 5 y 6 dei articulo 2.4.4.1.11 del presente
Decreto. Esta cancelacion impedira que el Operador de Transporte Multimodal pueda
solicitar nuevamente su inscripcion en el término de tres (3) anos.
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6. Cancelacién de la inscripcién en el Registro de Operadores de Transporte
Multimodal, para la infraccion indicada en el numeral 1 del articulo 2.4.4.1.11 del
presente Decreto. Esta cancelacion impedira que el Operador de Transporte
Multimodal sancionado pueda solicitar nuevamente, en cualquier tiempo, su

inscripcion en dicho Registro.

Paragrafo 1. Las sanciones seran impuestas mediante resolucién motivada, previa
formulacion de pliego de cargos por parte del Ministerio de Transporte y teniendo en
cuenta los descargos que presente el Operador de Transporte Multimodal en un
término de treinta (30) dias calendario, contados a partir de la natificacién del pliego

de cargos.

Paragrafo 2, El acto administrativo que resuelva sobre la imposicion de las sanciones
a que se refiere el presente articulo sera susceptible de los recursos en la via
gubernativa establecides en la Ley 1437 de 2011.

Paragrafo 3. De conformidad con lo establecido en el articulo 7 de la Ley 336 de 1996,
los agentes o representantes en Colombia de Operadores de Transporte Multimodal
extranjeros, responderan solidariamente con sus representados o agenciados por el
cumplimiento de las obligaciones y las sanciones que le sean aplicables por el
Ministerio de Transporte.

(Decreto 149 de 1999, articulo 12).

Articulo 2.4.4.1.13. Sancién a Operadores de Transporte Muitimodal no inscritos
en el Registro. Toda persona que desarrolie operaciones de transporte multimodal en
el territorio nacional, o desde o hacia Colombia, sin estar previamente inscrita en el
Registro de Operadores de Transporte Multimodal establecido en el presente Capitulo,
estara sujeta a una sancién consistente en la imposicion de una muita equivalente a
200 salarios minimos legales mensuales vigentes.

De conformidad con lo establecido en el articulo 7 de la Ley 336 de 1996, los agentes
o representantes en Colombia de Operadores de Transporte Muitimodal extranjeros
responderan solidariamente con sus representados 0 agenciados por el cumplimiento
de las obligaciones y las sanciones que les sean aplicables por el Ministerio de
Transperte.

(Decreto 149 de 1999, articulo 13).

Articulo 2.4.4.1.14. Régimen aduanero. Lo previsto en el presente Decreto se
aplicara sin perjuicio de lo establecido en el Decreto 2685 de 1999 y las normas que
lo modifiquen, sustituyan, complementen o reglamenten.

(Decreto 149 de 1999, articulo 14).
Articulo 2.4.4.1.15. Documentos expedidos en el exterior o en idioma extranjero.
Para los efectos contemplados en este Capitulo, en todo caso, los documentos

expedidos en el exterior o en idioma extranjero, deberan cumplir con los requisitos
establecidas en el articulo 251 de la Ley 1564 de 2012.

(Decreto 149 de 1999, articulo 15).
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Articulo 2.4.4.1.16. Reglamentacién. El Ministerio de Transporte expedira la
reglamentacion que estime necesaria para dar adecuado cumplimiento a lo establecido

en el presente Capitulo.
(Decreto 149 de 1999, articuio 16).

TITULO 5
LINEAMIENTOS PARA EL ESTABLECIMIENTO DE CORREDORES LOGISTICOS
DE IMPORTANCIA ESTRATEGICA PARA EL PAIS Y PARA LA ARTICULACION
DE LLOS ACTORES QUE CONVERGEN SOBRE ESTOS

Articulo 2.4.5.1. Corredores logisticos de importancia estratégica. Para los
efectos sefialados en el articulo 69 de la Ley 1682 de 2013, son corredores logisticos
de importancia estratégica aquellos medios fisicos que facilitan el intercambio y el
desarrollo del comercio en general, por los cuales se moviliza la carga tanto de
comercio exterior como del comercio interno, permitiendo la vinculacion entre los
nodos de produccion y consumo junto con sus areas de influencia, sea en tramos
urbanos, suburbanos y rurales, asi como los medios fisicos gue los conecten con las
infraestructuras de servicios regionales, nacionales e internacionales. Un corredor
logistico articula de manera integral, como una unidad, uno o varios origenes y
destinos en aspectos fisicos y funcionales como la infraestructura de transporte, los
flujos de informacién y comunicaciones, las practicas comerciales y todas aquellas
actividades orientadas a la facilitacion det comercio.

{(Decreto 1478 de 2014, articulo 1).

Articulo 2.4.5.2. Establecimiento de corredores logisticos de importancia
estratégica. De conformidad con los lineamientos establecidos en el articulo anterior,
el Ministerio de Transporte establecera los corredores logisticos de importancia

estratégica del pais.
(Decreto 1478 de 2014, articulo 2).

Articulo 2.4.5.3. Articulacion. El Ministerio de Transporte sera la instancia encargada
de articular los actores publicos y privados en la gestion de las acciones relacionadas
con el flujo de carga que sean requeridas en un corredor logistico de importancia
estratégica y el monitoreo y seguimiento de las mismas.

(Decreto 1478 de 2014, articulo 3).

Articulo 2.4.5.4. Reglamentacion coordinada. El Ministerio de Transporte y los
municipios con jurisdiccion sobre los corredores de importancia estratégica expediran
la reglamentacion relativa al flujo de los vehiculos de carga en los corredores definidos,
con el objetivo, entre otros, de: (i) articular de manera adecuada la infraestructura y los
servicios sobre los cuales se presta el transporte, (ii) armonizar ias caracteristicas del
eje vial (intersecciones a nivel y desnivel, variantes, accesos, calzadas de servicio,
sefalizacion horizontal y vertical, entre ofros), (iii) efectuar las inversiones en
infraestructura para la logistica, y (iv) garantizar las condiciones estables de operacién
del corredor de manera continua. Para tal fin, se deberén tener en cuenta los siguientes

aspectos:

1. Analisis previo:
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1.1. Descripcion del corredor.

1.2. Tipos de flujos (regionales, nacionales o internacionales) que se presentan.

13 Volumenes y caracteristicas del trafico de carga, relacionandolo con los
volumenes de tréfico restantes.

1.4. Propdsito de la reglamentacion.
1.5. Diagnéstico de impacto y/o afectacion de areas y poblaciones.

2 Condiciones de reglamentacién vehicular.

2.1. Alternativas para el tréfico que se pretende restringir, analizando las capacidades
disponibles en estas, las condiciones que permitirian la operacion y las distancias de

viaje adicionales.
2.2. Tipologia vehicular que busca reglamentar.
2.3. Tipos de carga que pretende reglamentar.

3. Efectos previstos:

3.1. Operacionales, referidos a la utilizacion de los equipos de transporte y a los que
se generaran sobre los corredores logisticos y vias alternativas.

3.9 Econémicos, referidos a las variaciones en tiempos y costos para los flujos
reglamentados.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte convocard y efectuara mesas de coordinacion
en las que se analizaran ios aspectos que sirven de fundamento para la expedicion de
la reglamentacién correspondiente, junto con la documentacion soporte, para posterior
conocimiento y valoracion de ta Comision Intersectorial de Corredores Logisticos, a
efectos de obtener el concepto técnico-econdmico.

(Decreto 1478 de 2014, articulo 4).

TITULO 6
RED NACIONAL DE CARRETERAS A CARGO DE LA NACION INSTITUTO
NACIONAL DE ViAS Y PLAN DE EXPANSION DE LA RED NACIONAL DE
CARRETERAS

Articulo 2.4.6.1. Red nacional de carreteras a cargo del INVIAS. Fijar para el 31 de
agosto de 2001, la Red Nacional de Carreteras a cargo del Instituto Nacional de Vias
y adoptar el Plan de Expansion de la Red Nacional de Carreteras de acuerdo ai
Documento Conpes numero 3085 del 14 de julio de 2000.

(Decreto 1735 de 2001, articulo 1).
Articulo 2.4.6.2. Transferencia de proyectos a la Nacion. La transferencia a la

Nacion de aquelios proyectos cuya nacionalizacion no se ha perfeccionado, de
conformidad con los términos del Documentos Conpes numero 3085 del 14 de julio de
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2000, la adelantara el Ministerio de Transporte en coordinacién con el Instituio
Nacional de Vias.

{Decreto 1735 de 2001, articufo 2).

Articulo 2.4.6.3. Estrategia de inversion. El Instituto Nacional de Vias adoptara la
estrategia de inversion planteada en el Documento Conpes nimero 3085 de julio 14
de 2000, incluyendo la implementacion de una metodologia para la priorizacion de sus
Inversiones.

{Decreto 1735 de 2001, articulo 3).

Articulo 2.4.6.4. Red nacional de carreteras construida a cargo del INVIAS. Fijar
para el 31 de agosto de 2001, la Red Nacional de Carreteras construida a cargo del
Instituto Nacional de Vias, de conformidad con el Documento Conpes niemero 3085
del 14 de julio de 2000, Ia cual esta constituida por 16.575,1 km. de los cuales 11.650,4
km. corresponden a carreteras pavimentadas y 4.924 70 km. a carreteras en afirmado,

de acuerdo con la evailuacion realizada en diciembre de 1999, asi:

Cédigo | Sector Km.
1. Troncal de Occidente
2501 Puente Internacional Rumichaca-San Juan de Pasto 82.90
25NR C Variante de Ipiales 2.00
2502 San Juan de Pasto-Mojarras 119.80
K 2503 Mojarras-Popayan 121.00
25CCB Variante de Popayan 16.00
2504 Popayan-Cali, Sector Popayan Santander- Ye de 90.54
_____ Villarrica
2504 A Cruce Viilarrica- Puerto Tejada- Palmira 50.10
2505 Cali-Palmira- Andalucia, Sector Palmira- Andalucia 80.00
2506 Andalucia- Cerritos 38.60
2507 Cerritos- La Virginia-Cauya 55.50
25 RS A Paso Nacional La Virginia 4.43
2508 Cauya- La Pintada 110.00
2509 La Pintada- Medellin 72.06
2510 Medeliin-Los Llanos 89.00
2511 Los Llanos-Taraza 125.00
2512 Taraza-Caucasia 63.67
2513 Caucasia-Planeta Rica 67.10
2514 Planeta Rica-Chinu-Sincelejo 112.50
2515 Sincelejo-Puerta de Hierro-Calamar 139.66
2516 Calamar-Barranquilla 80 .80
TOTAL 1.570.66
2. Alternas a la Troncal de Occidente ]
| 25018 Circunvalar del Galeras (Cebadal-Sandona-Consaca- 90.80
Pasto)
25 NRB Variante de Daza 3.50
2501 A Pasto-Buesaco-Mojarras 134.70
25 CC 02 Timbio-Ei Hato-El Tabién 21.00
2601 Piendamad-Morales 17.00
2602 A Piendamoé-Silvia-Totoro 42.00
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3105 Santander de Quilichao-Florida-Palmira. Sector 49.00
Santander de Quilichao-Ric Desbaratado
3105 Santander de Quilichao-Florida-Palmira. Sector Rio 41.00
Desbaratado-Paimira
2504 Popayan-Santander de Quilichao-Cali. Sector Ye de 26.00
Villarrica Jamundi-Cali
2505 Cali-Palmira-Andalucia, Sector Cali-Palmira 2270 |
2301 Cali- Viges-Mediacanoa 53.40
2302 Mediacanoa-La Union-La Virginia 142.00
4803 Ansermanuevo-Cartago 12.00
25801 La Pintada-Bolombolo 44.00
25 B 02 Bolomboio-Santa Fe de Antioguia 62.00
TOTAL 761.10
3. Troncal del Magdalena |
4502 Santa Ana-Mocoa 78.00
4503 Mocoa-Pitalito 134.67
45 HL C Variante de Pitalito 500
4504 Pitalito-Garzén 71.80
45 HL Variante de Garzén 2.00
4505 Garzén-Neiva 110.50
4506 Neiva-Castilla 107.00
4507 Castilla-Girardot 58.70
4305 Ibagué-Mariquita 105.19
50 TL A Variante de Honda 3.00
. 437TLF Variante de Mariquita 2.00
4510 Honda-Rio Ermitafio 137.00
45 CLA Variante de L.a Dorada 3.00
4511 Rio Ermitano-La Lizama 149.48
4513 La Lizama-San Alberto 90.72
4514 San Alberto-La Mata 99.90
4515 La Mata-San Rogue 88.00
4516 San Roque-Bosconia 88.00
4517 Bosconia-Rio Ariguani 35.00
45 MG B Variante de Aracataca 7.00
4518 Rio Ariguani-Ye de Ciénaga 100.00_ |
45 MG 02 Variante de Ye de Ciénaga 2.10
TOTAL 1.478.06
4. Troncal Villagarzén-Saravena
6501 Villagarzén-San José del Fragua 98.00
6502 San José del Fragua-Florencia 58.46
6503 Florencia-Puerto Rico 96.18
8504 Puerto Rico-Mina Blanca 81.18
65 A 02 Uribe-Jardin de Pefia Ye de Granada 109.77
6509 Ye de Granada-Villavicencio 72.00
65 MT C Acceso a Villavicencio 2.78
6510 Villavicencio-Barranca de Upia 106.80
6511 Barranca de Upia-Monterrey 49.55
8512 Monterrey-Yopal 105.50
6513 Yopal-Paz de Ariporo 90.38
6514 Paz de Ariporo-La Cabuya 73.40
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6515 La Cabuya-Saravena 129.10
TOTAL 1.073.10
5. Troncai del Eje Cafetero
4002 La Paila-Armenia, Sector Club Campestre-Armenia 8.00
2901 Armenia-Pereira 35.50
29 RS B Variante de Galicia 1.71
29 RS A Pereira-Dos Quebradas 12.00
2902 Pereira-Chinchina 26.70
| 29CLO3 Chinchina-La Manueia 9.00
5005 Tres Puertas-Puente La Libertad, Sector La Manuela- 17.00
Tres Puertas
50 CL 02 Tres Puertas-La Estrella 16.00
2903 Quiebra de Vélez-La Estrella-La Felisa, Sector La 26.00
Estrella- La Felisa
29RS C Variante El Poilo . Chinchina (Santa Rosa, Chinchinay 11.34
conexion variantes)
TOTAL 163.25
6. Troncal Central
45 A 04 Bogota (calle 236)-Ubaté 67.97
45 A 05 Ubaté-Puente Nacional 89.50
45ABY B Variante de Chiquinquira 7.75
45 A 06 Puente Nacional-San Gil 125.64
| 628TA Variante de Barbosa 2.00
45A07 San Gil-Bucaramanga 93.26
45A ST 08 Floridablanca-Palenque-La Cemento 21.70
45 A 08 Bucaramanga-San Alberto 93.56
TOTAL 501.38
7. Troncal Central del Norte
5501 Bogota-La Caro-Tunja, sector (calle 236) . Tunja 119.20
55 BY A Variante de Tunja 4.00
5502 Tunja-Duitama 48.00
5503 Duitama-La Palmera 134.50
5504 La Paimera-Presidente 104.81
5505 Presidente-Pamplona-Cuicuta 139.10
5507 Cucuta-Puerto Santander-Puente Internacional Pedro de 53.70
Hevia (La Unign)
TOTAL 603.31
8. Alternas a la Troncal Central del Norte
| 55NSA Anillo Vial Oriental de Cucuta 18.50
TOTAL 18.50
8. Troncal de Uraba
6201 Turbo-Chigorodé 53.80
6202 Chigorodd-Dabeiba 112.87
6203 Dabeiba-Santa Fe de Antioguia 115.00
6204 Santa Fe de Antioguia-Medellin, sector Santa Fe de 71.51
Antioquia-San Cristdbal
TOTAL 353.18
10. Troncal del Carbén
4901 San Roque-La Paz 139.00
4902 La Paz-San Juan del Cesar-Buenavista-Tomarrazon, 55.50

sector La Paz-San Juan del Cesar

[ofsle Luoa'“,e\ouus!ﬁaralmm



Campestre-El Caimo (Variante El Caimo}

1179
.
386
“Por medio del cual se expide el Decreto Jnico Reglamentario del Sector Transporte”
49 GJ B Paso por San Juan del Cesar 3.00
8004 Valledupar-La Paz-Manaure, Sector Valledupar-La Paz 14.00
TOTAL 211.50
11. Transversal del Caribe
9001 Turbo-Necocli 45.00
9002 Necocli . Puerio Rey 82.00 |
9003 Puerto Rey-Moiiitos-Lorica (sector Mofitos-San 56.44
Bernardo dei Viento . Lorica)
9004 Lorica-San Onofre 104.20
| 9005 San Onofre-Cartagena 99.10
g0 A 01 Cartagena-Lomita Arena-Barranquilla y acceso a puente 113.40
Qlaya Herrera
9007 Barranquilla-Santa Marta y acceso al Puente Laureano 95.50
Gémez
9008 Santa Marta-Rio Palomino 72.00
9009 Rio Palomino-Richacha 88.00
9010 Richacha-Paraguachén 85.50
TOTAL 841.14
12. Alternas a la Transversal del Caribe
2103 Monteria .Lirica 42 .30
90 BLB Variante de Gambote 32.66
90BLC Variante de Cartagena 11.79
9006 Cartagena-Sabanalarga-Barranquilla y acceso al Puente 119.82
La Cordialidad
TOTAL 206.57
13. Transversal Carmen . Bosconia . Valledupar . Maicao . Puerto Bolivar
8001 Carmen de Bolivar . Plato 41.69
8002 Plato . Pueblo Nuevo 87.97
8003 Pueblo Nuevo . Bosconia . Valiedupar 117.00
8004 A Valledupar . Rio Seco . San Juan dei Cesar (pav. estaen 26.60
base estabilizada)
4902 [a Paz . San Juan de! Cesar . Buenavista . Tomarrazon, 9.25
sector San Juan del Cesar-Buenavista B
88 GJ 02 Acceso a Albania 3.00
8801 Buenavista-Maicao 102.00
TOTAL 397.51
14. Transversal, depresion Momposina
7802 Puerta de Hierro-Magangué-Yati-La Bodega 68.35
7803 La Bodega-Mompox 38.00
7804 Mompox-Guamal 33.90
7805 Guamai-El Banco 36.30
7806 Ei Banco . El Burro 47.00
4313 El Banco-Pueblo Nuevo, sector: Banco-Arjona 74.00
43 CS 02 Arjona . Cuatro Vientos 32.10
45 CS 09 Cuatro Vientos-Codazzi 64.00
TOTAL 393.65
15. Transversal Buenaventura -Villavicencio -Puerto Carrefio
4001 Buenaventura-Cruce ruta 25 (Buga) 118.40
4002 La Paila-Armenia, sector La Paila-Club Campestre 42 50
40 QN 01 Club Campestre-Cruce Tramo 40 QN 04, Sector Club 9.00
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40 QN 04 La Espafiola Armenia, sector El Caimo La Espafiola 3.90
4002 A Uribe La Espanola Calarca, sector La Espafiola Calarca 11.30
4003 Armenia . La Linea-lbagué 80.12
40TLC Variante de lhagué 15.00
4004 Ibagué (Puente Blanco)-Cruce ruta 45 (Espinal) 37.89
40 TL 05 Cruce Ruta 40 La Tambora-Espinal 3.22
45TL G Variante de Girardot 8.63
4005 Girardot-Silvania-Bogota (Bosa) 123.34
4006 Bogota (El Portal)-Puente Quetame 43.43
4006 Bogota (El Portal)-Villavicencio (Concesidn) 93.98
40CNB Paso por Caqueza 11.70
______ 4007 Villavicencio-Puerto Lopez 79.00
4008 Puerto Lépez-Puerto Gaitdn 112.00
4009 Puerto Gaitan-Puente Arimena 69.00
4010 Puente Arimena-El Porvenir 26.50
Cruce Ruta 40-I_a Arepa-Juriepe-Puerto Carrefio 109.90
TOTAL 999.81
16. Transversal Medellin Bogota
6004 Medellin-Santuario 52.00
6005 Santuario.-Cruce Ruta 45 (Cafio Alegre) 135.00
5008 Honda-Villeta-Tobiagrande . Bogota, D.C., sector 68.00
Tobiagrande . Bogota, D. C.
TOTAL 255.00
17. Transversal Puerto Boyaca-Monterrey
45 BY 01 Ramal a Puerto Boyaca 2.00
6006 Ruta 45 (dos y medio)-Otanche 95.00
6007 Otanche-Chiguinquird 92.00
6008 Chiguinquira-Tunja 73.20
6009 Tunja-Paez 118.10
TOTAL 380.30
18. Transversal Tribuga-Arauca
5001 Nuqui-La Ye (Las Animas) 70.00
1307 Novita-las Animas-Quibdé, sector Las Animas-Quibdo 55.35
6002 Quibdé-La Mansa 110.00
6003 La Mansa-Te de Amaga-Primavera 108.47
6205 Cruce Ruta 25 (Hatillo)-Cisneros 55.16
6206 Cisneros-Puerto Berrio-Cruce Ruta 45 118.80
6601 Barrancabermeja-Cruce Ruta 45 (La Lizama) 30.00
6602 Cruce Ruta 45 (La Fortuna) . Bucaramanga 72.70
6603 Bucaramanga-Pamplona 120.30
6604 | La Lejia-Saravena 148.80
TOTAL 889.58
' 19. Transversal Huila Cauca
2602 Popayan (crucero)-Guadualejo 109.01
3701 Garz6n-La Plata-Guadualejo, sector La Plata-Guadualejo 32.40
2402 Candelaria-Laberinto, sector La Plata-Laberinto 52.80
TOTAL 194.21
20. Alterna a la Transversal Huila - Cauca
[ 46.00

26 CC 07

inza-Pedregal-Juntas

| 21. Circuitos Ecoturisticos Huila, Cauca Popayan-La Plata
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2401 Patico- Candelaria 75.00
2402 Candelaria-Laberinto, Sector Candelaria-La Plata 47 .57
TOTAL 122.57
22. Popayan- Paletara-San José de Isnos-Pitalito-San Agustin -
2002 Popayan-La Portada 146.20
20 HL 01 Sombrerillos-San Agustin-Parque Arqueoidgico 9.50
TOTAL 155.70
23. Transversal Neiva-San Vicente
3001 Neiva-Balsillas 54.00
3002 Balsillas-Mina Blanca 110.94
TOTAL 164.94
24. Transversal Puerto Rey-Tibu
7401 Puerto Rey-Monteria 63.90
7402 Cereté-La Ye 34.30
7403 El Viajano-Guayepo 52.00
7404 Guayepo-Achi, Sector Guayepa-Majag val 78.30
TOTAL 228.50
25.Transversal La Animas- Santa Fe de Bogota
5002 Las Animas-Santa Cecilia 72.00
5003 Santa Cecilia-Asia 78.60
5005 Tres Puertas-Puente La Libertad (Sector La Manuela- 16.90
Puente La Libertad)

5006 Puente La Libertad-Fresno 83.00
5007 Fresno-Honda 45,12
5008 Honda-Villeta-Tobiagrande-Santa Fe de Bogota, Sector 66.00

Honda Villeta
5008 A Los Alpes-Santa Fe de Bogota 36.00
- TOTAL 398.62
26. Transversal Buga-Puerto Inirida
65 MT Acceso a Granada 1.20
65.08 Ye de Granada-Cruce Puerto Rico 106.05
6507 Cruce a Puerio Rico-San José del Guaviare 102.70
TOTAL 209,95
27. Alterna Buga-Puerto Inirida
3602 Chaparral-Ortega 43.90
36.03 Ortega-Guamo 35.80
TOTAL 79.70
28. Transversal Tumaco - Leticia
1001 Tumaco-Junin 118.90
1002 Junin-Pedregal 127.30
1003 Pasto-El Encanto-El Pepino 133.22
TOTAL 379.42
29. Circunvalares de San Andrés y Providencia
0101 Circunvalar de la Isla de San Andrés 27.80
0301 Circunvalar de ia Isla de Providencia 17.60
TOTAL 45 40

Jordan-Arauca)

30. Transversal Corredor Fronterizo del Oriente Colombiano (TAME-Puerto

6605

Tame-Corocoro

131.35

6606

Corocoro-Arauca

46.00
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| TOTAL | 177.35
31. Ruta de Los Libertadores
6404 Belén-Sacama 125.00
6405 Sacama-Cruce Ruta 65 (La Cabuya) 31.00
TOTAL 156.00
32. Transversal Rosas Condagua
25 CC 15 Rosas-La Sierra-La Vega-San Sebastian-Santiago 92.00
1203 La Lupa-Santa Rosa 151.00
TOTAL 243.00
| 33. Transversal del Carare
6207 Puerto Aradjo-Landazuri 60.95
6208 Landazuri-Barbosa 74.00
6209 Barbosa-Tunja 64.00
TOTAL 198.95
34. Transversal San Gil-Mogotes-La Rosita
6403 Cruce Ruta 45° (San Gil)-Onzaga-Soata, Sector San Gil- 73.00
Onzaga
55 BY 11 Santa Rosita-Onzaga 31.00
TOTAL 104.00
35. Via alterna al Puerto de Tumaco
0801 Guachucal-Ipiales 26.00
1701 Chiles-Guachucal-El Espino, Sector Guachucal-El 11.00
L Espino
TOTAL 37.00
36. Accesos a Yopal
6210 Duitama La Ye 4.00
~ 62BYO0S La Ye-Tibasosa-Sogamoso 15.00
6211 Sogamoso-Aguazul 119.12
TOTAL 138.12
37. Acceso a Cali
1901 [ Cali-Cruce ruta 40 (Loboguerrero) 51.90
38. Acceso a Mitu
7506 I Calamar-San José del Guaviare 73.60
39. Acceso a Pereira
29RS 01| Pereira-Cerritos 7.13
40. Acceso a Florencia
2003 Altamira-Gabinete-Florencia, Sector Atamira-Gabinete-El 73.98
Carafio
20 CQ 1 Ramal cruce tramo 2003 (El Carafio)-2003 a (Las 1.05
o Doradas)
2003 A Orrapihuasi-Depresion El Vergel-Florencia 55.54
TOTAL 130.57
41. Acceso a Monteria
2310 1 Planeta Rica-Monteria 49.10
| 42. Acceso a Sincelejo
258C01 | Toluviejo-Sincelejo 18.00
43. Acceso a Manizales
2902 Pereira-Chinchina-Manizales, Sector Chinchina- Estacion 19.00
Uribe
44. Acceso a Qcaifa
70 NS 01 | La Ondinla-Llano Grande-Convencion 33.00
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45. Acceso a Leticia |

8501 | Leticia-Tarapaca 20.11
46. Acceso a Armenia ]
2901 8B Armenia-Montenegro-Alcala (Sector Armenia-Alcala) 23.27
25 VL 07 Cartago-Alcala 20.13
TOTAL 43.40
47. Acceso a Cucuta y Venezuela
7007 Aguaclara-Ocafia 54.70
7008 Ocafia .Sardinata 123.80
70 NS A Variante de Sardinata 10.00
7009 Sardinata-Culcuta 61.50
7010 Cucuta-Puente Internacional Simén Bolivar 8.70
_ TOTAL 258.70 |
48. Acceso a Cartagena
| 25BLO2__| Carreto-Cruz del Viso | 25.23
49 Conexiones Troncal Central-Troncal Central del Norte
7008 A Corneio-Zulia 4.80
55 NS 08 Cucuta-San Cayetano-Cornejo (San Cayetang-Cornegjo) 7.90
55 ST 02 Malaga-San Andrés-Los Curos 124.00 |
TOTAL 136.70
50. Conexion Troncal Central del Norte-Troncal Vitlagarzén-Saravena
5607 Choconta-Guateque 45 64
55 CN 03 Cruce Ruta 55 (Desviacion dei Sisga)-Cruce Ruta 56 6.14
. 5608 Guateque-Aguaclara 92.00
TOTAL 143.78
51. Conexién Troncal de Occidente-Transversal Las Animas-Santa Fe de Bogota
| 50RS01 | La Virginia-Apia | 3243
52. Conexion Transversal del Caribe-Troncal de Occidente
7801 | Lorica-Chinu | 51.00
| 53. Conexién Transversal Tumaco-Leticia-y El Ecuador
0501 1 La Espriella-Rio Mira-Rio Mataje | 16.00
54. Conexion Costa Pacifica-Troncal de Occidente
2001 l Popayan-Tablén-Munchique |  58.05
| 55. Conexién Troncal del Eje Cafetero-Transversal Buenaventura-Puerto Carrefio
40QN05 | Variante Calarca-Circasia | 5.00
£6. Conexion Transversal Las Animas-Santa Fe de Bogota-Transversal Medellin-
Bogota
5008 Honda-Villeta-Tobiagrande-Santa Fe de Bogota, Secter 11.80

Villeta-Tobiagrande
57. Conexién Transversal Buenaventura-Puerto Carrefio y Troncal Central del

Norte

5009 Santa Fe de Bogota-Guasca-Gacheta-Sector La Calera- 12.00

El Salitre
50 CN 03 Cruce Ruta 50 (E! Salitre)-Cruce Ruta 55 (Bricefio) 1400
4006 A Santa Fe de Bogota-Choachi-Puente Real 66.00
40 CNO06 Choachi-La Calera 42.60
TOTAL 134.60

58 Conexion Colombia-Venezuela

55 NS 09 | Cucuta-Dos Rios-San Faustino-La China [ 30.30

59. Circuito Medellin-Valle de Rionegro

5601 [ Medellin-Don Diego-La Unién-Senson, Sector Medellin- | 51.00
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La Unién
5601 Medellin-Don Diego-La Unién-Sonsén, Sector La Unidn- 72.00
____Sonsoén
56 AN 02 Don Diego-Rionegro-Mariniiia 22.00
56 AN 02-1 Rionegro-El Carmen 9.00
B0 AN O3 Medellin-Rionegro 4.00
56 AN 01 La Fe-E| Retiro 4.00
56 AN 03 Rionegro-La Ceja 15.00
B TOTAL 207.00
| 60. Otros Proyectos de Concesién
5009 Santa Fe de Bogota-Guasca-Gacheta, Sectores Los 23.00
Patios- La Caleta y £l Salitre-Guasca
29 CL 03-1 Club Campestre-La Trinidad 3.20
- TOTAL 26.20
61. Paralela del Rio Magdalena
2701 Plato-Salamina 103.00
2702 Salamina-Palermo 64.00
TOTAL 167.00
| 62. Acceso Transversal Carmen-Bosconia
80MGO1 | La Gloria-Santa Ana 67.50
63. Conexidn Troncal Central del Norte con Troncal Central
55 CNO1 | Briceno-Zipaquira-Te de Nemocon 11.93
 64. Otros Proyectos o
74 CR 02 Santa Lucia-Monitos 54.80
25 NR 04 Acceso Aeropuerto de Pasto 0.70
45 HL 01 Hobo-Yaguara 21.80
25 NR 01 Ipiales-Las Lajas-Potosi-Las Delicias-Sector Ipiales-Las 8.00
Lajas
| 6402 San Gil-Barichara-Crucero Guane 27.00
64 ST 02 Ramal a Guane 3.00
80 SC 02 Sabaneta-Covefas 16.00
1702 Taquerres-Samaniego-Sotomayor (Taquerres- 43.00
Samaniego)
50 CN 01 Guaduas-Caparrapi-La Aguada, Sector Dindal- 35.16
Caparrapi- La Aguada
5604 Puerto Salgar-Yacopi-La Palma, Sector Yacopi-La 25.50
Aguada- La Palma
3702 Guadualejo-Belalcazar-El Paio 139.00
| 37CCA Variante de Toribio (Rio Negro-Tacueyd) 8.00
26 CC 04 Cruce tramo 2602-San Andrés- Calderas, Sectores 15.00
Cruce Tramo 2602-San Andrés de Pisimbala y
Tumbichucue-Calderas)
26 CC (3-2 Tierra Cruz-Vitonco-Naranjal 42.00
26 CC03 Silvia-Las Delicias-Jambalé-Teribio, Sector Jambaio- 30.00
Toribié
25 CC 04 Popayan-El Rosario 30.00
24 HL 02 Acceso a ltaibe 5.00
24 HL 01 Puerto Nolasco-Nataga 12.00
4301 Paicol-Tesalia-Teruel 50.00
Cruce Ruta 24-Tesalia 3.10
TOTAL 569.06
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Paragrafo 1. Los sectores de la Red Nacional de Carreteras que se mencionan a
continuacion se encuentran al 31 de agosto de 2001 en la etapa de construccion y/o
mantenimiento y operacion por el Sistema de Concesion, contratos realizados por el

Instituto Nacional de Vias:

1. Troncal de Occidente
2504 Popayan-Cali, Sector Popayan-Santander-Ye de Villarrica 90.54

| 2504 A Cruce Villarrica-Puerto Tejada-Paimira 50.10
2505 Cali-Paimira-Andalucia, Sector Palmira-Buga 60.10
Total 210.74
2. Alternas a la Troncal de Occidente
2504 Popayan-Santander de Quilichao-Cali, Sector Ye de 15.96
Villarrica Jamundi
2505 Cali-Palmira-Andalucia, Sector Cali-Paimira 22.70
2301 Cali-Vijes-Mediacanoa, Sector Yumbo-Mediacanoca 41.47
Total 80.13
3. Troncal del Magdalena
4506 Neiva-Castilla 107.00
4507 Castilla-Girardot 58.70
Total 165.70
4. Troncal Villagarzén-Saravena B
6509 Ye de Granada-Villavicencio 72.00
65 MT C Acceso a Villavicencio 2.78
6510 Villavicencio-Banrranca de Upia, Sector Los Caballos- 28.00
Cumaral
Total 102.78
5. Troncal del Eje Cafetero
4002 La Paila-Armenia, Sector Club Campestre-Armenia 8.00
2901 Armenia-Pereira 35.50
2902 Pereira-Chinchina 26.70
29 CL 03 Chinchina-La Manuela 9.00
Total 72.90
6. Troncal Central
45 A04 | Bogota (Calle 236)-Ubaté, Sector Bogota-Zipaquira | 25.00
7. Troncal Central del Norte
5501 Santa Fe de Bogota-La Caro-Tunja, Sector Bogota (calle 19.00
236)-Briceno
11. Transversal del Caribe
90 a 01 Cartagena-Lomita Arena-Barranquilla y Accesa a Puente 109.90
- Olaya Herrera, Sector Cartagena-Lomita Arena-Barranquilla
9008 Santa Marta-Rio Palomino 72.00
9009 Ria Palamino-Riohacha 88.00
9010 Richacha-Paraguachén 85.50
Total 355.40
15. Transversal Buenaventura-Villavicencio-Puerto Carrefio
4006 Bogota (El Portal)-Viliavicencio, Sector El Portal-Puente 74.43
Quetame -Pipiral
4007 Villavicencio-Puerto Lépez 79.00 |
Total 153.43

16. Transversal Medellin-Bogota

6004 | Medellin-Santuario | 5200 |
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6005 Santuario-Cruce Ruta 45 (Cafio Alegre) 135.00
5008 Honda-Villeta-Tobiagrande-Santa Fe de Bogota Sector; 31.00
Tobiagrande-Santa Fe de Bogota, Tramo Ei Vino-Bogota
Total 218.00
23. Transversal Las Animas-Santa Fe de Bogota
5005 Tres Puertas-Puente La Libertad (Sector L.a Manuela- 16.63
L Estacién Uribe)
5008A Los Alpes-Santa Fe de Bogota 36.00
Total 52.63
55. Conexién Transversal Buenaventura-Puerto Carrefio y Troncal Central del
Norte
5009 Santa Fe de Bogota-Guasca-Gacheta, Sector La Calera- El 12.00
Salitre
50 CN 03 Cruce Ruta 50 (El Salitre)-Cruce Ruta 55 (Briceiio) 14.00
Total 36.00
57. Circuito Medellin-Vaile de Rionegro
5601 Medeliin-Don Diego-La Unién-Sonsén, Sector Medeiiin- La 51.00
Unién
S6 AN 02 Don Diego-Rionegro-Mariniila 22.00
56 AN 02- Rionegro-El Carmen 9.00
1
60 AN 03 Medellin-Rionegro 34.00
56 AN 01 La Fe-El Retiro 4.00
56 AN 03. Rionegro-La Ceja 15.00
Total 135.00
58. Otros Proyectos de Concesidn
5009 Santa Fe de Bogota-Guasca-Gacheta, Sectores Los Patios- 23.00
La Calera y El Salitre-Guasca
29 CL 0341 Club Campestre-La Trinidad 3.20
Total 26.20

Paragrafo 2. Los sectores de la red nacional de carreteras que se mencionan a
continuacion se encuentran al 31 de agosto de 2001 a cargo de los entes territoriales,
mediante Convenios Interadministrativos, por solicitud de los mismos. La Nacion no
podra realizar inversiones en estos sectores hasta tanto no sean retornados a la
Nacion, una vez se concluya el plazo de ejecucién de los contratos de obra plblica por
el sistema de concesién que suscribieron los entes territoriales con terceros:

i 1. Troncal de Qccidente

36.61

2505 | Cali-Paimira-Andalucia, Sector Buga-Andalucia
2506 Andaiucia-Cerritos, Sector Andalucia-La Paila 23.08
2510 Medellin-Los Llanos, Sector Medellin (variante de Bello)- T de 23.65
Hatillo
! Total 8334
11. Transversal del Caribe
9007 Barranquiila-Santa Marta y Acceso al Puente Laureano 61.70
Gomez, Sector Barranquilla-Ciénaga (K62}

(Decrefo 1735 de 2001, articulo 4).

Articulo 2.4.6.5. Construccion de la red nacional de carreteras no incluida en el
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Documento Conpes 3085. El Instituto Nacional de Vias, al 31 de agosto de 2001,
adelanta la construccion de los sectores que se describen a continuacién, que
pertenecen a la Red Nacional de Carreteras, los cuales no fueron incluidos dentro del
Documento Conpes 3085, por cuanto en este solo se incluyo la red vial nacional de
carreteras construida. Las inversiones en eslos sectores se realizaran de acuerdo con
las estrategias de inversion planteadas en el Documento Conpes nimero 3085 de julio

14 de 2000. Estos sectores son:

1. Troncal de Occidente
25NR C | Variante de |piales [ 500 |
‘3. Troncal del Magdalena
4501 Puente Internacional San Miguel-Santa Ana 105.00 |
45 HL Variante de Garzon 1.00
o Total 106.00
4. Troncal Villagarzén-Saravena
6501 | Villagarzén-San José del Fragua | 12.00
5. Troncal del Eje Cafetero
| 29RS02 Retorno de Santa Rosa 1.80
29RS C Variante E! Polio-Chinchina (Santa Rosa, Chinchina y 14.56
Conexion Variantes)
Total 16.36
12. Alternas a la Transversal del Caribe
0007A | Cruce tramo 9007-Fiuerto de Santa Marta | 27.00
13. Transversal Carmen- Bosconia- Valledupar- Maicao- Puerto Bolivar
8004A [ Valledupar-Rio Seco-San Juan del Cesar 23.40
15. Transversal Buenaventura-Villavicencio-Puerto Carrefio Via 11.00
Alterna-interna al Puerto de Buenaventura
4006 Bagota (E! Paortal)-Villavicencio 10.02
Total 21.02
16. Transversal Medellin-Bogota
| 5008B | Puerto Salgar-Tobiagrande 71.00
18. Transversal Tribuga- Arauca Variante de Cisneros 3.00
38. Acceso a Florencia
B 2003A | Orrapinuasi-Depresion E! Vergel- Florencia \ 22.20 |
51. Conexion Transversal Tumaco-Leticia y El Ecuador
0501 | La Espriella-Rio Mira-Rio Mataje | 6.00
53. Conexion Troncal del Eje Cafetero- Transversal Buenaventura- Puerto
Carrefio
40QN05 | Variante Calarca-Circasia |

(Decreto 1735 de 2001, articulo 5).

TITULO 7
MEDIDAS ESPECIALES SOBRE FAJAS DE RETIRO

CAPITULO 1
En las carreteras del sistema vial nacional

Articulo 2.4.7.1.1. Construcciones o mejoras. Para los efectos de lo previsto en el
articulo 55 de la Ley 1682 de 2013, cuando se refiere a construcciones o mejoras debe
entenderse todo tipo de actividades de construccién de nuevas edificaciones o de
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edificaciones existentes que requieran licencia de construccion y sus modalidades en
los términos previstos en las normas vigentes sobre la materia.

{Decreto 1389 de 2009, articulo 1).

Articulo 2.4.7.1.2. Licencias ambientales, licencias de intervencion y ocupacion
del espacio publico y otros. Sin perjuicio de lo previsto en la normatividad vigente
para el otorgamiento de licencias ambientales, licencias de intervencion y ocupacion
del espacio publico y demas permisos y autorizaciones por parte de las autoridades
correspondientes, la entidad publica que tenga a cargo la via dentro de la zona de
exclusion de que trata el articulo 2 de la Ley 1228 de 2008 debera, para otorgar
permisos para la construccion de accesos, instalacion de tuberias, redes de servicios
publicos, canalizaciones, ductos, obras destinadas a sequridad vial, traslado de
postes, transporte de hidrocarburos o cruces de redes eléctricas de alta, media o baja
tension, debera establecer los requisitos gque debe cumplir el interesado en el tramite
correspondiente.

(Decreto 1389 de 2009, articulo 2).

CAPITULO 2
En pasos urbanos de la Red Nacional de Carreteras a cargo de la Nacion

Articulo 2.4.7.2.1. Ambito de Aplicacién. El presente Capitulo aplica para las
carreteras de {a Red Vial a cargo de la Nacion que se encuentran bajo la administracion
del Instituto Nacional de Vias, la Agencia Nacional de Infraestructura o entes

territoriales, incluyéndose los pasos urbanos.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 2),

Articulo 2.4.7.2.2. Definiciones. Para efectos de interpretacién y aplicacion del
presente Capitulo se describen las siguientes definiciones:

» Pasos Urbanos: se entenderan Unica y exclusivamente como el tramo o sector vial
urbano, de la Red Vial a cargo de {a Nacidn administrada por el Instituto Nacional de
Vias — INVIAS, la Agencia Nacional de Infraestructura — ANI, o los entes territoriales,
que se encuentran al interior o atraviesan la zona urbana de los diferentes Municipios.

» Fajas de retiro obligatorio o area de reserva 0 de exclusion en pasos
urbanos: constituyen zonas de reserva o de exclusion para carreteras.

» Vias de servicio: corresponde a aquellas vias construidas sensiblemente paralelas
a la via a cargo de fa Nacion, que sirven para el acceso a los predios colindantes a la
via con el fin de no interrumpir el flujo vehicular. Estas vias estaran separadas de la
via a cargo de la Nacion mediante elementos fisicos y estaran conectadas a elia a
través de carriles de aceleracion o desaceleracién los cuales seran definidos por los
estudios técnicos con base en el Manual de Disefio Geomeétrico de Carreteras vigente
expedido por el Instituto Nacional de Vias, o aque! que lo modifique, adicione y/o

sustituya.

» Variante: carmetera que se construye por fuera del perimetro urbano de los
municipios con el fin de desviar a los vehiculos que realicen un recorrido y no tengan

intencién de ingresar a dicho perimetro.
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« Ampliacién de vias: entiendase por ampliacién de vias aquellas obras que se
realizan en vias construidas y que contemplan ia construccién de nuevos carriles.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 3).

Articulo 2.4.7.2.3. Pasos urbanos existentes. En pasos urbanos existentes al 6 de
agosto de 2010, donde no se pretenda realizar ampliacion de las vias a cargo de la
Nacién, las fajas de retiro abligatorio o area de reserva o de exclusion seran definidas
por la autoridad municipal, las cuales deberan cumplir con las normas aplicables para
e! tipo de proyecto asi como ajustarse al Plan de Ordenamiento Territorial de cada
Municipio, garantizando la normal operacion de la via. En estos casos 1a competencia
de la Nacién sera de paramento a paramento de la via, siempre y cuando la via
contintie a cargo de la Nacién. Cuando se requiera expedir licencias de construccian,
la entidad territoria! debera consuitar ante la entidad que administra la via con el fin de
conocer si existe o no proyectos de ampliacion, cambio de categoria y/o construccion

de vias en esfa.

Paragrafo. Los permisos Y autorizaciones para proyectos de construccion,
mejoramiento, mantenimiento y ampliacién de edificaciones colindantes a los pasos
urbanos de las vias de la Red Vial Nacional, deberan ser tramitados ante el respectivo
Ente Territorial.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 4).

Articulo 2.4.7.2.4. Ampliacion, cambio de categoria y/o construccién de vias en
pasos urbanos. Cuando la entidad que administra la via a cargo de la Nacioén requiera
realizar la ampliacién y/o construccién de vias nuevas en pasos urbanos, las fajas de
retiro obligatorio o area de reserva o de exclusion, no podran ser inferiores al ancho
de la via y cinco (5) metros mas, medidos a lado y lado de la via, de tai forma que se
permita dar secuencia y uniformidad a la infraestructura vial.

Paragrafo 1. La ejecucion de todo proyecto de infraestructura o mobiliario urbano, de
caracter publico o privado que se desarrolien a partir de las fajas de retiro obligatorio
o area de reserva o de exclusién, de que trata este articulo, se sujetardn a la
normatividad del respectivo ente territorial.

Paragrafo 2. Los proyectos de infraestructura a operar en calzada sencilla, doble
calzada o par vial, deberan considerar e incluir en sus disefios la construccion de vias
de servicios y su mantenimiento estara a cargo de la entidad territorial. Los cinco (5)
metros seran medidos a partir del borde externo de la via de servicio y su area
respectiva podra ser utilizada para instalacion de mobiliario urbano siempre y cuando
no afecte la seguridad de los usuarios.

(Decreto 2976 de 2010, articuio 3).

Articulo 2.4.7.2.5. Adquisicién de zonas requeridas para ejecucion de proyectos
de infraestructura. Para los efectos de lo previsto en el articulo 3 de la Ley 1228 de
2008, en cuanto a declaracion de interés publico de las Fajas de Retiro Obligatorio, las
Entidades Adscritas al Ministerio de Transporte que tengan la funcion de Administrar
la Red Vial Nacional, ios Departamentos, los Distritos Especiales Yy los Municipios
cuando requieran adelantar obras destinadas al mejoramiento, mantenimiento y

rehabilitacién, realizaran la adquisicion dnicamente de las zonas de terreno que se
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requieran de conformidad con los estudios, disefos y/o necesidades técnicas para
adelantar la ejecucion de las obras publicas, garantizando condiciones de seguridad y

operacién de la via.

Paragrafo. En concordancia con lo ordenado en el articuio 35 de la Ley 105 de 1993,
con el objeto de adelantar la adquisicién de las zonas de terreno requeridas para el
mejoramiento, mantenimiento y/o rehabilitacién y/o cualquier otra intervencion que se
requiera, estas se realizaran de conformidad a los instrumentos de Gestion de Sueio
establecidos en las Leyes 9 de 1989, 388 de 1997,1682 de 2013 y 1742 de 2014
demas normas complementarias o aqueilas que ias complementen o modifiquen.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 6).

Articulo 2.4.7.2.6. Desarrollo de obras en fajas de retiro. En ias fajas de retiro
obligatorio o area de reserva o de exclusion, definidas en la Ley 1128 de 2008 y en el
presente Capitulo, solo se permite el desarrofio de obras que permitan facilitar el
transporte y transito y de los servicios conexos a la via, tales como construccion de
carriles de aceleracion y desaceleracién; asi como la ubicacién o instalacién de
elementos necesarios que aseguren y organicen la funcionalidad de la via, como
elementos de semaforizacion y sehalizacién vial vertical, mabiliario urbano, ciclorutas,
zonas peatonales, estaciones de peajes, pesajes, centros de control operacional,
areas de servicio, paraderos de servicio publico, areas de descanso para usuarios, y
en general las construcciones requeridas para la administracion, operacién,
mantenimiento y servicios a los usuarios de la via, contempladas por la entidad que
administra la via dentro del disefio del proyecto vial,

(Decreto 2976 de 2010, articulo 7).

Articulo 2.4.7.2.7, Fajas de retiro en variantes. Para las variantes que forman parte
de la Red Vial a cargo de la Naci6n, se establecen los siguientes anchos de fajas de
retiro obligatorio 0 area de reserva o de exclusion:

1. Carreteras de primer orden sesenta (60) metros.
2. Carreteras de segundo orden cuarenta y cinco (45) metros.
3. Carreteras de tercer orden treinta (30) metros.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 8).

Articulo 2.4.7.2.8. Desarrollo de obras colindantes en vias no urbanas o
variantes. Para todos los desarrolios urbanisticos, industriales, comerciales,
logisticos, de zona franca o puertos secos que se desarrollen colindante a una via o
variante a cargo de la Nacion, los accesos a las propiedades colindantes y de estas a
dichas vias o variantes, con el fin de no interrumpir el fiujo vehicular, se realizaran a
través de vias de servicio o de carriles de aceleracion y desaceleracién, definidos de
acuerdo con el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras vigente expedido por el
Instituto Nacional de Vias, o aquei que lo modifique, adicione y/o sustituya.

Paragrafo 1. Las Entidades Territoriales en coordinacién con las entidades que
administran la via o la variante a cargo de la Nacion, de acuerdo con estudios técnicos
y lo definido en su respectivos Planes de Ordenamiento Territorial, estableceran silos
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accesos a las propiedades colindantes y de estas con las vias o variantes a cargo de
ta Nacién, se realizan a traves de vias de servicio o de carriles de aceleracion y
desaceleracion. No obstante, si la variante es en doble calzada o con proyeccion a
doble calzada, los accesos a las propiedades colindantes y de estas a la variante se
deberan realizar a través de vias de servicio.

Paragrafo 2. En caso de que se establezca que los accesos se deben realizar a través
de vias de servicio, estas vias seran construidas a partir de las fajas de retiro
obligatorio o rea de reserva o de exclusion, definidas en la Ley 1228 de 2008 y en el
presente Capitulo. La conexion de las vias de servicio a las vias o variantes a cargo
de la Nacion se realizara mediante carriles de aceleracion y desaceleracion definidos
en los estudios técnicos de acuerdo con el Manua! de Disefioc Geométrico de
Carreteras vigente expedido por el Instituto Nacional de Vias, o aquel que lo adicione
y/o sustituya. La construccion y mantenimiento de estas infraestructuras seran
definidos por la entidad territorial en coordinacion con los particulares y se deberan
adelantar los tramites respectivos ante [a entidad que administra la via a cargo de la

Nacion.

Paragrafo 3. En caso de que sé establezca que los accesos se deben realizar a través
de carriles de aceleracién y desaceleracion, estos seran construidos por los
particulares, de acuerdo con el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras vigente
expedido por el Instituto Nacional de Vias, o aquel que lo adicione y/o sustituya. En
este sentido el particular debera adelantar los tramites respectivos ante {a entidad que
administra la via a cargo de la Nacion.

Paragrafo 4. Con el objeto de garantizar la primacia del interés general representado
en el servicio publico de transporte y Ia equidad de los usuarios de la via, en caso que
se construyan variantes o vias no urbanas, la entidad que administra la via debera
respetar el acceso existente a los predios publicos o privados, colindantes a la variante
o via no urbana. En este sentido, dichos accesos se deberan restituir en iguales o
mejores condiciones a las existentes, por parte de ia entidad que administra la via, sin
que ello obligue a construir el cruce directo de la variante o via no urbana cuando esta
sea en doble calzada, para lo cual los usuarios deberan realizar los giros y cruces en
las intersecciones y retornos disefiados.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 9).

Articulo 2.4.7.2.9. Proteccion al espacio publico. De conformidad con lo dispuesto
en el paragrafo 2 del articulo 13 de la Ley 105 de 1993, en el articulo 4 de la Ley 1228
de 2008 y el presente Capitulo, los Alcaldes Municipales y demas autoridades de
policia deberan proteger y conservar el espacio publico representado en las fajas de
retiro obligatorio o areas de reserva o de exclusién definidas en la Ley 1228 de 2008,
por lo tanto adelantaran los procedimientos administrativos y/o judiciales que se
requieran para efectos de evitar que particulares adelanten construcciones nuevas en
dichas zonas.

Paragrafo 1. Es deber de los Gobernadores y Alcaldes proteger las zonas de terreno
y fajas de retiro adquiridas por el Gobierno Nacional, en virtud del Decreto ley 2770 de
1953 y la Ley 1228 de 2008. Por lo tanto deberan dar inicio a las acciones
administrativas y/o judiciales para obtener la restitucion de los bienes inmuebles
respectivos, cuando sean invadidos o amenazados so pena de incurrir en falta grave.
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Paragrafo 2. Para los efectos previstos en el presente articulo, sin perjuicio de las
funcicnes asignadas a los Alcaldes Municipales, la Direccidn de Transito y Transporte
de la Policla Nacional y las demas autoridades de transito de todo orden quedan
obligadas a reportar a los alcaides y gobernadores sobre cualquier ocupacion gue se
evidencie en las fajas de retiro obligatorio de las vias de la Red Vial Nacional y en
general de cualquier comportamiento anormat con respecto al uso de dichas fajas.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 10).

Articulo 2.4.7.2.10. Reglamentacion de los entes territoriales. La reglamentacion
sobre las fajas de retiro obligaterio o area de reserva o de exclusion en pasos urbanos
de la Red Nacional de Caireteras a cargo de los Departamentos, Distritos Especiales
y Municipios, sera establecida por las respectivas Entidades Territoriales,
propendiendo en todo momento por un adecuade, arménico y articuiado desarrollo de
su territorio con las politicas del Gobierno Nacional.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 11).

Articulo 2.4.7.2.11. Redes de servicios publicos. Los Entes Territoriales, Ias
Empresas de Servicios Publicos, las Empresas Mixtas y/o Privadas con redes o con
cualquier infraestructura de transporte o suministro de bienes y servicios ubicadas en
las fajas de retiro obligatorio de las vias a cargo de ia Nacién, deberan reportar ante la
entidad que administra la respectiva via, la ubicacién y especificaciones técnicas de
dichas redes. Lo anterior no genera derechos particulares a las empresas.

Paragrafo 1. La informacion correspondiente a las redes o cualquier infraestructura de
transporte o suministro de bienes y servicios, deberd ser reportada en formatos
compatibles con los utilizados en el Sistema Integral Nacional de Carreteras — SING.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 12).

Articulo 2.4.7.2.12. Arborizacion. En los nuevos proyectos de construccion, las
Entidades incluiran actividades de siembra de gramilla y de arbustos de
especies nativas adecuadas a las condiciones de cada regién en las fajas de retiro
obligatorio o 4rea de reserva o de exclusién y fas franjas centrales (separador) de la
Red Vial no urbana a cargo de la Nacion, siempre y cuando no afecten la visibilidad y
seguridad viaf del usuario. Las actividades necesarias para la arborizacién y siembra
de gramilla seran desarrolladas por la entidad a cargo de la administracion de la via.

Paragrafo 1. La arborizacion en ias fajas de retiro obligatorio o area de reserva o de
exclusién se hara en una franja no mayor a dos (2) metros medidos desde el limite de
la faja de retiro obiigatorio o area de reserva o de exclusién, hacia el eje de la via.

Paragrafo 2. Todas las zonas de retorno, rotondas, glorietas, separadores, zonas
verdes de las intersecciones a nive! o desnivel de la Red Vial a cargo de [a Nacional,
deberan ser cubiertas con gramilla que garanticen su adaptacion al ecosistema de

cada region.

Paragrafo 3. El mantenimiento de la gramitla y arborizacién de que trata el presente
articulo, sera responsabilidad de la entidad a cargo de la administracion de la via.

(Decreto 2976 de 2010, articulo 13).
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LIBRO 3
DISPOSICIONES FINALES

PARTE |
DEROGATORIA Y VIGENCIA

Articulo 3.1.1. Derogatoria integral. Este Decreto regula integramente las materias
contempladas en él. Por consiguiente, de conformidad con el articulo 3 de la Ley 153
de 1887. quedan derogadas todas las disposiciones de naturaleza reglamentaria
relativas al Sector Transporte que versan sobre las mismas materias, con excepcion,
exclusivamente, de los siguientes asuntos.

1) No quedan cobijados por la derogatoria anterior los decretos relativos a la creacion
y conformacion de comisiones intersectoriales, comisiones interinstitucionales,
consejos, comités, sistemas administrativos y demas asuntos relacionados con |a
estructura, configuracion y conformacion de las entidades y organismos de! sector

administrativo.

2) Tampoco quedan cobijados por la derogatoria anterior los decretos que desarrollan
leyes marco.

3) Igualmente, quedan exciuidas de esta derogatoria las normas de naturaleza
reglamentaria de este sector administrativo que, a la fecha de expedicion del presente
Decreto, se encuentren suspendidas por la Jurisdiccion Contencioso Administrativa,
ias cuales seran compiladas en este Decreto, en ¢aso de recuperar su eficacia juridica.

4) En particuiar, se exceptian de la derogatoria las siguientes normas reglamentarias:
articulos 6, 7 y @ del Decreto 198 de 2013, 10 y 11 del Decreto 1479 de 2014, los
articulos no compilados aqui del Decreto 120 de 2010 y los decretos reglamentarios
por los cuales se adoptan documentos Conpes.

Los actos administrativos expedidos con fundamento en las disposiciones compiladas
en el presente Decreto mantendran su vigencia y ejecutoriedad bajo €l entendido de
que sus fundamentos juridicos permanecen en el presente Decreto compilatorio.

Articulo 3.1.2. Vigencia. E! presente Decreto rige a partir de la fecha de su publicacion
en el Diario Oficial.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dado en Bogots, D.C., alos W 26 MAY 2015

LA MINISTRA DE TRANSPORTE,

N BELLO VIVE
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